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PLASTIKOVA STAVEBNICE MODELU LETADLA

MIL Mi-8 +Mi-17

Vrtulnik MIL Mi-8 a Mi-=17

Viceuéelovy vrtulnik Mi—8 konstruktéra M. L. Mila doplnil v ro-
ce 1961 jiz znamou fadu vrtulnikd Mi=1, Mi—=2 a Mi-4. Prototyp
byl vybaven jednim motorem Al-24Va ctyflistym rotorem pie-
vzatym po Gpravé z vriulnikG Mi—4. Letové zkousky a predpokia-
dand univerzalnost stroje si vSak vynutila montdz dvou motord
a pétilistého rotoru, které pak byly doddvdany u sériovych stroja.
Upraveny stroj pod oznac¢enim Mi—8 se poprvé vznesl v roce
1962. Prvnim predvedenim vefejnosti byl aerosalon v Parizi
v roce 1965, kde byl vrtulnik zakoupen americkou firmou , Petro-
leum Helicopter” ke spojovaci sluibé.

Vrtulnik Mi=8 je uren k univerzdlnimu pouziti jako dopravni,
ndkladni, vojensky, sanitni, k pfepravé ndkladd uvniti kabiny
i na vnéjSich zdvésech. V transportni verzi nese oznaceni Mi-8T,
(transportnyj). Vrtulniky Mi—8 slouzi v celém svété, od Arktidy
pres Evropu, Afriku az po Antarktidu. Jsou pouiivany jak v le-
tectvech statd Varsavské smlouvy, tak v rozvojovych zemich.
V Ceskoslovensku slouii ve vyzbroji armdady a u SlovAiru, ktery
je pouziva jako létajici jefdby.

Vrtulnik Mi—8 se v pribéhu své sluzby neustdle vylepsoval, pii
upravach bylo vyuzivano vSech novych poznatkd z fadové sluiby.
Montazi vykonnéjsich motord oznalovanych TV-3-117A, kterd si
vynutila obrdcené zabudovan{ vyrovndvaciho rotoru, se objevila
daldi verze oznacovand Mi- 17. Vykon motord se zvyiil na
1670 kW (2.225k) u kaidého, tim bylo dosazeno i vyssich vy-
kond.

+Mi—osmi¢ku"” lze charakterizovat jako ,spolehlivého dFice”,
ktery se nezalekne iddného Ukolu, pred ktery je postaven.

Technicky popis:

Dvoumotorovy, jednorotorovy vrtulnik s vyrovndvaci vrtuli celo-
kovové konstukce, vybaveny turbinovymi motory, urieny gro
univerzdlni pouziti.

Trup:

se konstruikéné skladd ze tfi dilGi, dvoumistné pilotni kabiny,
nakladni kabiny a nosniku vyrovndvaciho rotoru. Ndakladni ka-
bina je vybavena vraty a ndjezdovou rampou pro ndaklad. Kea-
strukce je celokovovd s nosniky a prepaikami. Na trupovych
piepazkach jsou kotevni mista pro pevny, tfibcdovy podvozek
pfedniho typu a zdvés pro vnéjsi ndklad do 3.000 kg. V doprav-
ni verzi (Mi—8P — pasazirskij) jsou sedadla pro 28 cestujicich,
v salénni verzi (Mi-8S - salonnyj) pro 11 cestujicich. V sanitni
verzi (Mi-8L — lekarskij) nese vrtulnik 12 leiicich pacientd a jed-
noho lékare, tato verze je pouiivana zejména v Polsku. Zachran-
na verze je vybavend jefabkem, umisténym nad dveimi, timto Ize
zvedat bfemena do celkové hmotnosti 150 kg. V ndkladni verzi
(Mi—-8N - nakladnoj) maze vrtulnik v kabiné piepravovat na-
kiad do celkové hmotnosti 4.000 kg. Nosnik ocasniho rotoru je
vybaven opérou, zabranujici poskozeni ocasni vrtule. Naklad lze
nakladat zadnimi vraty po ndjezdové rampé. Okna kabiny jsou
kulata nebo hranatd, podle verze uréeni.

Podvozek:

pevny, tribodovy, pfedniho typu. Hlavni kola jednoduchd, pred-
ni kolo fiditelné, dvojité; na ocasnim nosniku opéra zabranujici
poskozeni ocasniho rotoru.

Motory:

dva turbinové motory TV-117, resp. TV— 3—117A konstruktéra S.
P. lzotova o vykonu 1.670 kW kaidy s pfenosem na jednoroto-
rovou hlavu s pétilistym rctorem a vyrovndvaci ocasni vrtuli.
Ocasni vyrovnavaci rotor je tiilisty, pohdnény ddlkovym hfide-
lem uvnitf ocasniho nosniku.

Vystroj a vyzbroj:

Vrtulnik Mi-8 je vybaven ¢&tyrkandlovym automatickym pilotem
AP-34B, dalsi pfistrojové vybaveni umoinuje stroji operovat ve
dne i v noci a za nepfiznivjch povétrnostnim podminek. U spe-
cidlni jefdbové verze se pouiivd uzavieného televizniho okruhu.
Vojenské verze jsou vystrojeny a vyzbrojeny podie ukoll, které
ma stroj plnit.

Technickd data:

Délka bez rotoru a ocasni vrtule (m) 18,31
Délka ve&. otdéejiciho se rotoru (m) 2‘5‘28
a ocasni vrtule !

Pocet listd hl. rotoru (ks) 5
Poéet listd ocas. rotoru (ks) 3
Vyska (m) 5,60
Sitka bez rotoru (m) ) 4,50
Plocha otdéejiciho se hl. rotoru (m?) 356,0
Vzletovd hmotnost (viech verzi) (kg) 11.100,0
Nosnost: — v ndkl. kabiné (kg) 4.000,0
: — na vnéjdim zdavésu (kg) 3.000,0
Maximaini rychlost pfi zemi (km/hod.) 250,0
— v 500 m (km/hod.) 220,0
Zbarveni:

Lisi se podle mista a ucelu. Dopravni verze jsou zpravidla bilé
s barevnymi dopliky podle spoleénosti, u které létaji, sanitni
verze bilé s cervenym kiizem. Vojenské verze jsou kamuflovany
podle zvyklosti té armddy, u které slouzi. V Ceskoslovensku vo-
jenské vrtulniky Mi—=8 létaji zpravidla v tfiténové kamufldzi tvo-
fené zelenymi a hnédymi poli na trupu, zdola jsou natirdny se-
dou, nebo svétemodrou barvou. Zde plati réeni, ze ,co kus—to
origindl”. Jsou zndmy i stroje, které létaji opatiené tfiténovou
i Ctyftonovou Sedou kamufldzi. Interiér kabiny pilotd a ndkladni
kabiny je zpravidia svétle Sedy, pfistrojové desky tmavosedé, pi-
lotni sedacky hnédé v barvé kiie.

Obsahleji:

Typy Breni i uzbrojenia ¢. 94 1984/Poland

Letectvi a kosmonautika, razng éisla.

Hubschrauber MIL Mi=8 bzw. Mi=17

Die bekannte Hubschrauberreihe Mi-1, Mi=2 und Mi-4
(Konstrukteur M. L. Mil) wurde 1961 durch die Mehrzweck-
maschine Mi—8 ergdnzt. Fiir den Prototyp mit einem Motor
A-2:4V wurde der vom Typ Mi-4 {ibernommene und modifizierte
4-Blatt—Rotor verwendet. Nach den Flugtesten entstand fiir den
universeilen Einsatz der Maschine die Lésung mit zwei Motoren
und dem 5-Blatt—Rotor. Die als Mi—8 bezeichnete Version
verwirklichte den ersten Flug 1962 und 1965 fand die erste
Vorfilhrung am Aerosalon in Paris statt, wo die Maschine von
der amerikanischen Firma Petroleum Helicopter fiir Postzwecke
gekauft wurde.

Der Hubschrauber Mi-8 hat mehrere Versionen, die in der

ganzen Welt von der Arktis tGber Europa und Afrika bis zur
Antarktis im Einsatz sind: Mi—8P (passashirskij) — zur Beférderung
von 28 Passagieren), Mi—8S (salonnyj) — Salonversion fir 11
Fluggdste, Mi-8L (lekarskij) — fiir medizinische Hilfe mit 12
Liegepldtzen und 1 Sitzplatz fiir den Arzt (im Einsatz besonders
n der Volksrepublik Polen), Mi—8N (nakladnoj) — zur Fracht-
beférderung bis 4000 kg und Mi-8T (transportnyj) — Transport-
version. Fir Rettungszwecke kann der Hubschrauber mit einem
Kranchen zum Heben von Lasten bis 150 kg ausgeriistet werden.
In der CSSR ist er bei der Volksarmee und als fliegender Kran
bei der Fluggesellschaft SlovAir eingesetzt.
Die Erfahrungen aus dem Einsatz fihrten zu Verbesserungen der
neueren Maschinen. Hohere Leistungen brachte der Typ 17
mit leistungsfdhigeren Motoren TV-3-117A. Die Montage von
diesen Motoren erzwang sich den umgekehrten Einbau des
Heckrotors. Jeder der Motoren bekam eime hdhere Leistung von
1670 kW (2225 PS). Die Mi-8 kann man als eine zuverldssige
Maschine bezeichnen, fiir die keine Aufgabe unldsbar ist.

Technische Beschreibung

Mi-8 ist ein Hubschrauber mit 2 Turbinenmotoren, einem 5-Blatt
—Rotor und einem 3-Blatt—Hilfsrotor aus Metall, universeller
Bestimmung.

Rumnf

Die Konstruktion besteht aus drei Teilen: Zweisitz—Pilotenkabine,
Beforderungskabine und Heckrotorteil. Die Kabine zur Lastbefér-
derung ist mit einem Tor und einer Laderampe ausgestattet. Der
Rumpf ist aus Metail in Fachwerkbauart ausgefiihrt. Auf den
Spanten sind das Fahrwerk und der Héngetréager fiir Aussenlast
bis 3000 kg verankert.

Die Stitze am Heckrotorteil
Heckluftschraube.

verhindert Beschddigung der

Fahrwerk

Das feste, Dreipunkt—Vordertyp—Fahrwerk hat einfache Haupt-
rgder und ein lenkbares Zwillings—Vorderrad.

Triebwerke

Zwei Turbinenmotoren TV-117 bzw. TB-3-117A (Leistung
1670 kW, Konstrukteurs S. P. Isotow). Der Hilfsrotor wird mit
einer im Heckteil angebrachten Welle getrieben.

Ausriistung und Bewaffnung

Mi-8 ist mit dem 4—Kanal-Automaten—Piloten AP-34B und mit
Geraten zum Flugoperieren unter ungiinstigen Wetterbedingungen
sowie bei Nacht ausgestattet. Bei der Kranversion verwendet
man einen geschlossenen Fernsehkreis.

Die Militarversionen werden je nach den zu erfillenden Auf-
gaben ausgeristet.

Technlische Daten

Ldnge ohne Rotor und Heckluftschraube

Lange mit drehendem Rotor und drehender 12%%18 m
Heckluftschraube :
Zahl der Rotorbléatter 5
aolal der Hilfsrotorbléatter 3
She
Breite ohne Rotor Z'gg ,:-,n
Flache des drehenden Rotors 356'0 2
Startgewicht (alle Versionen) 1 100'0 'r('n
Tragfdhigkeit: — in der Beférderungs- 4000'0 kg
kabine o9
. — an den Aussentrégern 3100 g
Hbéchstgeschwindigkeit 250,0 km/h
— in bodennahen Héhe 220,0 km/h

—~ in der Héhe von 500 m
Farbung

Die Farbung unterscheidet sich je nach Einsatz der Maschine.
Die Beférderungsversionen sind meistens weiss mit Farbenkom-
binationen der jeweiligen Fluggesellschaft, die Sanitdtsversionen
sind in der Regel weiss mit rotem Kreuz. Die Militérhubschrauber
besitzen die im Lande (ibliche Tarnung, in der Tschechoslowa-
kischen Volksarmee ist es meistens dreitdnige Tarnung mit grii-
nen und braunen Feldern am Rumpf, von unten werden die
Hubschrauber grau oder hellblau geschtrichen. Jedes Stiick ist im
Prinzip ein Original. Bekannt sind auch Maschinen mit drei—
oder auch' viertdniger grauen Tarnung. Das Innere der Piloten—
sowie der Beférderungskabine ist meist hellgrau, das Armatu-
renbrett dunkelgrau, die Pilotensitze haben braune Lederfarbe.

Né&here Angaben in:

Typy broni i uzbrojenia, Nr. 94/1984, VR Polen
Zeitschri’t lLetectvi a kosmonautika, mehrere Nummern, CSSR

Helicopter MIL Mi-8 | Mi-17

The well=known helicopter series Mi—=1, Mi-2 and Mi-4 (by
M. L. Mil) were filled out by the multi—~purpose machine Mi-8.
For the prototype with one Al-24Vengine the modified 4-blade
—rotor, taken from the type Mi—4, was used. After the fly—tests,
the version with two engines and 5-blade—-rotor was chosen for
the series production as necessary for the universal use of the
helicopter. This version' — named Mi—-8 — carried out the first
fly in 1962. For the first time the machine was shown at the
Paris Aerosalon in 1965 and the American firm Petroleum Heli-
copter bought it for use as post transporter.

There are more versions of the Mi—8, which serve in the
whole world from the Arctic Regions over Europe and Africe
to the Antarctic: Mi—8P (Passazhirkiy) — trasporter for 28 passen-
gers, Mi—8S (Salonniy) — saloon version for 11 passengers,
Mi—8L (Leckarskiy) — ambulance version for 12 laying patien
and 1 physician (in use especially in Poland), Mi—8N (Nacklad-
noy) — 4000 kg freighter and Mi—8T (Transportniy) — transport
version.

For the rescue aims the helicopter can be equiped with
a little crane to lift up to 150 kg.

In the CSSR, the Mi-8s serve in the National Army and as

a flying crane at the company SlovAir.

Caused by the experiences, an improved type came to the
existence — the type Mi—8/17 with more efficient engines TV~
13—-117A (1670 kW = 2225 HP). The application of these engines
caused the inverse installation of the tail rotor.

The helicopter Mi—8 can be characterised as a reliable , hack",
undaunted by any set task.

Technical description
Mi-8 is a helicopter with 2 turbine engines, one 5—blade—rotor
and one 3-blade~tail—rotor of metal construction, for universal
use.
Fuselage
The fuselage is constructed of 3 parts — two—men pilot's cockpit,
transport cabin and a tail rotor bearer. The cabin for freight
transport is equiped with a gate and a loading platform. The
fuselage is of metal latticework structure. On the fuselage
bulkheads there are anchorages for the fixed tricycle under-
carriage and_the hanger for outside load up to 3000 kg.

The support on the rear bottom aims to avoid damage of the
tail rotor.

Undercarriage

The Mi-8 has a fixed tricycle front—type undercarriage with
single main wheels and o doubled controllable nose wheel.
Engines

The helicopters Mi—8 and Mi-8/17 are driven by two turbine
engines TV=117 and TB-3-117 A (1670 kW) respectively by con-
structor S. P. lzotoff. The drive transfer to the tail rotor is
mounted inside the rear part of the fuselage.

Equipment and armaments

The Mi-8 is. equiped with a four—channel autopilot AP-34B,
other equipments enable the helicopter to operate even in the
night and under adverse weather conditions. The special crane
version used a closed—loop television. The military versions are
equiped according to their gims:

Technical data

Length without rotor and tail rotor 18,31 m
Length including both rotating rotors 25,28 m
Number of the rotor blades S
Number of the tail rotor blades 3
Height 5,60 m
Width without rotor 4,50 m
Surface of the rotating rotor 356,0 m?
Take—off weight (all versions) 11100,0 kg
Loading capacity — in the transport cabin 4000,0 kg
— outside load 3000,0 kg
Maximum speed — near ground 250,0 km/h
— in the height of 500 m 220,0 km/h

Colouring

The colouring differs in dependence of country and aim. The
transport versions are usually white with colour characters of the
owning air company, the most ambulance wversions are white
with a red cross. :

The camouflage of the military ones is according to the army's
practice. In the Czechoslovak Army there is a three—tone
camouflage of green and brown areas on the fuselage, the
bottom of grey or light blue. We can term every one as an
original. A three—tone or four—tone grey camouflage is used
too. '

The pilot's cockpit and the transport cabin inside 2 usually in
light grey, the instrument panel dark grey and the pilot's seats
in brown leather colour.

For more details see:

Typy broni i uzbrojenia, Nr. 94/1984, Poland
magazines- Letectvi a kosmonautika, CSSR
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