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L'F·III estalo it primo velivolo con Ie ali a geomclria variabile ad enlrare in produzione di serie e nonO~la",c lutti i problemi che hanno caraucrizzalo j primi anni della sua carriera operativa al ~unlo di minacciamc il prosieguo, ea tun'oggi in 
servizio e si envelalo il miglior velivolo della sua calcgoria e probabilmenle uno dei piu affidabili in linea con l'aviazione americana. E' nato da un'ambiziosa specifica dell'USAF che vedev<l nella lccnologia dell'ala variabile la soluzione a lutli 
; problemi di una modema forza aerea: infaui si prevedeva di far coprire all'F-lll sia il ruolo di caccia inlercenatore che quello di cacciabombardiere lallico e bombardiered slratcgico, eliminando cos1 i lre/quauro diversi tipi di acrei neccssari per 
quesli compiti con i conscguenli vanlaggi economico-Iogislici connessi all'uso di un solo lipo di velivolo. Punroppo, nonost.anle Ie promesse del progeno, I'F-III ncl girodi due/tre anni dal primo volo disilluse progenisti, Generali e polilici: errori 
coneel1uali e l'immalUril8. dell'ala va.riabile in quegli ullni (1963/1965 circa) non consenlirono il raggiungimento dell'ambizioso Iraguardo. COSII'F-1II eSlesamenlc modificato venne relegalo al ruolo dell'anaeeo ognitempo, grazie alia sofiSlicala 
dotazione elellronica chegli consente di volare a bassissima quota seguendo il profilo dellerreno grazie al radarTFR. In que.sto eompilo I'aereo si dimostrb ampiarncnLC aJl'altezza di quanlo richieslo duranle il COnnillO vielnamita e piu reeentcmente 
in occasione del raid sulla Libia. Sulla stessa cellula einoltre slala sviluppala la versione da guerra elcnronica EF·111, denominala Raven, che si pub eonsiderare il piu modemo aereo dell<J catcgoria. 

The F-III was Ihe firsl variable-geometry wing aircraft to go into mass-produclion and, in spits of all Ihe problems which fealured in Ihe inilial years of its operational carccr to Ihe point of threaten ing its continuance, it is nevenhclessslill in service, 
proving itself to be Ihe best aircraft in its category and probably one of the mOSI reliable in the American air Forcc. II was created from an ambitious desire of the USAF who could sec in the technology of the variable wing Ihe answer to allihe 
problems facing a modem air force. In facl, it was the inlCntion thatlhe F-III should take over nOt only the role of interceptor fighler bUI also lhose of taclical and strategic fighler-bombers, in Ihis way eliminating lhe lhree/four differenllypes of 
aircraft necessary for these roles with lhe consequent economic-logistic advantages altached to using only one rype of aircraft. Unfortunately, despite project ex.pectalions, in the space of two/three ye..ars from the first nighl, Ihe F-III was a 
disappointment to designers, generals and polilicians: errors in concept and lack of experience in Ihe variable wing in those years (approx. I963/1 965} prevented Ihis ambitious goal from being achieved. So, after having been extensively modified, 
the F·III wa." relegated to Ihe role of all-weather attacker, thanks to Ihe sophisticated eleclronic equipmem which enables iliO ny al extremely low levels following the E!round profile by means ofTFR radar. In l'his role Inc aircraft showed ilself 
to be well above the level required during Ihe Vielnam W,llr and more reccnlly on Ihe occasion of Ine raid on Libya. ON "Ihe same air-frame has also been developed Ihe electronic war version. (he EF-III. called Raven. which may be considered 
a Ihe mosl modem aircraft in its category. 

Le F-III a ele Ie premier avion avec les ailes ageometric variable it entrer en produclion de serie el, malgre lous les probh~mes qui ont caracterise les premieres ann6cs de sa carrierc operalive, au point d'en mCllilcer In continual ion, il eSI encore 
en serviceet s'e..<;;t revele eire Ie meillcur <lvion de sa calt~gorieel, probablement run de plus fiables en ligne avec I'aviation americaine. II est ne d'une nOle techniquc ambi(ieuse de I'USAF qui voyait dans la technologie de I'aile variable, 1a solution 
de tous les problemes d'une force aerienne moderne: en effet on prevoyait de fairejouer au F-I I 1 so it Ie r61e d'avion de chasse intercepteur, soit celui da chasseur bombardier laclique ct de bombardier sirategique en elim:nanl ainsi les Irois/quatre 
IYpes differents d'avions servant it ces l:iches avec IeI' avantagestconomico-logistiques lies It I'utilisation dece type d'avion. Malheureusemenl, malgre les promcsses du projel, Ie F-ill en deux ou trois ans adalerdu premier vol, ader;u les ingenieurs, 
les generaux el les poliliciens: des erreurS de com;epl el I'i£rnmaturile de l'aile variable au cours de ces annees (1963/1965 environ) ne pennellent p<Js d'alleindre cet ambilieux projel. F-III. largemclll modifie est rclegue au role d·anaque en [out 
temps, gr~L ~ au materiel electronique dom il est pourvu el qui lui pennet de volerexlremcmelll bas en suivant Ie profil du terrain grace au radar TFR. L'avion eSI parfaitemwlll ala hauteur de cetle tache et ill'a demontre dUfaTll la guerre du Viel­
Nam et, plus recemment, :ors du raid sur la Libye. Sur la meme cellule a ele devcloppee la version de guerre eJectronique EF-Ili. appelee Raven, que 1'0n peUl considerer comme l'avion Ie plus moderne de sa categorie. 

F-III war das erste in Sene produziertc Flugzeuge mil verslellbaren Tragnachen. das [rotz vieler Probleme. die den Beginn seiner Karricre kennzeichnelen und sogar seine weilere Herstcllung bcdrohlen, auch heule noch im Einsatz ist; es hat sich 
als das besle Flugzeug seiner Klasse erwiesen und ist wahrscheinlich cines der zuverliissigsten der amerikanischen Lurlstreitlrafle. Es enstand aus einem enrgeizigen Plan der USAF, die in derTechnologie der verstellbaren TragfHichen die Losung 
al1erProblemeeinermodemen Luftstreitlraft sah.ln del'Tnt soilledas Modell F-lil sowohl alsAufkHirungsnugzeugalsauch als taktischer Jagdbomberund als slrntegischerBomberdienen.Damil konntendiedrei odervierFlugzeugrypen abgeschafft 
werden. die bis dato filr diese Aufgaben nOlwendig waren. Der Einsatz von nur einem Flugzeugtyp brachle so eine Menge wirtsch<lftlicher und logislischer Vorteile mil sich. Leider enttauschte der F-III in den Lwei oder drei Jahren nach seinem 
erstcn Flug Planer, Generale und Politiker: Fehler in der Konzeption und die Unausgereiftheil der verstellbaren Tragflachen injenen Jahren (ca. 1963/1965) heBen dieses ehrgeizige Ziel verfehlen. So wurde der ."lark verandene F-III lU einem 
Angriffgflugzeug bestimml. Dies geschah dank seiner cmpfindlichcn Elcktronik. die durch das TFR·Radarsyslcm TicfOi,ige knapp tiber dem Boden ennOgliehl. Dieser Aufgabe war d<ls Flugz.eug gewachsen. wic die Einsatze in Vietnam und vor 
nichl IlU Ianger Zeil in Lybien gczeigl haben. In del' glcichen Zelle wurde auch die elektronische Kampfversion EF·III mil der Bczeichnung Raven entwickel1. die nun als die modemsIe ihrer Klasse bezcichnel werden kann. 

"El F·II! ha side eI primer avion con alas georrtelri, variable que ha sido producido en sene y que no 00s1.3tU.e todOS los problemas que han caractenzado los primeros anos de su carrer..t operativa, hasla Illegar a compromeler su continuidad. aun 
hoy eslA: en servicio y !Ie ha demosttado d mejor avioo de su categoria y probablemenle uno de los ~ fiables en Ilnea~on 1a aviad6n americana. Nac,.i6 por una ambici6n es~j'(jca de la USAF que veia en la Iccnologfa del ala variable la soJuciQn J 
de todos los problemas de una fuerza ~rca modcma, ya q.ue·se prevefa que el F-ll1 cubrien sea el rol de caza interceptador sea ell;Ic.caza-bombal:'dero ~tico y de bombardero ~tegico el,iminandq de csta mancra" 9S tres~ cualro difcrentes 
lifX\sde aviones necesarios para cstas (areas con las venlajasecon6mico-Iogfslicas dcrivadasdel usode un solo tipode avi6n. Desgraciadamenle, noobst8melas promesasdcl proyecto.el F·t J I enC:ICK otrtt f\mIdespuesd~-wprinlervuelodesilusion6 . 
<.I ~u~ Hl~c'cladorcs. Gcncralc", y pulilicos: errores de conccpto y la inmadurcz del ala variable en aqudlos aiios (196:l/l<)65 aproximadamente) no permitieron logror aquella ambiciosa meta. Por esta razon cl F-III muy modificado fue rc1cgado 
al rei dt' ataque en condiciones. de liempo adversas. gracias a la sofisricada dOlacion clcrtrOnica que Ie penni!c volar a cuota muy baja siguiendo cl perfil dctlt"rreno gracias at radar TFR. 

IMPORTANTE
 
Prima dl Inlzlare II montagglo del modello studlare altentamente Ie varle fasl d'as­

semblagglo Indicate riel dlsegnl. A) Staccare con cura lepartl dalle stampate. B) Eli·
 
mlnare con una IImella 0 con una carta·vetro 'fine Ie eventuall sbavature, controlla
 
l'lncastro dl ognl pezzo prima dl Incollarlo. Vemlclare, prima dl assemblare, gil
 
event~all partlcolarl Internl del modello 0 Ie partl dlfflcllmente ragglunglblll ad as­

semblagglo effelluato. Segulre sempre I'ordlne dl montagglo lIIustrato nelle tavole,
 
e, nel caso dl partl alternative che consentano dl reallzzare dlfferentl verslonl, see­

gllere prima dell'assemblagglo la varlante preferlta.
 
WARNING
 
BefoTe starting to assemble the model, carefully examine the various assembly
 
phases Indicated In the drawings. A) Carefully remove the parts from the sprues IMPORTANTE
 
using a razor blade or emery paper. B) Eliminate any burrs, check the fit of each pie­Antes de empezar el montaje del modelo, estudlense culdadosamente las varlas fa·
 
ce before cementing In place: Before assembly, paint any Internal parts of the mo­ses de ensamblaje Indlcada en los dlbiJjos. A) Despegar con culdado las partes. B)
 
del or parts which are difficult to get at once assembly has been made. Always fol· Ellmlnar con una pequena lima 0 con papel de IIjalas eventuales rebabas, verlfique
 
low the assembly order Indicated on the fables and, In the case of alternative parts que cada pleza encaJe bien antes de pegar en posiciOn. Bamlzar, antes de ensam·
 
which make It possible to obtain different versions, always choose the versIon you blar, los eventuales detalles Internos del modelo 0 las partes dlffcllmente alcanza·
 
prefer before assembly. bles despues de efectuado el ensamblaje. Sigase siempre el orden del montaje'llIu·
 
IMPORTANT strado en las tablas y, en el caso de partes altematlvas que permltan reallzar dife­

Avant de proceder au montage du modille, 6tudler allentlvement les dlff6rentes rentes varlantes, escOjase, antes del ensamblaJe la varlante preferlda.
 
phases d'assemblage Indlqu6es sur Ie dessln. A) D6tacher avec soln les plilces des BELANGRIJK
 
montants. B) Ellminer avec une petite lime ou avec du papler de verre a grain fin les Voor met de elgenlljke montage te beglnnen eerst de diverse montagefases zoals
 
bavures eventuelles, contrOler que chaqlle plilce solt bien conforme avant de la col· die In de tekenlgen zljn aangegeven aandachtlg doorlezen. A) De delen voorzlchtlg
 
ler a sa place. Polndre, avant de les assembler les 6ventuels d6talls Internes du mo­ult de platen halen. B) Eventuele oneffenheden met een vljl of flln schuurpapler
 
dele ou les plilces dlfflclles a allelndre une fols I'assemblage effectue; Sulvre tou· wegwer1(en, controleer de passing van elk deel v66r hetlljmen.'VOor een en ander In
 
jours scrupuleusement I'ordre de montage lIIustr6 sur les planset, dans Ie cas de elkaar te zellen eerst die delen die zlch aan'de blnnekant bevlnden of die wanneer
 
plilces offertes en altemative permellant de reallser differentes versions, cholslr la het model in elkaar gezet Is moellljk berelkbaar zullen zlJn, verven. Steeds In volgor·
 
varlante pr6f6r6e avant de proceder a I'assemblage. de wer1(en zoals die voor de montage aangegeven Is, en, als er keus bestaat tussen
 
WICHTIG verschillende versles, deze voor de elgenlljke montage maken.
 
Vor der Montage des Modells Aufmer1(sam die Verschledenen phasen der auf den VIKTIGT
 
Zelchnungen Angegebenen Zusammensetzung Beachten und Durchlesen. A) Sorgo Innan monteringen pAbOrJas skall de ollka Ihopsallnlngsfaserna som ar anvlsade pA
 
faltlg die Elnzelnen Telle Abnehme(1. B) Mit elner Klelnen Felle oder mit Sandpapler rltnlngarna uppmar1(samt studeras. Lassna med omsorg delarna frAn tryckformema.
 
Eventuelle Unregelmasslgkeiten Beseitlgen, die Telle vor dem Ver1(leben ungelelmt A) Avlagsna mad en IIten fII eller med flnt sandpapper eventuella gJutsOmmar, B)
 
zusammenhalten, um Ihren Passltz zu prOfen. Vor der Zusammensetzung Eventuelle Fargsall Innan monterlngen modellens eventuella Ime detaljer och de delar som ar
 
Innere Telle, die nach der Zusammensetzung Schlecht zu Errelchen sind, Lackan. svArAtkomliga vld 9lulfOrd monterlng, kolla noga all delarna passar fOre IImnlngen.
 
Immer die Relhenfolge der lIIustrlerten Montage Beachten. 1m Fall von Alternatlven FOlj alltid den monterlngsordnlng som ar Illustrerad pA planscherna och fOr den
 
Tellen, die fOr die Verschledenen Verslonen Vorgesehen sind, von der Zusammen· handelse all det flnns alternatlva delar vllka liIlMer all fOrver1(lIga ollka versloner,
 
setzung die GewOnschte Version Wahlen. sA utvalJes den varlanten som fOredrages fOre ihopsallnlngen.
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COLORI . COLOURS· COULEURS . FARBEN 
COLORES . VERFKLEUREN • FARGERNA 

PER LA REAlIZlAZIQNE DI MODELl! PIU' REALISTiC I $1 CONSIGUA DI UTilIZZARE 
LE VERNICI HUMBROL. 
To"OBTAIN THE BEST AESUL TS WHEN COMPLETING THIS l<IT, ALWAYS USE 
HUMBROl ENAMELS. 
POUR LA REALISATION DE MAQUETTES PLUS PROCHES DE LA REAUTE ON 
CQNSEILLE D"UTILISER lES YERNIS HUMBROL. 
FUR DEN SAU WIRI<L1CHKEITSGETREUERER MODEllE WIRD EMPFOHLEN DIE 
HUMBROL-LACKE ZU VEAWENDEN 
PARA LA REALIZACIQN DE MODElOS MAS REALISTAS SE ACONSEJA UTlUZAR 
LOS BARNICES HUMBROL 
OM HET BESTE RESULTAAT BIJ HET SAMENBOuwEN TE ~RIJGEN. GE8RUIl(T U 
HUMBROL VEAYEN, 
FdR UTFORANDET AI; MER REAU5T1$KA MODELLEn REKOMMENDERAS 
HUMSROl LACKFlRGER. 

ISTRUZIONI PER APPLICARE CORRETIAMENTE 
LE ADESIVE. 
1) Ritagliare, con attenzione, II soggetto prescelto 
seguendone i contorni. 2) Immergerlo in acqua tie· 
pida. 3) Separarlo dal supporto. 4) Posizionare I'ade· 
sivo sui modello . asciugarlo con I'aluto dl un pan· 
no . eliminare Ie eventuali bolle d'arla splngendole 
all'esterno. 
STEPS TO FOLLOW IN ATTACHING THE DECALS 
PROPERLY. 
1) Cut out the subject you have chosen, being very 
careful to clip along Its outlines so as not to leave 
any ragged edges. 2) Soak it for a few seconds In 
warm water. 3) Carefully separate It from Its bac· 
king. 4) Place the decal on the model. Remove all 
drops of water with a dry cloth. Any air bubbles 
which may have formed can be removed by gently 
squeezing them out to the edges of the decal. 
MODE D'EMPLOI POUR L'APPLICATION 
DES ADHESIFS. 
1) Decouper attentivement Ie sujet choisi en sulvant 
les contours. 2) Le plonger dans de I'eau tiede. 3) 
Le separer de son support. 4) Placer I'adhesif sur Ie 
modele • I'essuyer avec une IInge etellmlner les 
bulles d'air eventuelles en les falsant gllsser vers 
I'exterleur. 
ANLEITUNG FUR DAS RICHTIGE ANBRINGEN 
DER ABZIEHBILDER. 
1) Das gewllhlte Slid sorgfaltig nach den Konturen 
ausschneiden. 2) In lauwarmes Wasser legen. 3) Es 
von der Unterlage ablbsen. 4) Den Aufkleber auf das 
Modell legen - mit einem Tuch trocknen . eventuell 
vorhandene Luftblasen durch DrOcken nach auBen 
beseitigen. 
INSTRUCTIVO PARA APLICAR CORRECTAMENTE 
LOS ADHESIVOS. 
1) Recortar con cuidado el sujeto escogldo siguien­
do la sllueta. 2) Sumirlo en agua tibia. 3) Qultarlo de 
su suporte. 4) Situar el adhesivo en su lugar. Secar­
10 con un pedazo de tela. Desinflar las eventuales 
burbujas de aire empujandolas hacla la orilla. 
INSTRUKTIES TOT HET KORREKT AANBRENGEN 
VAN DE TRANSFERS. 
1) Het ultgekozenvoorwerp voqrzichlig langs de 
kontOuren uitknippen. 2) In lauw water dompelen. 3) 
Van de plakstrook afhalen. 4) De transfer op het 
model aanbrengen en met een lapje afdrogen; even­
tuele luchtblaasjes verwijderen door deze vanuit het 
midden naar buiten weg te strijken. 
INSTRUKTIONER FOR KORREKT P~ATTNING 
AV ADHESIVERNA. 
1) Klipp fOrsiktigt ur det utvalda fOremalet genom 
att fOlja konturerna. 2) Doppa ner det i Ijummet vat· 
ten. 3) Skil] det fra underlaget. 4) Slllt adheslvet pa 
modellen. Torka det mad hjalp av en trasa. Avlllgn­
sa eventuella luftbubblor genom alt pressa dem 
utal. 

BLACK 
3:lBLACK 
NOlA 
SCHWARZ 
MAT ZWART 

SVART 
NEGRO 
NERO 
FS·37038 

MATT 

QPACO 

MATT QARJI; GREY 
27 SEA GREY 
GAlS FONCE 
QUNKELGRAU 

0 MAT MIDDELGRIJS 
MORKGRA 
GAlS OScuRO 
GAIGIO SCURO 

OPACO FS·3e173 

GREY 
USN2 Meow.. GREY 
GAlS 
GRAUCt MUISORIJS 
MUSGRA 
GAlS 
GRIGIQ 

OPACO FI ­3&210 

MATT 

BROWN 
HUG TA~ 

MARRON 
BRAUN 
HOUT8RUIN 
8RUN 
MARRON 
MARRONE 
FS - 30219 

MATT 

OPACO 

MATT 

GLOSS WHITE 
22 OLOsa WttrrE 
SLANC 
WEISS 

@ WIT 
vlT 
BLA~,jCO 
BIANCO 

LUCIDO Fa -17'75 

BURNISHEO-M'ETAC---­
53 GUN METAL 
METAL BRUNI 
BRUNIEnTER METALL 

~ IJlERKLEuR 
OXIDERAO MET ALL 
METAL BRUNIOO 
METALLO BRUNI TO 

GlOSS GREEN 
2 EMERALD 
vERT 
GRUN 

m GROEN 
GRO.... 
VERDE 
VERDE 

LUCIDO FS - 14109 

SILVER 
l' SILYER FOX 
ARGENT 
SILBER 
ZILV€R 
SILVER 
PLATA 
ARGENTO 

GLOS~ REO 
18 8RIGHT RED 
ROUGE 
ROT 

@ ROOD 
ROO 
ROJO 
ROSSO 

-LUCIDO Fa ·11105 

MATT olive GREEN 
68 OLIVE DRAB 
VERT OLIVE 

0 
OLIVGRUN 
MAT OUJFGnOEN 
OLlVGRON 
vERDE OlIVA 
VERDE OLIVA 

DPACO FS·3-4079 

MATT OuvE GREEN 
86 LIGHT OLIVE· 
VERT OliVE 
ERQFARBE 

0 MAT AARDKLEUR 
OLlvGRQN 
VERDE OLIVA 
VERDE OLIvA 

OPACO FS 3~102 

5
 



\\\-\\---0 

5A 

2 

t---' 

I
 

1
 

1
 

-=:=-:~~---;--~----':"~~__=-=-----,------,----Ii 
6	 5D--': 

?J~(# 
I	 I
@ 
19A	 8BRIGHT
 

7BLEFT
 

~~ ~ ~r/ X ~~ 



3 - DRILL TO PIERCE 
- DRILL TO PIERCE- PERCER AVEC UNE POINTE ADEPUATE 
- PERCER AvEC UNE POINTE: ADEOUATE 
- VQRSICHTIG OURCHBQHREN 

- VQRSICHTIG OURCHBQHR.EN 

r----- ~ ~T~~AE~~~~~~J~AMPUNGUOO ­ MAAK EEN GA."'TJE 
- STICKA HAL MED lAMPL!NG UOO 

- FORARE CON PUNTA ADEGUATA - PERFORM CON LA PUNTA ADECUADA 
- FORARE CON PUNTA ADEGUATA 

- PERFOAAR CON LA PUNTA ADECUAQA 
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