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1:48 Ne 423

Alrco (de Havilland) D.H.9
B 1916 pouj Gpuramceka asiabynieHa dipma Airco creopuna
QOHOMOTOPHAA  OBOMICHAA  NiTaK GaraTouinboBOM  NPUaHaMEHHS!,
KOTPU# YBIALWIOB B iCTOPIK asiauyi nin Haseoto DH4. Moro koHcTpywis
Gyria HacTineiv BAaNcio, WO MALMHIA LbOTo TUMY 38CTOCOBYBAIMCA
Ao ocTanHix AHie Mepluoi Ceitosol sivitk. ManosHolo sanoo DH4 Gyna
CW/1082 IHCTaNALJA NPATAIOM BCLOMR Hacy CPIAHOM BUPOGHMLITEA Ha
NiTaKA BCTEHOBNIOBANA JeKiNeka TWnie ABuryHis, a B AKoCTi
‘BKCNEpYMEHTaNLHWX poapoBok Ix BeTaHoRMOBANM e Binbwe. Nitak
MaB NOTEHLIHO BENMK MOXTIMBOCTI ANA BAOCKOHANEHHR, | HeRIoB3|
THCMA MOMaTKy CEepiMHOM BMPOBHULITBA KOHCTPYKTOPW Ha uoni 3
[hxedbcbpi ae Xesinnexnom nouan poboty Haa Hosok Moamdikaljeto
DH4.

Mepwwit GoMOBMI AOCBIN BUSBUB CEPAOZHWIA KOHCTPYKTUBHIA
MpOpPaxyHoK NINOT Ta CTRINEL-CNOCTEPIraY CHOIM Ha AOCHTE 3HaYHINA
BiACTaH OMH BiA 0AHOM (MPOCTID MK HAMM 3AIMAS NANMBHWIA GaK) |
Ue CYTTEBO YCKNAgHIOBAno B3aEMogilo dnedia eidnaxy nig vac
nonboTy. 3arMuwBeluM B uinomy Bea aMiH KOHCTRYKUO Kpun Ta
XBOCTOEOIO  ONepeHHs, PospobHWIM MOBHICTIO  amiHunM  oBpucy
HOGOBOI Ta LiEHTPaNELHOI 4acTviHW thioaensoky. Tenep ninoT Ta crpineus
poaTallosyBanmcs y BesnocepenHiin Bnuskocti oguH Bia agHom, a
HOCOBA “acTuHa nitaka Habyna ofmiuHoi chopmu. Ha nitak, wo
otpumas Hassy DHO, sctaroemnu aswryH BHP - 3a nonepensivu
PO3PEXYHKAMM OCHOBHI TEXHIYHI NOKA3HAKA Y NOpIBHARK i3 DH4 marm
CYTTEBO NOKPALLMTMCS. CHiKyBANoCcs, WO nitak Byae B 3mMoal Jocarm
wenakocTi 112 MAnb Ka Bucoti 10000 dyTis, a Takaok Gyne mam
BinbLWA papjye aii.

Teothi eunpobysanks DHY einbynuca 8 nunxi 1917 poxy i ix
PeaynsTaTi BUSIBWITMCS NOBHOM HECNOAIBaHKOI0: ABUryH BHP He amir
POGBMHYTW NPOEKTHY NOTYXHICTL B 230 KHCLIMX CAN, 8 BGi MOTHI
NOKA3HMIG! BHFBIMCA MpWMMMA aB0 K TakAMA CamviMu, sK | B
nonepegHMka.. Y cnpoli BpATYBATM HOBY pospofky, Ha nitak
BCTaHOBMNM Ginblu NoTydy mogwdikaviio asuryHa BHP - Siddeley
Puma, npaTe cyTTEEOM MOKPAILEHHA FONOBHWX TIOKA3HUKE He
aiqﬁym i uboro pasy. IHwolo cnpobolo Byna samiHa BHP Ha
iTaniiceiai opuryH Fiat A-12 (BiH GyB TaniiCokm aHarorgm Siddeley
Puma).

B cepenwui 1917 poky, nig sac ewnpByeads DH9, foro
nonepeaxuk exe GyayBaBCs Y HAABENWIGAX KINbKOCTRX 38/1nA noTped
BMC Woro BenwdHocti. Ockinbkw DHI 3 camoro novarky
noauLioHyBaeca sk “Mogmdikauin DH4", we no nodaTky sunpobysans
nonepeaHe 3aMORNEHHA Ha HLOM ckiagano 700 oguHuus. Hasms He
30BCIM BOAn pesynsTatM BunpoBOBYBaHb HE 3MIHWUAWM  NNawis
BIACHKOBIAX. FIK HE [IMBHO, ane 3aMOBINEHHR Ha NITaKM LBoro Tuny Bynw
3binblueHi, a Ao nobynosn DHY |, sk i B BUnanky ia nonepeanukom,
3ATYMATIA YAMANO (ipM-CyBKOHTPaKTOpiB.

TMNepuwi cepiiki MawuHA Byrm nepepani ao Gomosux nigpoaainia
Hanpukinui 1917 poky, a Ha nodatky 1918 poky KINLKICTL MaWWH Ha
thpouTi BWe Gyna aocuTb CyTTeEBOD. Ane 3 Camoro  NoMaTky
sactocyBakHA DHY y GOMOBMX yMOBaxX CTANG 3pOSyminimM, L0 ue
MEXYE i3 NOBHOK KaTacTpothor. HiMeubki BUHWLLYBaYI 3HULLYBANK
thopmauii DHY, wo 3nircHiosany  GomBapaysanbHi - Micii  Hag
TepuTopicls HiMeuuunu. CuTyauis BUSBANACA HACTINbKA
3arPOANMB0IO, IO MOMOBHWIA KomaKaysad asiauii Koponiscskux BIC y
Dpanuii Xbto Tperuapn Gys amyLuermin HanicnaTi ocbiliHUA 3anuT A0
BiickkoBoro  kepiBHMUTBa MeTpenonii we go a'AcysaHHs
sinnosiganbHOCTi Nocanoeuis, WO exinysanu asiauifidi nigpoaninu
TakMM HeHafdirHuMm nitakom. [locepegri NbOTHO-TEXHIYHI
XaparkTepuCTUKM QONOBHIoBANA HeHaaiiHa poboTa ABuryHie Siddeley
Puma. MpoTsrom fekinekox MicsLis 1918 poky nuwe Asa nigpoaainy
Koponiscetax BMC Ha 3axigHomy PpoHTi Brpatm Binbie 50 MawmH
uporo THy B Gosx Ta we Brmasko 100 yepes HeHaaWiHy poBoTy
asvryrie. Heanoeai DHY nodanu aHiMati 3 nigpoaainis, wo manm
BECTW nocTiHe GombysanHs Himeuunnu. [esky KiNbkcTb MalumvH
nepegany Ha bBrusbkit Cxin, Hwi 3anysann 0o narpyriosaHHs
yabepexcxd. HanpyidHui BiFiHW KINbKICTS MawwmvH, wo Byna npuiHaTa 1o
nae apmil, Byna Ginbly HBK BpaXaKHOI0 Brmasko 3200 qmuHuue. B
TNIOBOEHHI MicsIL BCTWmM 36ynyBaTh Wwe Bruabio 800 oauHMLL

BoioBe #UTTA NiTaka He 3aKiHWMNoCs i3 nianicanHamM Yo npo
Mepemup's.. B 1919 poyi wmano DHS nepepanu po GyHTisHwx
KOMOHI BpUTAHCEKO! IMNepil, okpiM TOrD, YMMano NiTake 3aKynunu
Bernbrif, Kanana, CILUA, Ectonin, Yini, Natsin, Nepy, Monsiug, lenatis,
Weenuapis, IpnaHnia, Mpeuis, Pymynia. Y cknagi BputaHcokoo
excneguuidroro Kopnycy ui nitaim notpaninu ao Pocii, ge ix notim
nepenany aeiasaroxam Binoi Apmil resepana [ewikiia. Kinska MalumH
TMPOTAOM POMBAAHCLKOI BIfiHK NOTpanna A0 YepeoHOT apmil.

Hainoswe x Goiosa crywGa DHS Ttpusana y AoMiHIoH!
Migaensa Adpuka Ta B Icnadii. Y MisgeqHin Adpuui noomuHok
MaLUWHY Us0ro TWy fwe B 1938 poui nepenani Ao yuBoBHX HYacTuH,
a B lenanil nivena KNbKCTL iX 3aCTOCOBYBAMNACH HA NOHATKOBIA CTagii
rpoMaasHCLKoT BilHK. "Herpaxa Mepuwoi Gaitosol™ wie Ginbly Hix asa
LEecATApivyA  3anniaBcA Yy GoHoBOMY CTPOKD Micns  3akiHqeHHs
Benukoi Biittm,

Airco (de Havilland) D.H.9

In 1916 the British aircraft manufacturer Airco produced a
single-engine two-seat multipurpose airplane, which gained its
place in the history of aviation as the D.H.4. Its design was so
successful, that machines of this type were used right up until the
end of WWI. The main weakness of the D.H.4 was the power
instaliation several different types of engines were fitted to the
airplane during its time in production, and even more were tested in
experimental developments. The type had great potential for further
perfection, and soon after the beginning of series production the
designers led by Geoffrey de Havilland set to work on a new version
ofthe D.H.4.

Early combat experience showed up a serious design mistake -
the pilot and gunner sat some censiderable distance from each
other (the space between them was occupied by the fuel tank) and it
greatly complicated communication between the crew during flight
Leaving the construction of the wings and the tail surfaces largely
unchanged, the designers completely changed the outlines of the
nose and central part of the fuselage. Now the pilot and the gunner
were positioned immediately next to each other and the nose of the
airplane gained a streamlined form. The airplane, now known as the
D.H.9, was fitted with the B.H.P. engine, and based upon previous
calculations, its performance in comparison with the D.H.4 might be
substantially improved: it was expected that the airplane would be
able to attain 112 m.p.h. at a height of 10,000 feet, and would also
have a greater cruising radius.

Flight tests of the D.H.8 took place in July 1917, and their results
featured some unpleasant surprises: the B.H.P. engine was not
able to develop its projected power and was limited o 230 h.p., and
the type’s performance indicators were either no better, or actually
worse than its predecessor's. In an attempt to rescue the new
development, a modified version of the B.H.P. engine was fitted to
the airplane, the Siddeley Puma, however there was no noticeable
improvement this time either. Another attempt was an exchange of
the B.H.P. for the Fiat A-12 engine, an ltalian near equivalent of the
Siddeley Puma.

In the middle of 1917, while the D.H.9 was undergoing testing,
its predecessor was already present in quantity in the ranks of the
R.F.C. and the R.N.A.S. As the D.H.9 from the very beginning was
intended as a 'medification’ of the D.H.4, a preliminary order for 700
units had been issued before testing began.

Even the somewhat unimpressive results of the tests did not
alter the plans of the military authorities perversely, the order for the
type was increased, and just as with its predecessor, many firms
were subcontracted to manufacture the D.H.9.

The first production machines were delivered to front line
squadrons at the end of 1917, and by the beginning of 1918 the
number of aircraft at the Front was already quite substantial. But as
500N as operations with the D.H.9 in combat conditions began, it
became clear that it bordered upon a complete catastrophe.
German fighters destroyed the D.H.9 formations carrying out
bombing missions over German territory. The situation appeared to
be so dire, that the Chief of the Air Staff, Hugh Trenchard, was driven
to send an official query to the Air Ministry concemning the
respansibility of government officials who had equipped the air force
with such an inadequate aircraft. Its mediacre flying performance
was compounded by the unreliable Siddeley Puma engine.

Within the space of a few months in 1918 just two Royal Air
Force squadrons at the Western Front lost over 50 machines of this
type in combat, and about 100 were unserviceable due to their
unreliable engines. Eventually the D.H.9 began to be removed from
squadrons tasked with the strategic bombing of Germany. Some of
these machines were sent to the Near East, others were put to use
on coastal patrol. At the end of the war the quantity which had been
delivered to the military was more than impressive, about 3,200
units. Afurther 800 were built in post-war months.

The combat career of the airplane was not finished with the
signing of the Armistice Agreement. In 1919 many D.H.9's were
sent to the rebellious colonies of British Empire, quite apart from
many airplanes being bought by Belgium, Canada, the USA,
Estonia, Chile, Latvia, Peru, Poland, Spain, Switzerland, Ireland,
Greece and Romania. Some airplanes reached Russia on the
complement of the British Expeditionary Corps, where they were
later passed on to the forces of the White Army of General Denikin.
During the civil war a few machines were appropriated by the Red
Army.

The active service of the D.H.9 lasted the longest in the
dominion of South Africa and in Spain. In South Africa there were
still some machines of this type employed in training in 1938, and in
Spain a small number of them were flown during the initial stages of
the civil war. The "Unluckiest Airplane of WWI" remained in
operational use more than twenty years after the end of the Great
War.

Airco (de Havilland) D.H.9

Im Jahr 1916 baute der englische Flugzeughersteller Airco ein
einmotoriges, zweisitziges Mehrzweckflugzeug, welches unter dem
Namen D.H.4 einen Platz in der Geschichte der Fliegerei fand. Der
Entwurf war derart gelungen, dass Maschinen dieses Typs noch bis
zum Ende des 1.WK im Einsatz waren. Der grifite Schwachpunkt war
jedoch die Motorisierung diverse unterschiedliche Triebwerke wurden
wahrend der Serienproduktion in das Flugzeug eingebaut und noch
etiiche mehr kamen im Rahmen von Versuchen zum Einsatz. Der
Flugzeugtyp hatte jedoch groBes Potential fir weitere
Verbesserungen und so begannen die Ingenieure unter Geoffrey de
Havilland schon kurz nach dem Start der Serienproduktion mit der
Weiterentwickiung der D.H.4.

Die ersten Einsatzerfahrungen zeigten einen schwerwiegenden
Fehler des Entwurfes auf Piot und Bordschiitze salien weit
voneinander getrennt (zwischen ihnen befand sich der Treibstofftank),
was die Kommunikation wahrend des Fluges stark erschwerte. Ohne
die Konstruktion der Tragfiachen und des Leitwerkes grofd zu
verdndemn, anderten die Konstrukteure den vorderen und den
mittleren Teil des Flugzeugrumpfes. Pilot und Bordschiitze saflen nun
dicht beieinander und die Flugzeugnase war nun stromlinienférmiger
gestaltet. Das Flugzeug mit der Bezeichnung D.H.9 wurde mit einem
B.H.P--Triebwerk ausgerlistet. Basierend auf Berechnungen sollte die
Fiugleistungen im Vergleich mit der D.H.4 betrachtlich steigen: man
erwartete eine Geschwindigkeit von 180 km/h in etwa 3000 Metern
FlughShe und auch die Reichweite sollte gréfter ausfallen.

Die Flugerprobung der D.H.9 fand im Juli 1917 statt und die
Ergebnisse beinhalteten einige unangenehme Uberaschungen: Das
B.H.P-Triebwerk konnte nicht die geplante Leistung erreichen und
kam nicht {iber 230 PS hinaus und auch die anderen Leistungsdaten
waren nicht besser, sondem sogar schlechter als die des Vorgéngers.
Ein Versuch zur Reftung des Projektes war, das Siddley Puma
Triebwerk zu installieren, bei dem es sich um eine Modifikation des
B.H.P. handelte. Doch auch in diesem Fall gab es keine erkennbaren
Verbesserungen. Ein weiterer Ersatz war das Fiat A-12 Triebwerk,
eine dem Siddeley Puma ahnliche Motorversion aus Htalien

Als sich die D.H.9 Mitte 1917 noch in der Testphase befand, war
der Vorganger schon in groferer Stlickzahl beim R.F.C. und RN.AS.
im Dienst. Da die D.H.9 von vomeherein als ,modifizierte” D.H.4
vorgesehen war, hatte man bereits vor Testbeginn Auftrdge fiir 700
Maschinen vergeben. Selbst die enttuschenden Tests beeinflussten
nicht die Plane der Militdrbehdrden - daher wurden die Bestellungen
nochmals erhdht und weitere Subuntemehmen mit der Produktion der
D.H.9 beauftragt.

Die ersten Serienmaschinen wurden Ende 1917 an die
Fronteinheiten geliefert und Anfang des Jahres 1918 war deren
Anzahl betrachtlich gewachsen, Doch schon die ersten Einsatze unter
Kampfbedingungen erwiesen sich als eine fast volistandige
Katastrophe. Deutsche Jagdflugzeuge schossen die Formationen
wahrend ihren Bombenangriffen Uber deutschem Gebiet ab. Die
Situation war derart bedriickend, dass Oberbefehishaber der
Luftstreitkréfte, Hugh Trenchard, gezwungen war, eine offizielle
Anfrage betreffend der Verantwortlichkeit von Regierungsvertretern zu
stellen, die die Lufistreitkréfle mit einem derart unzulénglichen
Flugzeug ausgestattet hatten. Die nur durchschnittlichen
Flugleistungen wurden zusétzlich durch das unzuverldssige Siddeley
Puma Triebwerk verschlechtert.

Im Laufe von wenigen Monaten verloren zwei Squadrons der
Royal Air Force an der Westfront iiber 50 Maschinen dieses Typs bei
Luftkdmpfen und etwa 100 weitere Maschinen waren wegen
unzuverlassiger Motoren nicht einsatzfahig. SchlieRlich begann man
die D.H.9 von den Bombereinheiten zunickzuziehen. Einige davon
wurden im Nahen Osten eingesetzt, wahrend andere fur
Kiistenpatrouillen genutzt wurden. Bei Kriegsende war eine sehr
beeindruckende Zahl von 3200 Maschinen an das Militar geliefert
worden. Weitere 800 Stlick entstanden zusétzlich in den ersten
Nachkriegsmonaten

Mit der Unterzeichnung des Waffenstillstandes war der militérische
Einsatz des Flugzeuges jedoch noch nicht beendet. Im Jahr 1919
schickte man etiche D.H.9 in rebellische Kolonien des Britischen
Empire und viele Flugzeuge wurden an Staaten wie Belgien, Kanada,
die USA, Estland, Chile, Litauen, Peru, Polen, Spanien, die Schweiz,
Idiand, Griechenland und Rurnanien verkauft. Einige Maschinen
gelangten mit dem ,British Expeditionary Corps" nach Russland und
wurden spéter an die Truppen General Denikins weftergegeben.
Wahrend des dortigen Blirgerkrieges fielen ein paar davon in die
Hénde der Roten Armee.

Am langsten dauerte der Einsatz der D.H.9 in Sidafrika und
Spanien. In Siidafrika wurden einige Maschinen noch bis 1938 von
Flugschulen verwendet und in Spanien kam eine kleine Anzahl noch
zu Beginn des Spanischen Biirgerkrieges zum Einsatz. Das
,wungliicklichste Flugzeug des 1.WK" blieb noch fiir iiber zwanzig
Jahre nach Ende dieses Weitkrieges im Dienst.

TexHiuni xapa:rrepucmm
fAoexuHa 3aransHa
Poamax xpuna
Mnowa kpwuna
Bara Bnacha
Bara 3ansboTHa

MpakTHYHA CTEMA . ....iciceiveieiien... 4800m
WeupokicTe nigiomy 295m/xB
Wauakicte makcumansHa 185km/rog
Yac pocArHeHHs sucotu 3500metpis 9,5xBUNKH

Deuryx 1x230k.c. Armstrong Siddeley Puma
O3bpoeHHs

-6ombu 209 kr

-kynemetu 1x0.303 Vickers kypcosui, 1(2)x0.303 Lewis Ha

iHcTansuii Foster B kabiHi cTpinbus.

Performances
LBRG TR o cusmemnmueisa s s o
Wingspan
Wing area
Empty weight
Loaded weight

Service ceiling .....................

Rate of climb 295m/min
Max speed 185km/h
Climb to height 3500m ........ 9.5min
Engine ......... 1x230h.p. Armstrong Siddeley Puma
Armmament:

-bombs - 209kg,

-machine guns 1- 0.303 Vickers (RNAS machines had two
machine guns), 1-0.303 Lewis on Foster mounting in rear
cockpit.

Technische Charakteristik

I B R i Frer 9,33m
Spannweite 12.94m
Fligelflache 40.0m?

Leergewicht 1098kg

Maximalgewicht ... 1589kg
Gipfelhoh'e 4800m
Steigrate ,..... 295m/imin
anhstgeschwmdlgken 185km/h
Steigdauer auf 3500m 9.,5min

Triebwerk 1x230h.p. Armstrong Sldde\ey Puma
Bewaffnung:

-bomben -209 kg

- maschinengwehre - 1-0.303 Vickers (RNAS Maschinen
hatten 2MG, 1-0.303 Lewis auf Foster Lafette im hinteren
Cockpit.
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IHCTpYKUiA
YBATA - MpountaTi o6on'nakoso!

Mepen nouaTkom pofoTY ysakHO BUBMITH IHCTPYKUIO AnA
cknanaHka mogeni. [letani 3 paMok 8Wpi3aTW 3a AONOMOrol
rocTpOro Hoxa abo rocTpoaybuie. Homepwn aetanei no3HadeHi
umppamnil, 2, 3.. Pamki, B AKHX 3HAXOOATbCA aetani,
NO3HaYeHi BENWKUMK NaTuHcskuMK Nitepamu: A, B, C... ina
netanei, sxi HeobxigHo capbyeaty nepep  CKNanaHHsM,
BKa3aHo konip dapbu: A,B,C... 3'egHysaru geTani 3a AONOMOTOI0
Kkneio Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602,
44607.

S HaKNeK AeKanew: BUPI3aTK 3 apkylua
nOTpIGHI AeKani (Ha cxemi HOMepK fiexaneii BkasaHo uudpamm y
KBapparax); noknacTy x y nocya a YncTor Bofoio NpUBAMIHO Ha
1/2 XBMIMWHW; HAKNACTW AeKani Ha Modenk, a NOTiM 3CYHYTH 3

apkywa. [NA Kpawere NpUMnaHHa NpUTUCHYTH X yuctoio

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off
parts. Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3...
Frames, in wich the part is situated, are marked by
capital letters: A, B, C... For parts, wich should be
painted before mounting, are given colors of paint:
A,B,C... Useplasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from
the sheet the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a
vessel with pure water for about 1/2 minute; apply the
decals onthe kit letting them slide from the paper. Fora
better adhesion,press them by means of clean rag.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat! .

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren.
Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer
Schere vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der
Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem
sich der Einzelteil befindet, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fir die Einzelteile,
die vor der Montage zu férben sind, wird die Farbe des
Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff
verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
benétigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das
Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um
eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit
einemreinen Tuch andriicken.

TKAHWHOHK.
Kneitv He kneitn
Glue Don't glue
Kleben Nicht kleben

TuM4acose 3'e[jHaHHA
Temporary joining
Zeitweilig vereinigung

l‘ Bippisatn
cut out
abschneiden ¥

MNosToprT! Ans Nisoi(Npasoi)cTOPOHKU
Repeat for port(starboard)side
Wiederholen fur linken(recht)seite

E Ceepanutu Papbysatn
i Drill (A Paint
Bohren Farben

KinkKicTe onepauin
Number of working steps
Anzahl der arbeitsgange

Haxneitu aexani Bu6ip BapianTie
E‘ Apply decals Ptions
Abziehbilder anbringen Varianten

3MIHUTH opMY Harpisom
Change form with warm
Andern Sie die Form vom Erwérmen

L

o S

S— —=

TIPETErfne

T

1" Parts not for use

0 fleTani Wwo He BUKOPWCTOBYIOTECA

P
d KoMnneKTHIcTL:
1, Pamkn 3 feTansmu - 8 wr.
2. IHcTpykuis - 1 npym.
3. Oekani - 2 npum.
4. Kopobka - 1 wr.
5. MNniska npo3opa - 1 WT. 1:48 s
#423 De Havilland DH9)
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BcraHoBneHHA TAr Ta po3vanok
Rigging
Verspannung

Kopucmylimecs MamoHKoM Ha kopobui dns dodamkosoi
IHghopmMauil LWodo 8CMaHOBNEHHA MA2 ma Po3darnok.

Please use artwork on the box cover for
additional information about rigging details.

Verwenden Sie bitte die Darstellungen auf der
Verpackung fiir zusé tzliche Hinweise zur Verspannung.
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Airco (de Havilland) DH9, 211-i usision Koponiscbkux BINC,
netosuile Menp Cent, ®paxuia, 1918-i pik, ninot kanitax x. Mpei.
27 4epsHs 1918 poky nitak 6yno 36uTo, ekinax nicna BUMYLLIEHOT
nocagky B Monnaxaii iHTepHoBaHo, nisHiwe BukopucToBysascs B BINC
Fonnaxgii six deH443.

Airco (de Havilland) DH9, No.211 Sqn RAF. Pedre Synthe, France,
flown by Capt. J A Gray. This aircraft was shot down and landed in
Holland on June 27, 1918. lts crew was interned. Later it served with
the Netherlands Army as deH443.

09-423




10-423

Airco (de Havilland) DH9, 47-i nigpoagin
Koponiscskux BMNC BputaHcbkoro EkcneauuinHoro
Kopnycy B Pocii, paioH YopHoro Fpy, Bonra,
cepneHb 1919-ro poky.

Airco (de Havilland) DH9, No.47 Sqn RAF, British
Expeditionary Corps in Russia, Chorny Yar, Volga
river region, August 1919.




Airco (de Havilland) DH9, Mepwwii JoGpoBone4mi
Agiasarin Pociiicekoi Apmii, Kpum, TpaseHb-4epBeHb
1920 poky, niTak BWKOPUCTOBYBaB reHepan-mManop
B.M.Tkauos.

Airco (de Havilland) Dh9, First Volunteer Unit of the
Russian Army, Crimea, May-June 1920, used by
General-Major V Tkachoff.
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Airco (de Havilland) DH9 «6inuii 8» ogHIET 3 YacTWH
BMC PCYMN®, Cepeans Asia, 1922-1923 poku.

Airco (de Havilland) DHS, "white 8". Red Army
Fleet, Middle Asia, 1922-1923.
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YopHui TemHo-Cipri YepHeHo-cTan. Owopans MNonoTHAHWA TeMHO 3eneHuin
Gloss Black Matt Dark Grey Gunmetal Aluminium Matt Linen Matt WWI Green
Schwarz Dunkelgrau, matt Eisen, metallic Aluminium, metallic  Beige, matt WWI grun, matt
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HaTypaneHe fepeso  IpxaBuit
Matt Natural Wood

Matt Rust
Rostbraun, matt

.2
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YepeoHa wWwkipa Caitno-cipui Miab KosTui YepsoHuit Binuia matosuit CuHiiA CaiTno-kopuyHeamia

Red Leather Light Grey Copper Yellow Matt Scarlet Matt White Blue Light Brown

Rotbraun Hell grau Kupfer Gelb Scharlachrot, matt Mattweill Blau Hellbraun
Bupo6Huk zaf ye Geznexy izj NPOMAZOM YCLO20 Yacy ekcnnyamayii 3a yMosu if npasulibHO20 8UKOL
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