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Under the isadership of Jochen Neepasch. BMW Motorsport GmbH developed in the mid-seventies
a new ‘super-car known as $e M7 with e intention of entering it in World Grand Prix racing as well
as seling 2 less powerful version for road use. A two-seater coupé with a centrally-mounted engine,
the M1 had &s ongns in 2 BMW gull-wing furbo design widely shown in 1972. To detail and produce
the M1, BMW approached the renowned Rtalian group in 1976 and another company,
k=l Design, was brought In 1o style the car. The body was to be glass-fibre over a tubular steel frame
with components suppiied by warious subcontractors. However, before the finished body could be
mamed © vanous sub-assemblies. ini collapsed financially and BMW was faced with a
criss. The answer came from Bawr. 2 German specialist coach-building company based in Stutigart.
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They undertook the prototype assembly during 1978 and plans were made for the production of
some 400 cars by July 1978, with more following if demand was there. The road car was powered by
a 277 b.h.p. straight six engine designated M88 with fuel injection and chain-driven overhead
camshafts. The group 4 racing version had an engine producing 470 b.h.p. giving a performance of
92 km/h in 4.5 seconds and a maximum spaedn!307lcmhmmparedwzthﬂ\emadcar‘s%6km’h
A ZF five-speed gearbox was fitted, the same unit used in the Ford V8-powered Tomaso mid-engined
car. The Group 4 racing specification also included double wishbone suspension at either end, light-
weight racing wheels, roll bars front and rear, and rack and pinicn steering. The colourful M1 depicted
in the kit was shown at the German Grand Prix in July 1978,

Vers le miiey des années sodante-dix, Iz BMW Mctorsport GmbH, sous la direction de Jochen
Nesmasch, langa une nouvelie “super-voiture” appelée M1 avec lintention de la faire inscrire pour
i2 course ou Granc Prix Mondial ainsi gue de metire en vente une version routiére moins puissante
de cele volurse Le MY, un coupé 2 deux place avec un moteur central, tirait son origine d'un
modéic BMW wrbc en aiie de mousts bien connu en 1972 Pour ka construction du M1, BMW pris
contact avec le cSiSbrs groupe E=lien Lamborghini en 1876, On fit intervenir une autre société, ltal
Design. powr |2 conception ¢ |2 volrs. L2 carmossene devan &tre en fibre de verre sur un chassis
tubuiare &0 acer & s composantss devaent &tre fowmees par divers sous-traitants. Cependant,
avant Que les autes peces puissent Sve assembiSes 3 |2 camosserne terminée, la Lamborghini
s'efiondra fmanciérament =f '@ BMW subt une cnse. Le probléme fut résolu par la société
allemande Bawr spécaiisée dans &2 construction de d'autocars et dont le siége est a Stutigart.

Celle-ci entreprit le montage du prototype dans le courant de 1978 et des projets furent établis pour
la construction de quelgues 400 voitures pour juillet 1979 et encore plus si la demande suivait. La
version routiére était actionnée par un modéle six cylindres en ligne de 277 Cv au frein, appelé
M88, avec injection de combustible et arbres & came en téte & transmission par chaine. La voiture
de course du groupe 4 avait un moteur au frein qui donnait une performance de 92 Km/H en 4,5
secondes et une viteese maximum de 307 Km/H, comparé au 256 Km/H du modéle routier. Une
boite & 5 vitesses, ZF, analogue & celle utilisée sur la Tomaso & moteur central Ford V8 fut montée.
La version pour le groupe 4 comprend également une suspension double en fourche aux deux
extrémités, des roues en alliage léger pour les courses, des barres de sécurité avant et arriére et la
direction & pignon et crémaillére. Le M1 aux couleurs vives, présenté dans le kit fut exposé au
Grand Prix d'Allemagne en juillet 1978.

Unter der Lafung von Jochen Mesmpesch entwacks@te die BMW Motorsport GmbH Mitte der 70er
Jahre ein newes “Super=uin” =it ger Bezeichnung M1, das in Grand Prix Rennen in aller Welt
singesetr und N wenper Ssungssiarker Ausfiivung als Pkw verkauft werden solite. Der M1, ein
Zweisiriges Coupé =it enem milig angeordneten Motor, hat seinen Ursprung in einer BMW
KnicdigshsbokonsinfiSon. de 1572 in brelem Umifang zu sehen war. Wegen der
Detaliansifwung snd der Hersisllung wandie sich BMW 15976 an die renommierte Ralienische

j adrmorzagen
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einem deutschen Unternehmen mit Sitz in Stuttgart, das sich auf Karosseriebau spezialisiert hat.
Diese Firma unternahm 1978 den Bau des Prototyps und es wurde geplant bis Juli 1979 rund 400
Autos zu bauen, die bei entsprechender Nachfrage von weiteren gefolgt werden sollten. Der Pkw
fiir normalen StraBengebrauch hatte einen 277 PS Sechszylindermotor mit der Bezeichnung MB8
mit Krafistofieinspritzung und kettengetriebenen obenliegenden Nockenwellen. Die Group 4
Rennausfihrung hatte einen 470 PS Motor, der in 4,5 Sekunden eine Geschwindigkeit von 92 km/h
mgmmreﬂ—fﬂwm:orm“kmhgegenubefdenzﬁkmmm
StraBSenfahwrzeugs erbrachie. Ein ZF-Finfganggetriebe, die gleiche Einheit wie bei dem Tomaso-
ﬂ...o"‘t"ngch V8-Motor, wurde engebaut Zur Spezifikation des Group 4
ngen an beiden Enden, leichte
wmmmmm . Der im Bausatz
ahgebiidets farhenprachiige M1 wurde im Jull 1978 beim deutschen Grand Prix vorgefihrt.

Sofio = guda di Jochen Neerpasch, ia BMW Motorsport GmbH, ha sviluppaio alia meta degh
anni70 un nuovo fipo di “vettura super” sofio k2 sigla M1 con lintenzione dentrare nelle
competizioni dei Gran Prix mondiali come pure di vendere versioni meno potenti agli utenti privati
per ['uso su strada. E'un coupé a due posti con motore centrale, la M1 prende le sue origini dalla
BMW con profilo ad ala di gabbiano prototipo a turbo largamente esposta nel 1972. Per la
realizzazione die dettagli e per iniziare la produzione della M1, la BMW compl approcci con il
rinomato gruppo italiano della Larborghini nel 1976 e un ‘altra. industriz, la ital Design venne
commissionata di realizzare la nea della vettura. La carrozzeria era di fibra di vetro montata su un
teiaio tubuiare d'acciaio con vari componenti fomiti da alre ditte in subappalto. Tuttavia, prima che
la carmozzenia finita venisse assemblata agh alti componentl meccanic, la Lamborghini cadde in
crisi finanziana e iz BMW dovete fronteggiare il critico problema. La risposta le provenne da Baur,
una Difi= d carmozzene tedesca speciaiizzata nella realizzazione di pullman di sede a Stoccarda.

Essa studio Massemblaggio del prototipo nel 1978 e progettd dei piani per impostare la produzione
di circa 400 vefiure per i luglio 1979, con successivo sviluppo del numero secondo le richieste
ricevute dalla clientela. La versione strada della vettura venne motorizzata da un motore a sei
cilindri in linea da 277 CV denominato M88 ad iniezione di benzina e ad alberi in testa comandati da
catena. La versione del 42 per competizioni monta un motore da 470 CV che assicura una
prestazione di 92 km/h in 4,5 secondi ed una velocita massima di 307 kmv/h rispetto a quella
versione strada che & di 256 km/h. E’ stata montata una scatola del cambio ZF a cingue marce, la
stessa che monta la Ford 8V elaborata De Tomaso. La versione della M1 per il Gruppo 4° ha inoltre
le seguenti particolarita, sospensioni a forcella indipendente anteriori e posteriori, ruote in lega
leggera per competizione, barre di sicurezza anteriori e posteriori, sterzo a pignone e cremagliera.
La variopinta M1 presentata nel kit & quella che venne esposta al Gran Premio di Germania nel
luglio 1978.

Bajo = dreccon de Jochen Neerpasch, BMW Motorsport GmbH, desarrolid a mediades de la
década del 70 un nuevo “supercoche” conocido como el M1 con la intencion de hacerio participar
en las cameras mundiales de Grand Prix, ademas de venderio en una versién menos potente para
el uso en carreterra. El M1, un cupé de dos asientos con motor de montaje central, se origind en un
disefic BMW de turbomotor y alas de gaviota muy difundido en 1972. Para disefiar los detalles del
M1 y produciric, BMW se dirigié al famoso grupo italiano Lamborghini en 1976, y otra compafiia,
ktal Design, fue contratada para que se ocupara del estilo del coche. La carroceria seria de fibra de
vidric montada sobre un bastidor de acero tubular con componentes suministrados por varios
subcontratistas. Sin embargo, antes de que la carroceria terminada pudiera acoplarse a los
distintos submontajes, Lamborghini cerrd sus puertas por problemas financieros y BMW se vio
confrontada con una crisis. La solucion del problema la aportd Baur, una compafia alemana
especializada en la construccidn de carrocerias con sede en Stuttgart. Esta compafiia se hizo

cargo de montar el prototipo durante el afio 1978 y se planifico la produccion de unos 400 coches
hasta julio de 1979, y de mas unidades si la demanda lo exigia. El coche de ruta cuenta con un
motor de seis cilindros rectos y 277 potencia al freno, el MB8, con inyeccién de combustible y
arboles de levas elevados accionados por cadenas. La versién de carreras del Grupo 4 tiene un
motor que desarrolla 470 b.h.p. y llega a una velocidad de 92 km/hora en 4,5 segundos,
alcanzando una velocidad méxima de 307 km/hora, comparado con los 256 km/hora del coche de
ruta. El M1 esta equipado con una caja de engranajes de 5 velocidades ZF, la misma unidad que se
utiliza en el coche Ford V8 con motor Tomaso. La especificacién de carrera de Grupo 4 también
incluye suspension doble de espoleta en ambos extremos, ruedas de carreras ligeras, barras
delanteras y traseras, y direccion de cremallera y pifion, El colorido M1 que se presenta en la
maqueta fue exhibido en el Grand Prix Aleman en julio de 1978.

Em meados dos anos da década de 70, a BMW Motorsport GmbH, sob a direcgiio de Jochen
Neerpasch, desenvolveu um novo ‘super-carro’ conhecido como M1 com a intengéo de entrar nas
corridas de Grand Prix mundiais assim como vender uma versdo menos potente para uso na
estrada. Um coupé de dois lugares com um motor montado no centro, o M1 originou de um
desenho BMW turbo em asa de gaivota bem conhecido em 1972, Para a construgdo do M1, a
BMW contactou em 1976 o conhecido grupo italiano Lamborghini, @ uma outra companhia, hal
Design, foi encarregada do estilo da viatura. A carrogaria iria ser de fibra de vidro sobre uma
armagio de ago tubular com componentes fornecidos por varios sub-coniratores. Contudo, antes
da carrogaria acabada poder ser montada aos outros componentes, a Lamborghini faliu e a BMW
viu-se confrontada com uma crise. O problema foi resolvido per Baur, uma companhia alemé
especializada na construgéo de carrogarias com escritérios em Stuttgart. A companhia tomou a seu

cargo montar o protétipo durante 1978 e foram feitos planos para a produgio de cerca de 400
carros até Julho de 1979, com mais a seguir se houvesse encomendas. O carro de estrada era
accionado por um motor de seis cilindros rectos de 277 CV designado M88 com injeccéo de
combustivel e veios do mator sobre cabega accionados por corrente. A versio de corridas do grupo
4 tinha um motor de 470 CV com uma velocidade de 92 km/h em 4,5 segundos e uma velocidade
maxima de 307 km/h. comparada com a velocidade dos carros de estrada de 256 km/h. Foi
montada uma caixa de velocidades de cinco velocidades ZF, a mesma unidade usada na viatura
Tomaso com motor centrel Ford VB. A especificagio de corridas do Grupo 4 também inclula
suspensdo dupla de hrar;o oscilante nas duas extremidades, rodas de corridas leves, barras
dianteiras e trasei e di a0 de crar ira e pinhdo. O colorido M1 apresentado no jogo foi
exibido no Grand Prix Alemao em Julho de 1978.

Onder leiding van Jochen Neerpasch ontwikkelde BMW Motorsport GmbH in de medio zeventiger
jaren een nieuwe ‘super-auto’ die bekend stond als de M1, met de bedoeling deze in World Grand
Prix races te laten deelnemen en modellen met een geringer vermogen voor weggebruik te
verkopen. Als een fwo-seater coupé met een centraal gemonteerde motor, had de M1 zijn
oorsprong in een BMW meeuwevieugel turbo design dat in 1972 veel voorkwam. Voor de details en
de produktie van de M1 richtte BMW zich in 1976 tot de befaamde ltaliaanse Lamborghini groep en
een andere firma, Ital Design, voerde de vormgeving uit. De carrosserie zou van glasvezel zijn over
een buisvormig stalen frame en de onderdelen zouden door verschillende onderaannemers
geleverd worden. Maar nog voordat de afgewerkte carrosserie met de verschillende
samenbouwsels verbonden kon worden, ging Lamborghini financieel ten onder en moest BMW een
crisis onder de ogen zien. Baur, een in Stuttgart gevestigde Duitse carrosserie specialist vond
hierop een antwoord en zette het prototype in de loop van 1978 in elkaar. Ook werd een

produktieplan opgezet voor 400 auto’s die in juli 1979 gereed zouden komen, waarvan er meer
zouden volgen als er genoeg vraag naar was. De auto voor wegverkeer werd bekrachtigd door een
277 pk. zescilinder motor, aangeduid met M88, met brandstofinspuiting en met kettingen
aangedreven bovenliggende nokkenassen. De groep 4 racing versie had een motor die 470 p.k.
opleverde en een prestatievermogen van 92 km/ in 4,5 seconden en een maximum snelheid van
307 km/h, terwijl die voor de wegverkeersauto 256 km/h beliep. Er werd een ZF versnellingsbak met
vijf versnellingen aangebracht, dezelide als die gebruikt in de Ford V8 bekrachtigde Tomaso auto
met centrale motor. De Groep 4 wedren specificatie omvatte tevens aan beide uiteinden een
dubbele vorkophanging, lichtgewicht racing wielen, voor en achter valbeugels en
tandwielheugelbesturing. De in het pakket afgebeelde kleurrijke M1 werd in juli 1978 op de Duitse
Grand Prix vertoond.

Under Jochen Neerpaschs ledning utvecklade BMW Matorsport GmbH i mitten pa sjuttiotalet en ny
‘superbil' som kallades M1. Man dmnade att anvénda bilen i internationella Grand Prix-taviingar,
samt sdfia en mindre kraftfull version som personbil. M1 var en tvasitsig coupé med motom
monterad i mitten och den hade sitt ursprung i en stromlinjeformad BMW turbokonstruktion som var
vanlig 1972. 1976 vande sig BMW till det beromda italienska foretaget Lamborghini for
detaljutforande och produktion av M1. Ett annat fdretag, ital Design, gavs uppdraget att formge
bilen. Karosseriet skulle besta av glasfiber pa en ihalig stalram, och de olika komponenterna skulle
levereras av flera olika foretag. Men innan karosseriet hade forenats med de olika
detaljsammansatiningarma gick Lamborghini i konkurs, och BMW stod infor en krissituation.
Losningen pa problemet kom fran Baur, eft specialiserat tyskt karosseritillvarkningsfdretag baserat i

Stutigart. De &tog sig uppdraget att montera ihop prototypen under 1978 och man planerade att
tiliverka ungefér 400 exemplar upp till juli 1979, varefter fler skulle byggas enligt efterfragan.
Personbilen drevs av en sexcylindrig motor pa 277 héastkrafter med beteckningen M88, och hade
bréansleinsprutning och kedjedrivna dverliggande kamaxlar. Grupp 4 racerversionen hade en motor
pa 470 hastkrafter som presterade 92 km/t pa 4,5 sekunder och dess maxhastighet var 307 km/t,
jamfért med personbilens 256 km/t. En ZF femvédxiad véxelldda monterades in, samma element
som anvandes i Fords Tomaso-bil med mittmonterad V8-motor. Specifikationen fér Grupp 4
racerversionen innefattade dessutom dubbel upph#ngningsfiadring i bada &ndamna, lattviktiga
racerddck, rullstinger baktill och framtill och kuggstangsstyming. Den farggranna M1 som framstélls
i byggsatsen demonstrerades vid den tyska Grand Prix-tévlingen i juli 1978.
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BMW Motorsport GmbH kehitteli Jochen Neerpaschin johdolla seitsemankymmentaiuvun
puolivilissa uuden ‘superautor’, joka tunnetaan nimelld M1, alkemuksenaan saada se mukaan
maailman Grand Prix-ajokilpailuihin sen lisaksi, efta siitd myytdisiin hiuvkan v@hemman voimakas
versio tiekayttdon. M1, joka on 2-paikkainen keskimoottorinen umpiauto, sai alkunsa BMW:n
turbomallista, jossa oli ylospain avautuvat siipimaiset ovet, jota esiintyi laajasti v.1972. BMW ofti
yhteyttd tunnettuun italialaiseen Lamborghini-rynmaan v.1976 M1:n yksityiskohdista ja tuotannosta,
ja toinen yhtymd, Hal Design, tuotiin mukaan tyylittelemdan autoa. Kori tuli olla lasikuitua
putkirakenteisen terdsrungon paalld, johon useat alihankkijat toimitiaisivat osia. Mutta ennenkd
valmis kori saatetfiin liittdad yhteen |ukuisten alihankintaosien kanssa, Lamborghini romahti
taloudellisesti, ja . BMW oli kriisitilanteessa. Apua Ioylyi Baurilta, saksalaiseita bussien
rakentamiseen erikoistuneelta yhtiditd, jonka kotipaikkana oli Stuttgart, Se ofti tehtavakseen

prototyypin kokoamisen vuoden 1978 aikana ja suunnitelmia tehtin n.400 auton valmistuksesta
heindkuuhun 1979 mennessd ja lisdtuotannosta, jos kysyntad olisi. Tieliikenneauton
voimanldhteena oli 277 jarrutushevosvoiman suoraurainen kuusimoottori, jonka nimena oli M88,
jossa on polttoainesuutin ja ketjukdyttdiset yldpuclella clevat nokka-akselit. Ryhma 4:n kilpa-
ajoversiossa oli mootiori, joka tuotti 470 jarrutushevosvoimaa, mika antaa nopeudeksi 92 km/#. 4.5
sekunnissa ja maksiminopeudeksi 307 km/t verrattuna tielikenteeseen tarkoitetun auton 256 km/#.
ZF-5-nopeuksinen vaihteisto asennettiin, samanlainen yksikkd kuin mitd on kaytetty Fordin V8:lla
varustetussa Tomaso keskimoottorisessa autossa. Ryhma 4:n kilpa-ajo erikoisohjeisiin kuuluivat
myds kaksinkertainen v-muotoinen jousitus kummassakin , kevyet kilpa-ajopydrét, rungon
vahvistustangot edessd ja takana ja vetopyorachjaus. Varkas M1, joka on kuvattu
piencismallipakkauksessa, esiteltiin Saksan Grand Prix:ssa heindkuussa 1978.

Under ledelse af Jochen Neerpasch udviklede BMW Motorsport GmbH i midten af halvfjerdserne en
ny “superbil”, benzavnt som M1, med henblik p& at melde den til i World Grand Prix-lebene og
samtidig seelge en mindre kraftig version i vejbrug. Den var en to-saders coupé med en
midterstillet motor og nedstammede fra et BMW “magevinge” turbodesign, der var blevet vist vidt og
bredt i 1972. Med henblik p& udformning af detaljer og produktion af M1 henvendte BMW sig til den
beremte italienske Lamborghini-koncern i 1976 og samtidig ogsa til et andet firma, Ital Design, der
skuille tegne bilen. Karosseriet skulle vaere at glasfiber over et stalrarsstel, med komponenter fra
forskelige underieverandarer. For det feerdige karosseri kunne forenes med de enkelte dele, gik
Lamborghini imidlertid fallit, og BMW stod overfor en krise. Lasningen kom fra Baur, et tysk firma
med karosseribygning som speciale, baseret i Stutigart. Det patog sig at samle prototypen i 1978,

og man planlagde at producere over 400 biler fer juli 1979, og flere, hvis der viste sig at veere
efterspargsel. Vejversionen blev drevet af en 277 bhp sekscylindret motor, M88, med
braandstofindsprajtning, og keadedrevne, overliggende knastaksler. Veeddelebsversionen, til gruppe
4-biler, havde en 470 bhk-motor, der kunne komme op pa 92 km/t pa 4,5 sek og n4 en maksimalfart
pa 307 kmit, sammenlignet med vejversionens 256 km/t. Man indsatte en femtrins ZF gearkasse,
den samme enhed, der anvendtes i den Ford VB-trukne Tomaso. Gruppe 4-specifikationerne
forlangte desuden dobbelt triangelopheeng | begge ender, letvaegtshjul, tagforstaerkning for og bag,
samt tandstangsstyring. Den farverige version af M1, som vises i settet, blev introduceret ved det
tyske Grand Prix i juli 1978.
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CEMENT DO NOT CEMENT ALTERNATIVE PART CLEAR ASSEMBLED SECTION

COLLEZ NE PAS COLLER PIECE EN OPTION CLAIR PARTIE DEJA ASSEMBLEE

KLEBEN NICHT KLEBEN ALTERNATIV-TEIL KLAR ZUSAMMENGEBAUTER TEIL

UNIRE CON ADESIVO NON APPLICARE ADESIVO PEZZ0 ALTERNATIVO TRASPARENTE SEZIONE MONTATA

CON PEGAMENTO NO PEGAR PIEZA ALTERNATIVA TRANSPARENTE SECCION MONTADA

COLE NAQ COLE PECA ALTERNATIVA TRANSPARENTE SECCAD MONTADA

PLAKKEN NIET PLAKKEN VERWISSELBAAR ONDERDEEL DOORZICHTIG ONDERDEEL SAMENGEVOEGD ONDERDEEL

LIMMA ANVAND INTE LIM ALTERMATIV DEL GENOMSKINLIG IHOPSATT

LHMAA ALA LIIMAA VAIHTOEHTOINEN OSA KIRKAS KOOTUT 0SAT

LIMES LIMES IKKE ALTERNATIVE DELE GENNEMSIGTIG SAMLET SEKTIN
GENERAL INSTRUCTIONS INSTRUGCOES GERAIS

It is recommended that exploded views are studied and assembly practised before cementing
together. Note: small parts are best painted before assembly. Parts should be as drawn and any
moulded tabs adhering to parts removed before assembly. All parts are numbered. Assemble in
sequence.

INSTRUCTIONS GENERALES

Il est recommandé d étudier les schémas avec soin et de s'exercer au montage avant de coller les
piéces. On peint plus facilement les petites pieces avant de les assembler. Les piéces doivent
correspondre & leur reproduction schématique et on doit séparer les supports des piéces avant
d'assembler celles-ci. Toutes les piéces sont numérotées.

ALLGEMEINE BAUTIPS

Anordnung und Vallzdhligkeit aller Bauteile nach Anleitung, Abbildungen und Deckelbild dberpriifen.
Vor Bemalung und Montage Gussgrate entfernen und Teilepassung ungeleimt probieren. Nur
néchstbendtigte Teile von Gussrippen lésen bzw. Sichtbeutel entnehmen. Baufolge entspricht der
Teilnummerierung.

ISTRUZIONI GENERALI

Si consiglia di studiare accuratamente i disegni e di esercitarsi al montaggio prima di incollare i
pezzi. Nota: i pezzi piccoli si dipingono pili faciimente prima di montarli. | pezzi devono
corrispondere ai disegni e devono essere separati dai loro supporti di plastica prima del montaggio.
Tutte i pezzi sono numerati e devono essere montati in ordine.

INSTRUCCIONES GENERALES

Se recomienda una lectura atenta de las instrucciones antes de proceder al mentaje. Nétese que
algunas de las partes es mejor que se pinten antes de montarse, asi come los detalles del puente
superior. También se recomienda el uso de pinzas para el manejo de piezas pequefas. Todas las
piezas deberan estar tal como aparecen dibujadas y cualguier lengileta marcada debera quitarse

Recomenda-se que estude atentamente os desenhos e pratique a montagem antes de colar as
pecas. Nota: as pegas pequenas sdo pintadas com mais facilidade antes da sua montagem. As
pecas devem coincidir com os desenhos e quaisquer abas agarradas as pecas devem ser retiradas
antes da sua montagem. Todas as pegas sao numeradas. Monte em sequéncia.

ALGEMENE RICHTLIJNEN

Aanbevolen wordt de opengewerkie tekeningen te bestuderen en de montage uit te proberen
voordat men met vastlijmen begint. Kleine deeltjes kunnen beter voér het monteren geschilderd
worden. De delen moeten kloppen met de tekeningen en handgreepjes moeten voor montage
verwijderd worden. Alle delen zijn genummerd. In volgorde monteren.

ALLMANNA INSTRUKTIONER

Studera instruktioner och bilder innan du satter ihop delarna. Det &r bast att mala smadelar innan du
sdtter ihop dem. Delamna ska se ut som pa bilderna, avliagsna alla flikar innan ihopsattning. Alla
delar ar numrerade. Satt ihop dem i ordningsfdljd.

YLEISOHJEET

Suositellaan piirrossuurennoksiin tutustumista ja kokoamisen harjoittelemista ennen
yhteenliimausta. Huomaa, etta pienet osat on parasta maalata ennen kokoamista. Osat tulee olla
kuten piirroksissa ja kaikki osiin liittyvat tukirakenteet on poistettava ennen kokoamista. Kaikki osat
on numeroitu. Kokoa numerojérjestyksessa.

GENEREL VEJLEDNING =

Det anbefales at studere instruktionerne og de eksploderede tegninger far samling. Nogle af delene
kan bedst males fer samling, som f.eks. smadele pa deekket. Desuden anbefales det at bruge
pincet til placering af sma dele. Delene skal se ud som pa tegningerne og anrfIBdlge plastikrester
fiernes. Alle dele er nummererede - saml dem i raekkefelge.
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USE IN CONJUNCTION WITH BOX ARTWORK.

A UTILISER AVEC LES ILLUSTRATIONS DE LA BOITE

NACH VORLAGE AUF DER VERPACKUNG VERWENDEN.
USARE INSIEME ALLE ILLUSTRAZIONI SULLA SCATOLA
USESE CONJUNTAMENTE CON LA ILUSTRACION DE LA CAJA
USE EM CONJUNTO COM A ILUSTRAGAO NA CAIXA

AAN DE HAND VAN VOORBEELD OP DOOS TE WERK GAAN.
STUDERA AVEN KARTONGILLUSTRATIONEN.

KAYTA YHDESSA LAATIKON KUVITUKSEN KANSSA.

BRUG | FORBINDELSE MED /ESKEILLUSTRATIONER

33 MATT BLACK 22 GLOSS WHITE 11 SILVER
NOIR MAT BLANC BRILLANT ARGENT
MATTSCHWARZ GLANZEND WEISS SILBER
NERD OPACO BIANCO LUCIDO ARGENTO
NEGRO MATE BLANCO BRILLANTE PLATA
PRETO BAGO BRANCO BRILHANTE PRATA
DOFZWART GLANZEND WIT ZILVER
MATTSVART GLANSVIT SILVER
MATTAMUSTA KILTAVA VALKOINEN HOPEA
MAT SORT HVID EMALJE SpLV

Apply transfers, separate into required subjects, dip in warm water for a few seconds, slide off backing
into position shown in illustration.

Appliguer les transfers: découper les sujets voulus, les tremper dans de I'eau tiéde pendant quelques
secondes, mettre en place en décollant le support, comme le montre I'illustration.

Abziehbilder aussortieren, einige Sekunden lang in warmes Wasser tauchen und dann von der Unterlage
herunter in die gewiinschte Position schieben (siehe Abbildung).

Applicare le decalcomanie, separarle nei soggetti desiderati, immergerle in acqua tiepida per alcuni
secondi, separarle dalla carta di supporto ed attaccarle in posizione come da illustrazione.

Separar las calcomanias por temas, sumergir durante unos segundos en agua fibia, deslizarlas de su
soporte colocandolas donde correspande segun la ilustracion.

Para aplicar as decalcomanias, corte a folha como necessdrio. Mergulhe em &gua tépida durante alguns
segundos e deslize a decalcomania na posigdo desejada como indicado na ilustrago.

Overdrukken afzonderlijk op toepasselijke plaatsen aanbrengen. Eerst een paar seconden in warm water
dompelen, dan achterkantbedekking voorzichtig aftrekken en aanbrengen als afgebeeld.

Applicera dekaler. Sortera och doppa dem | varmt vatten for ndgra sekunder. Avidgsna dem frén
underlaget och placera dem som pd illustrationen.

Laita siirtokuvat, erota aiheenmukaisiin ryhmiin, liota muutamia sekuntteja limpiméassd vedessd, imota
taustapaperista kuvan osoittamaan asentoon.

Lzg overfaringsbilleder pa: separer hvert motiv, dyp | varmt vand | nogle sekunder og skub sé billederne
over som vist pd illustrationerne.







