The Dornier Do335 developed in Germany during WWII is well-known for its unique tandem twin engine
layout. The frant engine in the nose drives the fromt puller airscrew while the midship mounted second
engine drives the tail pusher airscrew by means of a hollow extension shaft In this layout, the minimal
frontal area of a single engine aircraft can be retained while the thrust power is doubled.

Although Dr. Dornier had many design experiences with this centerline thrust concept in his earlier ca-
reer, it was not until the mid 1930's that he tried 1o use this concept with a high speed combat aircraft
Based on a series of tests to verify the efficiency of the pusher airscrew driven via its extension shaft
using the Go9 experimental pusher aircraft, the Domier design team submitted the projekt 231, which
was later assigned the Do335.

The Do335 was then designated to be a high speed fighter-bomber. The prototype Do335V1 made its
first flight on October 26, 1943, and the result was satisfactory. A total of 10 pre-production model A-0
were completed in 1944 for service evaluation

Following the A-0, production of the Do335A-1 fighter-homber began, but only 11 aircraft had been
completed when the factory was occupied. Several variants of the Do335 were planned, and some were
actually built inchuding the A-12 two-seat trainer, the prototypes for the B-2 heavy-armed interceptor. and
the A-6/B-6 night fighter

The official nickname of the Do335 was Pfeil (Arrow), but was more often called by service pilots
“Ameisenbar” (Ant Eater).

Crew.2, Wingspan: 13.8m, length: 13.85m, height: 5m,

Fully equipped weight 8,700kg, Powerplant: Daimler-Benz DBG03E-1 (1,800HP)x2, Max speed:
775km/h, service ceiling: 11,500m, Armament. MKI03 30mm cannonx1, MG15115 15mm cannonx2,
500kg bombx1 or 250kg bombx2

Il Domier Do335 fu sviluppato in Germania durante la Seconda Guerra Mondiale ed & ben conosciutd
per il suo unico allineamento di 2 moton a tandem.

Le ica anteriore viene azionata dal motore anteriore, mentre il motore montato al centro aziona I'slica
postenore

Questa costruzione permetie di raddoppiare la spinta. mentre Ia fusoliera pud avere dimensioni ridotte.
Il dottor Dornier avera da molti anni una grande esperienza nella costruzione di aeroplani con spinta
centrale, pero sohanto a metd degli ann trenta cercod ad usare questo sistema in un caccia ad alta
wvelocita. Il Do335 era disegnato come un caccia ad alta velocita

Il prototipe lece il volo inaugurale il 26 ottobre 1943 con un risultato soddisfacente

In totale furono costruiti nel 1944 10 caccia in preproduzione modelic A-0 per la valutazione in servizio,
Dopo la preproduzione A-0 comincio la produzione del caccia Do335 A-1, perd soltanto Il aeroplani
furono costruiti quando lo stabilimento fu occupato.

Diverse versioni del Do335 erano progettati e alcuni furono costruiti, come il A-12 trainer biposto, il
prototipe del caccia B2 ed 1| A6/B6 caccia nottumo.

Il nome ufficiale del Do335 era "Pleil” (freccia), ma 1 piloti spesso lo chiamarono “Ameisenbdr”
(formichiere)

Equipaggio 2. Apertura alare: 13.8m, Lunghezza: 13.85m, Atezza: 5m, Peso massimo: 8.700kg, Molore:
2 Daimler-Benz DB603E-1 (12,800CV), Velocita massima: 775 km/h, Altitudine di volo: 11.500m
Armamento: 1 cannone MK103 30 mm, 2 MG151/15 mm, 1 bomba 500 kg o, 2 bombe 250 kg
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Dve Domier Do33S, cie wilvend des 2. Wi ges in Dy wurde, ist bekannt durch ihre
einzigartige Tandem - Motor - Anordnung.

Der Frontmotor im Bug treibt den vorderen Propeller an, wahrend der zweite, in der Mitte montierte Motor, den
Druckpropeller Uber eine Hohiwelle antreibt

Dresa Austihrung erlaubt ene Verdoppeiung der Schubleistung und eine Verkieinerung des Vorderrumpfes.
Obwohl Dr. Dormier aus sener fruheren Laufbahn groBe Konstruktions-erfahrung mit Zentralantneben hatte,
versuchte er erst Mitte der dreiliger Jahre dieses System bei einem F Kampffi
anzuwenden.

Basierend aul ener Reihe von Probeflugen, die die Lestungs-fahigkeit, des durch seine Hohiwells
angetriebenen Druckpropeller aul dem Go9 Versuchs-Flugzeug fesistellten, unterbredete das Domier
Konstruktions-Team das Projekt 231, aus welchem spéter der Do335 hervorhing

Dve Do335 solhe ein H g 9 werden

Der erste Fiug des Prototypen Do335V1 fand am 26. Oktober 1943 stat und brachte ein zukiedensieliendes
Ergebnis.

Insgesamt wurden 1944 10 Vorser| A0 tr die Flugerp: g fertigge

Nach der Vorserie A-0 begann die Produktion der Do335 A-1 Jagdbomber, aber es waren erst 11
fertiggestelt als die Fabnk besetzt wurde. Verschiedene Varianten der Do335 waren geplant und einige
wurden tatsachlich gebaut, einschiieBlich des A-12 Doppeisizer - Trainers, des Prot for den B-2
Abfangjager, und des A-8/B-6 Nachtjdgers. Die offizielle Bezeichnung der Do335 war "Pleil”, aber unter den
Piloten hief sie “Ameisenbdr”

Technische Daten

Besatzung: 2. Filgelspanrweite: 13,8m, Linge: 13,85m, Hohe 5m, Starigewicht: 8.700kg, Trebwerk:
2 Daimler-Benz DBBO3E-1 (12.800PS), Max. Geschwindigkert. 775km/h, FlughGhe: 11.500m, Bewafinung:
1 MK103 30mm Kanone, 2 MG 151/15mm, 1 500kg Bombe oder, 2 250kg Bomben

Le Doruter Do335 dévelopé en Allernagne durant la deuxiéme Querre mondiale est célébre pour la dis-
position unique de son double réacteur en tandem. Le réacteur avant dans le nez actionne |'airscrew de
raction tandis que le réacleur amiére actionne I'airscrew de poussée gra/ce a un tuyau extensible. Dans
cefte disposition I'aire frontale mininum d'un simple appareil 4 réacteur peut e/tre conservée tandis que
sa force de poussée est doublée.

Bien que Dr. Dornier étabiit plusieurs expériences de dessin arec ce concept de centrale au
aébul de sa camiére, il n'essaya ce concept sur un appareil de combat & haute vitesse qu'au milieu des
années trente Basé sur une série de tests pour vérifier I'éfficacité de |'airscrew de poussée actionné par
un tuyau exiensible utiisant I'appareil de poussée expérimental G69 I'équipe de dessin de Gornier
produisit le Projeki 231 qui fut appliqué par |a suite au Do 335.

On demanda ensuitg au Do335 de devenir un chasseur-bombardier & haule vitesse. Le prototype
Do33s V1 fit son premier vol le 26 octobre 1943 dont le résultat fut satisfaisant.

Un total de dix modéles A-0 de pré-production fut compléte en 1844 pour évaluation on service. A la
suite du A-0, la production des Do335A-1 chasseurs-bombardiers commend, mais seulement onze
appareils avaient été complétés lorsuue l'usine fut investie. Plusieurs variantes du Do335 avaient étéd
prgvucs, et quelques unes d'entre elles furent en fait construites dont I'entrai/neur & double siége A-12,
les prototypes pour I'ir pteur a lourd B-2 et le chasseur de nuit A-6/B-6.

Le sumom officiel du Do335 était Pfeil (fléche), mais était souvent appelé par ses pilotes de service
“Ameisenbar" (“fourmilier')

Equipage: 2, Envergure: 13.8m. Longueur. 1385m, Hauteuribm, Poids arec équipment complet:
8,700kg, Powerplant: Daimier-Banz E-1 (1, |x2, Vitesse maximaie: 775km/h, plafond utile:
11,500m, Armement: 1xcanon MK103 de 30mm, 2xcanons MG 151/15 de 15 mm, 1xbombe de 500kg ou
2xbombes de 250kg
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HCorrect Method for Applying Decals

(@ Clean model surface with wet cloth.

@ Cut each design out of decal sheet and dip them in warm water for
20 seconds.

@ Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, place it
on proper position on model and slide off base paper leaving de-
sign on model.

@ Move design to exact position with wet finger tip, and push out ex-
cess water and air bubbles under decal with soft cotton cloth.

@ when decals get dry, wipe off with wet cloth excess giue left
around decals.

HDas Korrekte Aufbringen der Abziehblider

(@ Oberfiache des Modelis mit feuchtem Tuch reinigen.

@ Jedes Motiv einzein aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekundén in warmes Wasser tauchen.

@ Mit dem Finger prifen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier geldst
hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine ge-
naue Position auf dem Modell.

@ Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
dricken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg.

@ Entfermen  Sie  beim  Ar der Abziehbilder die
Klebemittelrander mit einem feuchten Tuch.

HEComment appliquer les décalcomanies cor-

rectement

@ Nettoyer la surface du modéle avec un chiffon humide.

(27D¢00uperchmdtwcmmduuhmﬂodepipieratla
plonger dans I'eau tiéde pendant vingt secondes.

@ Vérifier avec le bout du doigt s le dessin se délache de son
papier-support. Si oui, le positionner & I'endroit choisi sur le modéte
et retirer doucement le papier-support.

@ Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et
éponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la de-
‘calcomanie avec un chiffon doux.

& Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des
decalcomanies avec un chiffon humide.

HEModo esatt per applicare le decalcomanie

@ Pulire la superficie del modelio con un panno umido.

@ Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergerf in
acqua calda per 20 secondi,

@ Controllare col polpastrello se il disegno & allentato sulla base di
carta. In questo caso, applicarlo nella esafta posizione sul modelio
facendolo scivolare dalla base di cana.

@ Spostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastrelio
umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria softo la
decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

@ Quando la decalcomanie sono asciutie, togliere con un panno
umido I'eccessa di colla intorno alla decalcomania stessa.
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Marking & Painting
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Do335 A-12 in OBERPFAFFENHOFEN FACTORY GERMANY 1945
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