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AERO L-29 DELFIN

Cvi¢ny proudovy letoun L-29 Delfin je prvnim origindlninim uskute¢nénym proudovym
letounem Ceskoslovenské konstrukce s Ceskoslovenskym proudovym motorem. Je standard-
nilm cviénym letounem stdtd VarSavské smlouvy - CSSR, SSSR, NDR, Rumunska,
Bulharska a Madarska. Dédle se Delfim puZivd v letectvech SAR, Syrie, Irdku, Ugandy,
Nigérie a Infonésie. :

Prvni let prototypu L-29 se uskutecnil dne 5. 4. 1953. V 1ét& 1961 zvitézil v porovndva-
cich zkoSkdch nad polskym cvi¢nym proudovym letounem TS-11 Irska a sovétskym sviéndm
proudovym letounem Jak-30. Od roku 1963 je v sériové vyrobé v Ceskoslovenskych letec-
kych zédvodech Aero. Poctem asi 2500 vyrobenych kust se fadi mezi nejroziifengj’i a nej-
zndméjsi cvicné proudové letouny této foby. 10. Cervna 1963 na ném Zena kosmonauta P. R.
Popovice, Marina Popovicova utvofila svétovy rekord FAI na 100 km v uzavieném okruhu,
pro podiedu C-1-d, rychlosti 600km/hod.

L-29 Delfin je celokovovy stiedokiidly letou, s pfimymi lichob&Znikovymi kiidly a oca-
snimi plochami ve tvaru T. Lapace vzduch k proudovému motoru jsou v kofenech k¥{del. Md
zatahovaci tifkolovd podvozek. V pretlakové , klimatizované kabin& jsou tandemové uspo-
féddana dve vystielovaci sedadla, Zék 1ét4 na pfednim sedadle, instruktor na zadnim.

Delfin je ur€en jak k zdkladnimu, tak k pokradovacimu vycviku. MiZe operovat z leti3( s
krétkou pfistdvaci drahou, a z travnatych ploch. M4 kompletn{ pfistrojové vybaveni pro 1é-
tén za ztiZenych povétmostnich podminek. Na dvou specidlnich zdvésnicich pod ki{dly mo-
hou byt zavéSeny bud’ dvé pfidavné nddrZe po 150 1, nebo 2 bomby po 100 kg, nebo 2 ra-
ketnice o Ctyfech raketich, nebo dvé puzdra s kulomety. Pro ndro¢nou, vysokou akrobacii
byla upravena jednomistnd verze L-29 A Akrobat.

L-29 Delfin je pohdnen proudovym motorem M-701,s jednostrannym radidlnim konpre-
sorem, jednostupiiovou turbfmou a sedmi spalovacimi komorami, o maximdlnim tahu 890
kp, pfi 15 4000t/min. Objem vnitfnich palovovych nddrZi ne 1030 1 leteckého petroleje (ke-
rosinu).

HLAVNI TECHNICKE UDAJE

rozpéti 10,3 m délka 10,8 m, vyska 3,1 m, plocha kfidel 19,8 m2, prazdné véha 2280 kg,
max. letovd vdha3540 kg, plosné zatiZen{ 166 kg/m2, dostup 11 000m, max. rychlost v letu
sttemhlav 880 km/hod., max. rychlost v 500 m 655 km/hod., cestovni rychlost u zemé& 525
km/hod., pfistdvaci rychost 135 km/h., délka startu pfes 25 m piekazku 1090 m, délka pfi-
stani z 25 m vysky 890 m, nejlepsi soupavost pfi 375 km/hod., vytrvalost 2,5 hodiny.

CESKOSLOVENSKA VERZE

Aero L-29 Dlefim, ze 14. série, ndleZejici leteckému uilisti v Kosicich je cely v pivodni
barvé eloxovaného duralu. P¥id trupu a konce k¥idel jsou jasné Eervené. Pid kabinou je mat-
n& Sernd plocha proti oslnéni. Cerné jsou také radiovySkomery, stupacky, &tyfi pruhy po ka-
binou na lové strang trupu, palubni desky, opérky hlavy na sedackach a boty piloti. Sedy je
vnitfekkabiny, dychaci piistroje piloti a podvozkové Sachty. U vétSiny Delfind jsou viak
podvozkové Sachty pouze v piivodni barvé Zluté eloxovaného duralu. Na trupu za kabinou je
Sedy panel. Kombinézy piloti jsou tmavomodré nebo Sedé, prilby bilé. Vnitfek vystupniho
otvoru motoru je tmave rezavy.

Ceskoslovenské vysostné znaky jsou umistény na hornich i solnich plochéch kiidel (Eer-
vené vyseCe znakl ke trupu) a na kylové plose smérovky (Cervené vysece smérem dolfi).

Cemnd &isla 1420 jsou na bocich trupu.

UGANDSKA VERZE

Delfiny, dodané do Ugandy, byly kamulovény na hornich plochéch kiidel, vyskovky a tru-
pu, v&etné bokd trupu, nepravidelnymi kdvové hn€dymi a svétle $edomodrymi pruhy. Spodni
plochy k¥idel, vySkovky a trupu byly tyrkysové modré. Piid’trupu, konce kiidel, vySkovky a

bkuZel na vyskovce jsou Cervené. Dile jsou na piidi a koncich kifdel zeshora i zespodu na-
stitkény Cervené pdsky. Viechny dalsi barvné doplitky jsou stejné, jako u eskoslovenské
verze.

Ugandské vojenské vysostné znaky jsou umistény na hornich i donich k¥idlech (bil4 hla-
va jefdba v Cerném stfednim kruhu je oto¢ena k trupu), a na kylové plose smérovky (hlava
jefédba je otoCena k piidi). Mald ¢isla U-110 jsou na bocich trupu pod kabinou, velkd &isla
jsou na spodni ploSe levého a na horni plo§e pravého piidla. Pfed nasdvacimi otvory jsou
Cervené kliny, a na lavé strané pod kabinou je vystrazny Cerveny trojihelnik.

Aero L-29 Delfin

The L-29 Delfin (Dolphin) is the first jet trainer of Czechoslovak design powered by a
Walter turbojet of Czechoslovak origin. The Delin became the standard basic trainer of the
Warsaw Treaty Air Forces - Czechoslovakia, the Soviet Union, the German Democratic
Republic, Rumania, Bulgaria, and Hungary.

L-29s are also used by the Air forces of the United Arab Republic, Syria, Iraq, Uganda,
Nigeria, and Indosia.

The first prototype, the XL-29, flown for thefirst time on April 5. 1959. Early production
Delins won the Warsaw Trasty competition for a basic jet trainer against both the TS.11 Iskra
form Poland and the Soviet Jak-30 in summer, 1961.

The craft went into mass production in the Czechoslovak Aero Plant in 1963. With more
then 2500 L-29s already produced, Delfin became one of the most widaly ussed basic jet tra-
iners in the world. A Soviet AF L-29 woth Marina Popovichov4, the wife of the well-known
Soviet astronaut P. R. Popovich, at the controls, set on June 10, 1963, the World F. A. I. clo-
sedcircuit C-1-d sub-class speed record at 600 km per hour (372,6 m. p. h.).

The L-29 is an all-metal monoplane, with straihtwings and T-shaped tailplanes. The jet int-
akes are located in the wing roots. The Delfin is equipped with a fully retractable three-whe-
els undercarriage. In the pressurized and air-conditioned cockpit are two tandem ejection se-
ats, for the pupil in the front and theinstructor in the rear.

At present the Delfin is in service as the standard basic and advenced trainer. L-29 is ca-
pable of operating form grass or semi-prepared fields in extreme climatic conditions. full ra-
dio and blind-flying equipment are carried. Two special pylons under the wings can be fitted
with either: 2 drop tanks for 1501 (33 Imp. gal.), ,or two 100 kg (220 1b.) bombs, or two roc-
ket pods for four rockets or two pods with machine-guns. The single-seat ersion L-29A
Akrobat was converted for aerobatics.

The L-29 is powered by a Walter M-701 turbojet, with a one side radial compressor, sing-
le-stage turbine and with seven combustion chambers, reted at 980 kp (1962 Ib. s. t.) and 15
400 1. p. m. The capacity of two internal integral fuel tanks is 1030 1 (227 Imp. gal.) of ke-
rosene.

SPECIFICATIONS

span 33 ft. 9 in. (10,3 m)

length 35 ft.5 in. (10,8 m.)

height 10 ft 3 in (3,1 m)

wing area 213,13 sq. ft. (19,8 m2)

enpty weight 5,026,5 1b. (2.280 kg)

max. loaded weight 7,804.4 1b. (3,540 kg)

wing loading 36.65 1bs./sq. ft. (166 kg/m2)

max speed in dive 535 m. p. h. (860 km/h)

max. speed at 16,404 ft. 407 m. p. h. (655 km/h)
cruising speed at 0 ft. 327 m. p. h. (525 km/h)
landing speed 84 m. p. h. (135 km/h)

service seiling 36,168 ft. (11,000 m)

best climb rate at 233 m p. h. (375 km/h)
endurance 2.5 hours tak-off distance to 15 m (50 ft.) 3,475 ft. (1,090 m)
landing distance from 15 m (50 t.) 2,920 ft. (890 m)

CZECHOSLOVAK VERSION - CAMOUFALGE

The L-29 Delfin is entirely in natural metal inish of poloshed duralumin. The nose of the
fuselage and the tips of the wings are gright red. The anti-dazzle panel in front of the cock-
pit is matt black. The radio-alitmeters, the steps, the four walking step lines below the cock-
pit on the port side of the fuselage, the instrument panels, the head rests of the seats, and the
pilot™ s boots are black. The interior of the cockpit, the seats, pilot" s oxygen masks, and whe-
el wells are grex. The panel on the fuselage behind the cockpit is dark grey. The pilot™ s u-
niforms are dark blue or grey, the helmets are white. The jet nozzle is dull brick red.

The Czechoslovak national insignia are applied abov and below either wing tip and on
the fin, the red sector of the insignia on the wings is always directed towards the fuselage,
and on the fin downwards. The indentification numbers are applied on elther side of the re-
ar fuselage.

UGANDA VERSION - CAMOUFLAGE

The Delfins delivered to the Uganda were camouflagen by a system of cofee brown and light
greyish blue straks on all uppersurfaces. The all undersurfaces were turquoise blue. The no-
se of the fuselage, the cone of the tailplane, the tips of the wings and the tailplane, were bright
red. the four red stripes were sprayed on either side of the nose of the fuselage, and on the
upper and under surfaces uf the ends of the wings. The all other colour complements were in
accord with Cz. version.

The Uganda national insignia were applied above and below either wing tip and on the fin,
the white head of the crane in the crane in the black central circle of the insignia is always
on the wings directed towards the fuselage and on the fin orward. The small black identifi-
cation numbers U-110 were applied on either side of the uselage below the cockpit, the lar-
ge oneswere above the starboard wing and below the port wing. The ejctor seat warning tre-
angle was applied directly below the cockpit. Red jet intake warning arrows were applied
on either side of the fuselage in front of the jet intakes.

The Aero L-29 Delfin is on view at the Air Exibition of the Army Historical Institute on
the Prague-Kbely airport.

AERO L-29 DELFIN

Das Ubungs-Strahlflugzeug L-29 Delfin ist das erste Originalrealisierte Ubungs-
Strahlflugzeuge tschechoslowakischer Konstruktion mit tschechoslowakischen Strahlmotor.
Es ist das Standard-Ubungsflugzeug der Staaten des Warschauer Vertrages - der CSSR,
UdSSR, Ruméniens, Bulgariens und Ungarns. Weiters wird Delfin im Flugwesen der SAR,
Syriens, des Iraks, Ugandas, Nigerias und in Indonesien verwendet.
Der erste Flug der Prototype L-29 erfolgte am 5. 4. 1953. Im Jahre 1961 siegte das

Flugzeug in den Vergleichspriifungen iiber das polnische Ubungs-Strahlflugzeug TS.11
Iskra und das sowjetische Ubungs-Strahlflugzeug Jak-30. Seit dem Jahre 1963 ist es in
Serienfertigung in den Tschechoslowakischen Flugzeugwerken Aero. Mit der hergestellten
Stiiskzahl von etwa 2500 reiht es sich unter die weitverbreitesten und bekanntesten
Ubungs-Strahlflugzeuge dieser Zeit. Am 10. Juni 1963 stellte die Frau des Kosmonauten P.
R. Popovi¢, Marina Popovi¢ové den Weltrekord der FAI auf 100 km im geschlossenen
Kreis fiir die Unterklasse C-1-d mit der Geschwindigkeit von 600 km/h auf.

L-29 Delfin ist ein Ganzmetall-Mitelfliigelflugzeug, mit trapezformiger Tragflichen und
Schwanzfldchen in T-Form. Die Luftfédnger zu dem Strahlmotor sind ind den
Tragflachenwurzeln. Es hat ein einziehbares Dreiradfahrgestell. In der klimatisierten
Uberdruckkabine sind zwei Schleudersitze tandemartig angeordnet, der Schiiler fliegt auf
dem vorderen Sitz, der Fluglehrer auf dem hinteren.

Delfin ist sovohl fiir die Grund als aou fiir die Fortgeschrittenenausbildung bestimmt. Es
kann vom Flughafen mit kurzer Startbahn und von Grasfldchen operieren. Es hat eine kom-
plette Geriteausstattung fiir das Fliegen bei erschwerten Witterungsbedingungen. An zwei
Spezialauthéngungen unter den Fliigeln konnen entweder zwei Zusatzbehilter zu 150 Liter
oder zwei Bomben zu 100 kg oder zwei Raketenbehiltern mit vier Raketen oder zwei
Gehéuse mit Maschinengewehren aufgehéngt werden. Fiir anspruchsvolle, hohe Kunstfliige
wurde die einstellige Version L-29 A Akrobat hergestellt.

L-29 Delfin wird mit einem Strahlmotor M-701 mit einseitigen Radialkompressor,
Einstufenturbine und sieben Verbrennungskamern, mit einem Maximalzug von 890 kp, bei
15 400/U/min. angetrieben. Der Inhalt der inneren Kraftstoffbehilter ist 1030 I
Flugzeugpetroleum (Karosin).

TECHNISCHE HAUPTANGABEN:
Spannweite 10,3 m, Linge 10,6 m, Hohe 3,1 m, Fliigelfliche 19,8m®, Leergewicht 2280 kg,

. max. Fluggewicht 3540 kg, Fliachenbelastung 166 kg/m’, Gipfelhdhe 11 000 m, max.

Geschwindigkeit im Sturzflug 880 km/h, max. Geschwindigkeit in 500 m 855 km/h,
Reisegeschwindigkeit 523 km/h, Landegeschwindigkeit 13 km/h, Linge des Startes iiber
25 m-Hindernis1090 m, Lange der Landung aus 25 m Héhe 890 m, beste Steigfahiakeit bei
375 km/h, Flugdauer 2,5 Stunden.

CESKOSLOVENSKA VERZE ~ TSCHECHOSLAWAKISCHE

VERSION - (Zeichnung)

Aero L-29 Delfin aus der 14 -Serie, der Fliegerausbildungsanstalt in Ko§ice zugehorig, ist

ganz in der Ursprungsfarbe des eloxierten Durals. Der Bug des Rumpfes und die Enden der

Fliigel sind hellrot.

Vor der Kabine ist eine mattschwarze Fliche gegen die Blendung. Schwarz sind auch die

Radiohohen-

messer, die Trittbretter, die vier Strei fen unter der Kabine auf der lenken Rumpfseite, die

Bordplatte, die

Kopfstiitzen an den Sitzen und die Schuhe der Piloten. Grau ist das Innere der Kabine, sind

die Atmungsgerite der Piloten und die Fahrgestellschichte. Bei den meisten Delfin-

Flugzeugen sind jedoch

die Fahrgestellschdchte nur in der urspriinglichen gelben Farbe des eloxierten Durals. An

dem Rumpf

hinter der Kabine ist ein graues Pannel. Die Overalls der Piloten sind dunkelblau oder grau.

die Helme  weiss. Das Innere der Austrittséffnung des Motors ist dunkelrostig.

Die Tschechoslowakischen Hoheitszeichen sind an den oberen und unteren
Flichen der Fliigel angeordnet (die roten Sektoren der Zeichen zum Rumpf) und auf der
Kielfldche des Seitenruders (die roten Sektoren mit Richtung nach unten). Die schwarzen
Nummern 1420 sind an den Seiten des Rumpfes.

UNGANDISCHE VERSION - (Zeichnung)

Die nach Uganda gelieferten Delfine waren auf den oberen Flichen, den
Seitenrudern und dem Rumpf, einschliesslich der Rumpfseiten, mittels unregelméassigen
Kaffebraunen und Hellgraublauen Streifen getarnt. Die unteren Flichen der Tragflichen,
der Seitenruder und des Rumpfes waren Tiirkisblau. Der Bug des Rumpfes, die Enden der
Tragflichen, der Seitenruder und der Kegel am Seitenruder sind rot. Weiterhin sind am
Buk und den Enden der Fliigel von oben und von unten rote
Binder aufgesoritzt. Alle weiteren Farbergénzungen sind die gleichen vie bei der tchechos-
lowakischen
Version.

Die Militar-Hoheitszeichen Ugandas sind auf den oberen und unteren Flédchen der

UGANDSKA VERZE Fliigel (weisser
Kranichkopf im schwarzen mittle-
ren Kreis zum Rumpf gedreht) und
auf der Kielfliche des Seitenruders
(der Kranichkopf ist zum Bug gedreht) angeordnet. Die kleinen Nummern U -110 sind an
den Seiten des
Rumpfes unter der Kabine, die grrossen Nummern U-110 sind an der unteren Fliche der
linken und auf
der oberen Flache der rechten Tragfldche. Vor den Ansaugdffnungen sind rote Keile und
auf der linken
Seite unter der Kabine ist das rote Warndreieck.
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