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AN ILLUSTRATED HISTORY

VOUGHT F4U-1A CORSAIR

Designed by Chance \-'Duqm tomeeba 1938 U.S, Navy specification for a fast camier-borne
singie seat 1-qh1ef, the V-166B design utilised the smallest %ossibia aiframe housing the
most powerful available engine, the Pratt and Whitney XR-2800 Double Wasp. This motor
required a {er?;e diameter propeller, in turn necessitating an unusual gull wing layout to
avoid using a lengthy undercarriage. The prototype XF4U-1 first flew on 28 May 1940 and
the first production F4U-1 Corsair flew on 25 June 1942; deemed unsuitable for use aboard aircraft
carriers these early versions equipped only land-based squadrons. of the LS, Marine Corps and LS. Nas
in the: Pacific thealre from late 1942, The Corsair also met the requirements of the Royal Navy's Fleet Ajr
Arm which, unlike the Americans, had every intention of operating the type from its aircraft carrers which
included several smaller escort vessels, The first carrier operational missions wera undertaken by No.1834
Squadron from HMS Victorious on 3 April 1944, it hecna!hal same manth that further tnals by the U.S, Nawy
cleared their machines for carmer operations. The Hoyal Navy received 95 Corsair Is (F4U-1) under
lend-lease arrar?ernenrs. most of which were used for training purposes, followed by 510 of the improved
Corsair I (FAU-TA and D models) which servad with several operational squadrons in the Atlanlic and
Pacific areas. The F4U-1A featured an improved cockpit canomr allowing greater headroom and visibility
for the pilot, this overcoming one of the main criticisms of the early aircraft for carrier operations. In
addition, the FAA Corsair || along with all later models had eight inches removed from each wing tip to allow
ar deck slowagidwim wings folded in the smaller British aircraft carriers, which had less headroom
avallable, In June 1944 HMS Victorious sailed for the far aast and, following a period of operations agains!

largets in Sumatra, joined the British Pacilic Fleet early in 1945; 1834 Squadron was then actively engaged
in operations agains! the Sakishima Group of islands and jusl betors VJ-day against targets on the
Japanese mainland, The laler FAA Corsair [l (Brewster F3A-14) and Mk.IV (Goodyear FG-1A & D) were
improved models, over 1,370 of these being delivered; in all there were 19 operational FAA Corsair
s%uadwns by the end of World War 2, The other major wartime user was the Royal New Zealand Air Force,
which received 425 F4U-1A/D and FG-1A/D models, ‘'serving with 13 aperational squadrons (Nos, 14-26)
in the Pacific theatre from January 1844 until the end of the war; being land based and engaged mainly on
low levet attack duties, these aircraft had their arrestor hooks removed and their tail whel doors cut, the
rear pertions being fixed in the closed position. The Corsair proved to be one of the most formidable
lighter aircraft of the second World War, i)ossessj & superb all round performance; it was credited with
an 11 to 1 raiio of kills lo losses In action z&ams Japanese aircraft and was the last piston engined
fighter to remain in production for any of the US services. Many later models of the Corsair remained in
service with the US Navy and Marine Corps well info the post war periad, proving invaluable during the
Korean War of the early 1850s. The Fall-1A Corsair was powsled by a Pratt andihimey Double Was
R-2800-8 18-cylinder radial engine rated at 2,0000p for take off, giving It & maximum speed of 549kmy/
(341 mph) at sea level. Fixed armament comprised six 12.7mm zo.sinj Browning maching guns.
\i‘{énf? sg;}n E_s'ta_ndarﬂ version), 12.48m (40ft 11.7in), FAA Corsair II: 12.07m (391 7.7in). Length: 9.98m
(321 9.5in). Height (tail down): 3.7m {124t 2in).

Etudié par Chance Vought afin de répondre & un cahier des charges de 'US Navy pour un
chassaur monoplace rapide embarqué, le V-1668 avait la celiule la plus petite possible
construite autour du moteur le plus |pL.l!s.s:-J.nt alors disponible, le Pratt & Whitney XR-2800
Doubla Wasp. Ce moteur exigealt 'utilisation d'une hélice de grand diamétre, ce qul en

Consén exigeait un profil d'aile inhabituel en forma d'aile de mouette, afin d'aviter

I'utifisation d'un train trop long. Le prototype XFaU-1 effectua son premier vol le 29 Mai 1940; le premier

appareil de production FAU-1 vola le 25 Juin 1842, L'ulilisateur l'ayant trouve mal adapté 4 ['utilisation sur

|es porte-awions, ces premigres versions n'equipérent que des escadrons des US Marine Corps et de ['US

Navy bases a terre dans le thédtre t!'ogéraunns du Pacifique, & partir de la fin 1342, Le Corsair répondait

égé?llerrwm aux besoins de la Fleet Air Arm ("Aéronavale”) de la Royal Navy, qui, au contraire des

Américains, avait tout & fait [lintention d'utiliser cet appareil & padir de porte-avions

(sa flotte comprenait plusieurs navires d'gscore fdus petits), Les pramigres missions opérationnalles &

partir de porte-avions lurent effectuées fe 3 Avril 1944 par I'Escadron No. 1834 du HMS Victonous; c'est

Al cours de ce méme mais gue des essais su res fails par ['US Ne\gspermuem dautoriser ses

appareils 4 éfre ulilisés a parbr de porte-avions, La Royal Navy fut dotée de 95 Corsair (F4U-1) dans le

cadre des accords Prét-Bail, la_plupart d'entre furent utilisés a des fins d'entrainement. Ceux-ci furent
suivis de 150 exemplaires du Corsair || ameélioré (modeles FAU-1A et D) zui servirent dans plusieurs
escadrons opérationnels dans les secteurs Atlantique et Pacifique. Le F4U-1A comportait une vernére de
cockpit améliorée, qui autorisait une garde plus imporante et une meilleure visibilité pour e pilate, ce qui
permettail de résoudre une des critiques majeures faites aux premiers appareils dans le cas des
opérations embarquées. De plus, chague bout d'aile s'tait vu amputé de huit pouces sur le Corsair If FAA

(ainsi gue sur les modéles suivants) afin de parmetire le stockage das appareils sous le pont avec les ailes

repliges dans les porte-avions britanniques plus petits, et dont Ta hauteur sous plafond étalt inférieurs. En

Juin 1944, HMS Viclorious leva 'ancre pour I'Extréme-Orient, puis, & la suite d'une période d'opérations
contre des objectifs dans I'le de Sumatra, rejoignit fa Flotte Britannique du Pacifique au début de 1945
I'Escadron 1834 fut alors engagé dans des opérations contre I'axcm des Sakishima, puis, juste avant la
fin des hostillés, contre des aﬂigrfs au Japon méme: Le Corsair FAA Il (Brewster FIA-1A) et ke MkIV
(Goodyear FG-1A & D) étaient des modéles améliorés, dont plus de 1.370 furent livrés; en tout, il y eut 18
escadmns opérationnels de Corsair FAA & Ia fin de la Deuwéme Guerre mondiale, La Nouvelle-Zélande
fut un autre utilisaleur important en temins de guerre, ella regm 425 FAU-1AD et FG-1A/D, qui senvirent
dans 13 escadrons opérationnels (No. 14-26) dans le théatre du Pacifique & partir du mois de Janvier 1944
Iusqu'a Ia fin de la guerre; lant basés & terre el étanl affectés 3 des missions d'atlaque 4 basse aftitude,
eur crochets d'arrét avaient été enbevés et leur frappe de rouletie de queue avail été découpée (la section
arnigre élant bloquée en position fermée). Le Corsair s'est affirmé comme I'un des plus formidables
chasseurs de ta Deuxieme Guerre mondiale, avec dexcellentes performances dans tous les domaines;
son rapport d appareils japonais descendus/propres pertes est de 11:1; ce ful le demier chasseur a moteur
4 piston a rester en production pour les forces armees américaines. De nombreux appareils da varsions
plus récentes sont restés en service dans 'US Navy et le Marine Corps longtemps aprés la Guerre, et se
sont avéreés indispensables au cours de la Guerre de Corée au début des annees 50, Le F4U-1A était
propulse par un moteur en étoile Pratt & Whitney Double Wasp R-2800-8 de 18 cyfindres a la puissance
nominale de 2.000 chevaux au décollage, qui lul permettail une vitesse maximum de 549km/h (341
miles/h) au niveau de la mer. L'armement fixe consistail en six mitrailleuses Browning de 12, 7mm (0.5
pouce). Envergure (version standard): 12 48m (40 pieds et 11,7 pouces), Corsair Il FAAS 12,07m (39 pieds
et 7,7 pouces). Longueur; 3,99m (32 pieds et 9,5 pouces). Hauleur (& Fameél, position basse): 3.7m
{12 pieds et 2 pouces).

Das von Chance Vought aulgrund einer U.S. Navy-Vorgabe aus dem Jahre 1938
vorgelegte Konzept V-166B, welches einen schnellen Trager-Jagdeinsitzer vorsah, nutzte
die kleinstmogl Zelle zur Aufnahme des leistungsstirksién Motors, den es gah,
des Pratt & Whiney XR-2800 Double Wasp. Dieser Motor erforderte sinen Propeller mit

groflem Durchmesser, was wiederum ein ungewdhnliches Mévenflugel-Layout

voraussetzte, um ein langgestreckies Fahrwerk zu vermeiden. Der Prototyp XF4Ul 1 flog erstmals am

20. Mai 1940, und der ersle FAU-1 Corsair aus der Serien-Produkbion flog am 25. Juni 1842, diese ersten,

fir ﬂugzgu?tréger als ungeesgnet angasehanen, Versionen dienten ab Ende 1942, allerdings nur ber

landgestitzien Geschwadern des LS. Marine Corps und der U.S, Navy auf dem pazihschen

Knegsschauplatz. Der Corsair erfiiite auch die Anf ngen des Royal Mavy Flesl Air Amm, der im

gggansatz 2u den Amerikanemn durchaus vorhatte, diesen Typ von seinen Flugzeuggégem aus, zu denan

rere kleinere Begleitschiffe 2ahlten, einzusetzen. Die Einsilze wurden vom Geschwader

Nr. 1834 von der HMS Victorious am 3. April 1994 geflogen, im selben Monat, in dem weilere Tests durch

die U.S. Navy die Maschinen als Flunzeugtriiger tauglich befanden. Die Royal Navy erhielt 95 Corsair |

(F4U-1) unter Lain-Miet- men, von denen die meisten fiir Ubungszwecke benutzt wurden, gefolgt

von 510 Stick der verbesserien Corsair || (Modelle F4U-1A und D), die bei mefweren Einsatz, hiwaden

im Atlantik und Pazifik dienten. Der F4U-1A wies ein verbesseries Kabinendach auf, das Pilolen mehr

Kopffreiheit und bessere Sicht bot, woedurch einem der Hauptkrifikpunkie der friheren Flugzeuge bei

Flugzeugtragereinsatzen begegnel wurde. AuBerdem wurden beim FM Corsair || sowie bei spateren

Modellen acht Zoll an jeder Fligelspitze abgenommen, damit die H_arri;ardeck-ﬁeiadung mit

zusammengefalteten Flibgein bei den kleineren brilischen Flugzeugtragem moglich war, denen weniger

Kopfireihelt zur Vedﬁgurgestand. Im Juni 1944 fuhr die HMS Victorious nach Fernost, und nach einer Zeit
der Einsdize gegen Ziele in Sumatra schioB sie sich Anfang 1945 der briischen Pazifikfiotte an;
Geschwader 1 war dann aktiv an Einsatzen gegen die Inselgruppe Sakishima und kurz vor dem Si
der Alllierten Ober Japan en Ziele auf dem japanischen Festland beteiligt, Der spaters Corsair |
{Brewster F3A-1A) und Mk 1V (Goodyear FG-1M£ ?J] waren verbesserte Modelle, von denen Ober 1370

eliefert wurden; %&egﬁn Ende des Zweiten Weltkrieges gab es insgesamt 19 FM Corsair-

insatzgeschwader. Der andere Hauptbenutzer in Kriagszeiten war die Royal Elsw Zealand Air Force, die
425 Stick der Modalle F4U-1A4/D und FG-1/AD erhielt, die bei 13 Einsatzgeschwadem (Nr. 14-26) auf dem
pazifischen Kriegsschauplatz von Januar 1944 bis zum Kriegsende im Einsatz waren; diese landgestitzien
und hauptsachiich fir TiefFlugangrife eingesetzten Flugzeuge bekamen ihre Fanghaken entfemt und ihre
Spomradidren beschnitten, wobei die hinteren Abschaitte in der peschlossenen Position fixiert wurden. Der
Corsair erwies sich als eines der gefahriichisten Jagdflugzeuge des Zwelten Wellkrieges und bol eine
vorzigliche Gesamtigisiung: gegen japanische Flugzeune erreichte er ein Abschul-Verlust-Verhaltnis von
11:1 und war das letzte Kolbem lugzeug, das fir eine der US-Waffengatiungen in Produktion blieb.
Vigle spétere Modelle des Corsair blieben bis weit in die Nachkriegszelt hinein bel der LS Navy und baim
US Marine Corps im Dienst und erwiesen sich wahrend des Koreakrieges Anfang der S0er Jahre von
unschatzbarem Wen. Der F4U-1A Corsair wurde von einem Pratt & Whitney Double Wasp R-2800-8
18-Zylinder-Aadiaimotor mit 2000 PS MNennleistung beim Star angelrieben, was |hm eine
Héchstgeschwindigkeit von 543km/h auf Meeresniveau ermoglichte. Die feste Bewafinung umfafte sechs
Emwnmq_—%dascmnerugmthe 12.7mm, Fligelspannweile (Standardversion). 12,4Bm; FM Corsair II:
12,07m. Lange: 8,99m. Hohe (Heck tief) 3,7m.

Disefiado por Chance Vought para satistacer una especificacion hecha por la marina
estadounidense en 1938 para |la consiruccion de un caza de una plaza para

i portavidn, en el diseno del v-1668 se utilizo el j& mas eno posible para alojar el

1 mator mas polente disponible, el XR-2800 Double Wasp da Pralt and Whitney. Este motor
requeria una hélice de gran didmetro, qua a su vez requeria un diseno de ara de gaviota
inusual para evitar tener que Lsar un tren de aterrizaje largo. El protolipa XFAU-1 vold por primera vez el
29 de mayo te 1940 y el F4U 1 Corsair de la primera serie de produceion void el 25 de junio de 1942;
como se considerd inadecuado para usarse & bordo de portaaviones, estas pimeras versionas solamante
equipaban a escuadrones basados en tierra del cuarpo de marines y de la marina de los Estados Unidos
en la zona del Pacifico a partir de finales de 1942, E| Corsair también salisfacia los requisitos del Fleet Alr
Arm (arma aérea de |a flota) de la marina britdnica gue a diferencia de los americanos tenian |a intencion
de utllizar este avion desde sus portaaviones, entre los que se incluian varios barcos de escolta de menar
tamana. Las primeras misiones operativas desde portaaviones fueron realizadas por ef escuadron No
1834 desde el portavién HMS Victorious el 3 de abril de 1944 y durante ese mismo mes la marina
estadounidense realizd varias pruebas que demaostraron 8stos aviones podian utilizarse desde
portaaviones, La marina britanica recipid 95 Corsair Is (F4AU-1) bajo acuerdos de préstamo-
arrendamiento, la mayoria de los cuales se usaron para la capacilacion de piotos, sequidos de 510 del
mejorado Corsair Il (modelos F4U-1A y D) que prestaron servicio en varios escuadrones en las zonas del
Allantico y ef Pacifico, E| F4U-1A incorporaba una cabina 1ransipa_renls mejorada que ofrecia mds espacio
sobre la cabeza del piloto asi como mayor visibilidad, lo que eliminaba una de las mayores criticas contra
las primeras versiones del avion res?actn a 5u capacidad para operar desde aviones. Ademas, la
punta de cada ala del FAA Corsair Il y de los modelos posteriores se redujo en ocho pulgadas para
permitir guardarios en hangares sobre cubierta con las alas plegadas en los portaaviones britanicos de

mienar famanio, que lenian menos espacio disponible. En junio de 1944, el HMS Victonous zarpd para el
extremo onente y después de un periode de operaciones confra objefivos de Sumatra se incorpard a la
flota britanica del Pacifico en 1945; entonces ef escuadron 1834 estaba paricipando activamente en
operaciones contra el grupo de islas Sakishima y, justo antes del dia de la victoria sobre el Japon, contra
objetivos en liera firme del Japén. Los aviones posterores FAA Corsair Il (Brewster FIATA) y Mk.IV
&Good\aaarFGm& DF] aran modelos mejorados, de los cuales se entregaron de 1370, en total hablan
9 escuadrones de FAA Corsair en operacion al final de la segunda Fuerra mundial. El olro usuano
rincipal en fiempo de guerra fue la real fuerza aérea de Nueva Zealanda que recibit 425 modelos
2U-1A/D y FG-1A/D, prestando servicio en 13 escuadrones de combata (nimeros 14-26) en |a zona dal
Pacifico desde enero de 1944 hasta el final de fa guerra, &l estar basados en tierra y dedicados principal-
mente a misiones de at de vuelo bajo a estos aviones se les desmontaron sus ganchos de ﬂ)pe yse
les cortaron sus puerlas de rueda de cola, colocandose las partes fraseras en posicion cerrada. El Corsair
demostrd ser uno de los cazas mas formidables de la segunda guesrra mundial, con un excelente
rendimiento de utilidad general; se le acreditd una proporcion de aviones enemigos deribados por cada
Corsair perdido de 11 a 1 en accionas contra los aviones japoneses y postenomente fue &l Ultimo caza
con motor de pistones que se mantuve en produccion para cualguiera de los servicios militares de los
Estados Unidos. Muchos modelos posteriores del Corsair permanecieron en servicio con la marina y el
cuerpo de marines de los Estados Unidos durante mucho fiempo después da la guerra, demostrando ser
ingstimables durante la guerra de Corea de principios de los ahos cincuenta. E| Corsair F4U-1A era
propulsado por un motor radial R-2800 Double Wasp de 18 cilindros de Prait and Whitney con un régimen
de 2.000 hp para despegue, que proporcionaba una velocidad maxima de 549kmm al nivel del mar. El
fijo estaba comp &;J'f sels ametralladoras Browning de 12, 7mm Enve:gadura de las alas

(version estandar). 11,48m.; FAA Corsair Il 12,07m; Longitud: 9,99m; Altura (cola bajada). 3,7m

Detta fiygplan utvecklades av Chance Vioughh 1or att tillmatesga 1938:s specifikationer fréan
US Navy for ett snabbt, enkelsitsigt jakipian for hangarfa k. V-1668 kombinerade
den minsta majl ﬂygkrn%gg med den kraftigaste motom som fanns tithanda, Pratt and
Witneys XR-2800 Double p. Denna motor behovde en pztxeler med stor diameter,

vilket [edde till den ovanli a'mﬁswnggn' fir alt undyika det extra langa landstall som annars

skulle behivas. Profotypen XF4U-1 J)ro ogs den 29 maj 1940 och forsta produktionsmodellen av F4U-1

Corsair fiogs den 25 juni 1942, D& dessa tidiga modeller an olampliga iﬁr_har}:gamm;gsbru_k sandes

de fill de landbaserade divisionerna inom U.5. Marine Gorps och LS, hfa'vylswa avsomradet | slutet av

1942. Carsair tilimatesgick ocksd de krav som Storbritanniens Royal Nawy Fleet Air Arm hade

faststallt. | motsats til USA tankte Storbritannien anvénda rFlanan fran sina hangarfartyg, som ocksa

inkluderade ett flartal mindre eskortfarlyg. De forsta ha artygsbaserade operationema utfordes av

1834:2 Divisionen fran HMS Victorious den 3 april 1944, Samma manad US Mavy sina

maskiner tor arfartygsbruk. Storbritanniens Royal Mavy fick 85 Corsair I&U-i] l.|n|:!erlé:'ufl.ltI'vo{ml::(g_i

och de flesta av dessa anvindes | utbildningssyfte. Sen kom 510 térbéttrade Corsalr I (modell FAUTA

D) som g’énsigiorde vid ett flertal operationsdivisioner | Atiant- och Stilla Havsomridena: F4U-1A hade

farbéttrad sittrumshuv med higre il héjd och battre sikt, nagol som pilotema hade kiagat pa | de tidigare

modellerna far hangarlanyas ruk. Dessutom forkorades wngsgstsama med 20cm s& planen kunde

{érvaras med vingarna upplalida p& hangardacket pd de mindre Brittiska hangarfartygen som hade lagre

1

hjd under dick. Jiuni 1944 seglade HMS Victorious mot fidrran ostern och slog sr'tg.aeher en \Period av
operationer mol mal | Sumatra, samman med Storbritanniens Pacific Fleet tidigl under 1945, Vid denna
fiden var Division 1834 i aktiv tjdnst mot Bgruppen Sakishima sami strax fore freden | .Faa}an mot mal pa
Japanska fastiandel. Av de senare, forbattrade modedlerna FAA Corsair lll (Brewster F3A-14) och MicIV
|Goodyear FG-1A & D) levererades dver 1370 plan, och alit som ailt fanns det | shutet av andra varldsknigst
19 operationsdivisiones med FAA Corsair. Den andra stora krigstidsanvindaren var Royal New Zealand Air
Force som fick 426 FAU-1A/D och FG-1A/D modeller, som ILapsEarde inom 13 operationsdivisioner
{Nr.14 - 26) inom Stila Havsomradet mellan januari 1944 och krigels slul. Dessa var landbaserade och
anvandes for det mesta for attack pa 1ag hajd, och hade bromskrokama aviagna. Stiarthjuiets démar var
avkonade och den bakre delen fastsatt | stangt lage. Corsair visade sig vara et av andra varldskngets mest
res| e1ct|nglvandgugalm13n. utomordentligl i alla roller. | operationer mot japanska plan var fdmhafiandet
mellan vinster och forluster 11:1, och Corsair var ocksa det sisla kojvmotoriga k} anet med forisatt
militdrtjanst i ISA. Manga senare Corsairmodelier orde inom US Navy och Manne Coms léngt in |
efterkngstiden, och visade sigmuvardelgga under koreakriget tidigt pa 50:talet, F4U-1 A Corsair var driven av
en Prait och Witney Double a‘rﬂ) R-2800-8 18-cylindrig radiaimator mad bersknade 2000 hastkrafter for
start, och en maxhastighet ay 549%mt pa havsniva. Den fasta ningen var sex 12,7mm Brownin

kulsprutor. Spannvidd (standardversionen) 1248m; Corsair I 12,07m. Langd 9,99m. Hé&jd (me:

stjartan nera} 3,7m.
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Study drawings and practice assembly before cementing parts
together. Carefully scrape plating and paint from cementing surfaces.
All parts are numbered. Paint small parts before assembly.

To apply decals cut sheet as required, dip in warm water for a few seconds, slide

off backing into position shown. Use in conjunction with box artwork.

Not appropriate for children under 36 months of age, due to the presence of

small detachable parts.

® coller les piéces. Gratter soigneusement tout revétement ou peinture
sur les surfaces a coller ayant collage. Toutes les pieces sont

numerotées. Peindre les petites pieces avant I'assemblage.

Pour coller les décalques, découper le motif, le plonger quelques secondes

dans de I'eau chaude puis le poser & l'endroit indiqué en décollant le support

papier. Utiliser en méme temps les illustrations sur la boite.

Ne convient pas a un enfant de mains de 36 mois - présence de petits éléments

detachables.

Etudier attentivement les dessins et simuler l'assemblage avant de

Vor Verwendung des Klebers Zeichnungen studieren und
Zusammenbau Uben. Farbe und Plattierung vorsichtig von den
Klebeflachen abkratzen. Alle Teile sind numeriert. Vor Zusammenbau
klgine Teile anmalen.
Um die Abziehbilder aufzukleben, diese ausschneiden, kurz in warmes Wasser
tauchen, dann abziehen und wie abgebildet aufkleben. In Verbindung mit
Abbildungen auf Schachtel verwenden.
Ungeeignet fir Kinder unter 36 Monaten. Kleine Teilchen vorhanden die sich

16sen konnen.

® Raspar cuidadosamente el plateado y la pintura en las superficies de
contaclo antes de pegar las piezas. Todas las piezas estan

numeradas. Es conveniente pintar las piezas pequenas antes de su montaje.

Para aplicar las calcomanias, cortar la hoja, sumergir en agua tibia durante

unos segundos y deslizarlas en la posicion debida. Ver ilustraciones en la caja.

No conviene a un nifio menor de 36 meses, contiene pequefas piezas que

pueden soltarse.

@ dem. Skrapa noggrant bort fortkromning och férg fran limmade delar.
Alla delarna ar numrerade. Mala smadelarna fore ihopséattning.

Fastsatining av dekaler, klipp arket. Doppa i varmt vatten nagra sekunder, lat

baksidan glida pa plats som bilden visar. Anvands i samband med kartongens

handlitografi,

Rekommenderas ej for barn under 3 . Innehéller |ostagbara smadelar.

Estudiar los dibujos y practicar el montaje antes de pegar las piezas.

Studera bilderna noggrant och satt ihop delarna innan du limmar ihop

Studiare i disegni e praticare il montaggio prima di unire insieme i
pezzi con l'adesivo. Raschiare attentamente le tracce di smalto e
cromatura dalle superfici da unire con adesivo. Tutti | pezzi sono
numerati. Colorare | pezzi di piccole dimensioni prima di montarfi.
Per aplicare le decalcomanie, tagliare il foglio secondo il caso, immergere in
acqua calda per alcuni secondi, quindi sfilare la decalcomania dalla carta di
supporto e piazzarla nella posizione indicata. Usare in congiunzione con
lillustrazione sulla scatola.
Non adatto ad un bambino di eta inferiore ai 36 mesi dovuto alla presenza di
piccoli elementi staccabili.

Tekeningen bestuderen en delen in elkaar zetten alvorens deze te
lijmen. Metaalcoating en lak voorzichtig van ljmvlakken af schrapen.
Alle delen zijn genummerd, Kleine delen voor montage verven.
Voor aanbrengen van stickers, gewenste stickers uit vel knippen, een paar
seconden in warm water dompelen en dan van schutblad af op afgebeelde
plaats schuiven. Hierbij afbeelding op doos raadplegen.
Niet geschikt voor kinderen onder 3 jaar, omdat kleine deelties gemakkelijk

kunnen losraken.

delene limes sammen. Pladestykker og maling skal omhyggeligt
fiernes fra klcebeoverfladerne. Alle dele er nummererede. Sma dele

skal males far monteringen.

Overfaringsbillederne anvendes ved at filklippe arket efter behov. Og dyppe det

i varmt vand i nogle fa sekunder. Underlaget glides af og anbringes i den viste

position. Péafares ifelge brugsanvisnigeme pa cesken.

Ikke til barn under 3 g;, forekomst af sma lose elementer,

Tegningerne ber studeres, og man bar ave sig i monteringen, for

Estudar atentamente os desenhos e experimentar a montagem.
Raspar cuidadosamente as superficies de modo a eliminar pintura e
revestimento antes de colar. Todas as pegas estdo numeradas.
Pintar as pequenas pecas antes de colar.
Para aplicar as decalcomanias, cortar as folhas e mergulhar em &gua morna
por alguns segundos, depois deslizar e aplicar no respectivo lugar, como
indicado nas ilustragées na caixa.
N&o convém a uma crianca de menos de 36 meses devido & presenca de
pequenos elementos destacaveis.

Tutustu piirroksiin ja harjoittele kokoamista ennen kuin limaat osat
yhteen. Raaputa metallipaéllyste ja maali varovasti pois limattavilta
pinnoilta. Kaikki osat on numeroitu. Maalaa pienset osat ennen
kokoamista.
Siirtokuvien kiinnittamiseksi leikkaa ne arkista tarpeen mukaan. Kasta kuva
lampimédn veteen muutaman sekunnin ajaksi, anna takapuolen liukua kuvalle
osoitettuun kohtaan. Kaytetdan yhdessa laatikon kuvituksen kanssa.
Ei suositella alle kolmivuotiaille lapsille. Paljon irrotettavia pikkuosia.

Przed przystapieniem do sklejania przestudiuj uwaznie rysunki i
przecwicz sktadanie czesci. Ostroznie zeskrob ze sklejanych
powierzchni powloke i farbe. Wszystkie czesci sa ponumeroweane.
Drobne czesci pomaluj przed ich ziozeniem.
Celem przeniesienia odbitki wytnij ja z arkusza, zanurz na kilka sekund w letnig]
wodzie | zsun z podioza na wymagane miejsce. Uzywaj w polaczeniu ze
wzorami na pudedku.
W zwiazku z obecnoscia wielu drobnych, rozbieralnych czesci, niestosowne dla

dzieci ponizej 3 lat.

¥wpig va Ta KoAMoETE. ApaipéaTe EivovTag EmuENIS nplv KoAkoeTe onowoBnnoTe
UNIKO and TIC EMPAVEIES, XPWUATIOTE Ta JIKPA KOPWATIA Tipiv anid 7 ouvapuokdynon

la va kohhjgeTE Tig yuAkopavies, kobete yipw yUpw To oyedio, fuBiote To pepwa BeutepdhenTa

oE [eov vepd Kal LETA TonoBeTate To om BEan nou UNoBEIVUETAL, APaIPLVTAS TV KaAUTITIKG

HERRpaWT.

AaPete unoyn ong TAUTOXPOVA THY EIKOVOYPAPNAT TOU KOUTIOU.

Aratakhnio ya B nhikiag kaTw Twy 36 pivav. Yrapyouv Kpd KoppaTIa Nou anoomdvTaL

Mehemrorte MpooexTIKA Ta OXEIO Kai OUVAPLIOAGYTIOTE Yia TPLIT QOPa Ta KoppaTa

e ASSEMBLY ICON INSTRUCTIONS
- Assembly phase Cemant Da nat cament fogether Altemative part(s) provided Repaat this operation

Phase de montage Caler Ne pas coller Répéter [opération
Montagephase Kisbes Nicht kleban Auswahlmaglicheit Vorgang wiederholen
Moniering  Limaa Limma e Val Utier ingreppet pé rit
Fase di montagalo Pagar Mo pegar Elecoifn Repetir ia oparaciin
Maniagetase Limen et lijmen Keuze Da vamichiing harhalen
Fase de mantagem Hibe ke hizbes Vel Manavren gantages
Kokoamisvaihe Calar Néio coliar Opgae Repelir a cperagao
Fagskiadana Wb, a-m o Wybor  operac
Baon ouvappohtynong Zuyrokinan n Kohhdare EmAoyd Enaviinn Siadimaoiag

Decals yatal part Weigh D i

Dacal X ight o pistce Humbrol paint fumber

-Decalcomanies - e crigtal Lester Peroar N* peinturs Humbrol

Dekalkomanier Kristalidel Sélt barlast Bora Humbral farg nr

[] Calcomanias Pezzo cristalo Lastrar Agulerear Ne Humbrol

Slirokuvat Asota vastapaing Lavistd Humbrol malingsnummer

Biladoverforing Pega de orstal Farsyne med ballast Gennembare N* de pintura Humbrol

Damm:: Furar Humbvel-maalin numeno

Deka Ciese krysriadowa Obclairyt balastem N

m“m DICHPOVES KOMGTL ‘Epuum Tpunnpa Nuw&umoq Humbral
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VOUGHT CORSAIR Mk.II
No.1834 Naval Air Squadron, Fleet Air Arm, HMS Victorious,
British Pacific Fleet, 1945

9 311 19 24 25 27
2| 29 33 56 61 80 85
» 90 102 103 135




VOUGHT F4U-1A CORSAIR
No.17 Squadron, Royal New Zealand Air Force, Bougainville,
Solomon Islands, 1945

3 3111924 25 28 /
=2 29 33 34 56 61 80
8596 103 135 144

96(90%) + 144 34 17

28(10%)
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