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Strucna historie letounu:

Curtiss P-40 vznikl v roce 1938 jako odpovéd na pozadavek
amerického armadniho letectva (USAAF) na vyskovy zdchytny
stihaci letoun pfestavbou z typu P-36A. Puvodni hvézdicovy
motor Wright Cyclone byl nahrazen fadovym motorem Allison
3 jednostupfiovym mechanickym kompresorem. Postupné se
zastavbou silngjgich verzi Allisont a motord Packard-Merlin do
plivodniho draku se markantné ménil pouze vzhled pfidé letounu,
zaskleni kabiny a vyzbroj. Vznikla tak fada verzi, kterd vyvrcho-
lila variantou P-40N. Posledni, jiZ znacné odligny, byl typ P-40Q,
ktery se v¥ak nedockal sériové vyroby.

Curtiss P-40K byl vyvinut v roce 1942 na zakladg verze
P-40E nahradou motoru Allison V-1710-39 (F3R) podstatn&
vykonnéjsim Allisonem V-1710-73 (F4R). Silnéjsi motor oviem
vyvoldval problémy se smérovou stabilitou pfi startu. Nejjed-
nodussim fefenim bylo zvétieni kylové plochy s kritkym piecho-
dem do trupu. Takto upraveno bylo prvnich 800 vyrobenych
P40K-1 a P-40K-5. U dal8ich 500 strojii sérii K-10 a K-15 byl
tento problém vyfelen stejné jako u P-40F s Merlinem pro-
dlouZenim zadni ¢4sti trupu a posunutim svislé ocasni plochy
0 50,8 cm.

Curtissy P-40K slouZily u americkych jednotek v oblasti
Stredozemniho mofe, na Stfednim i Ddlném vychodé, v Indii,
v Tichomofi i na Aljasce a Aleutach. Z 2799 P-40 dodanych
silam Commonwealthu dostala Velkad Britanie 192 ks verze
P-40K pod vlastnim oznacenim Kittyhawk Mk.III. Druhym nej-
vétdiim odbératelem byl Sovétsky svaz, ktery dostal ¢ast z 2069
dodanych P-40 také ve verzi K.
|~ TkdyZ P=40nikdy nedosahl plivodné pfedpokladanych vykoni
a byl jednim z nejrozporuplnéjSich letounii své doby, stal se prvni
americkou masové vyrab&nou jednomistnon stihackou, jejiz pro-
dukce dosahla 13 738 kusi.

Technicky popis:

Curtiss P-40K byl jednomistny jednomotorovy stihaci dolno-
plognik celokovové konstrukee se zatahovacim podvozkem ostru-
hového typu.

* Pohonna jednotka:
Radovy, kapalinou chlazeny dvandctivdlec Allison V-1710-73
(F4R) o vykonu 988 kW (1325 k), ktery pohanél t¥ilistou
kovovou stavitelnou vrtuli Curtiss-Elctric o priméru 3,36 m.

¢ Rozmeéry:

Rozpéti: 11,38 m
Délka (K-1a K-5): 9.50 m
Vyska: 3,76 m
* Hmotnosti:
Prazdna: 2901 kg
Vzletova: 3808 kg
Maximalni: 4563 kg
+ Vykony:
Max. rychlost v 4572 m: 582 km/h
Cestovni rychlost: 467 km/h
Dostup: 8534 m
Dolet: 1126 km

* Vyzbroj:
6 kulomett Colt-Browning rdZe 12,7 mm v kiidlech se zdso-
bou po 280 ndbojich
Zavésnik pro 227 kg pum (nebo pfidavnou nadrZ na 197 1 pa-
liva) pod trupem
6 zavésniki pro 22,7 kg pumy pod kiidly

A Brief History:

The Curtiss P-40 was designed in 1938 in order to meet the
US Army Air Force’s (USAAF) need for a high-altitude fighter
based on the P-36A. The original Wright Cyclone radial engine
was replaced by an Allison in-line engine with a one-stage
mechanical compressor. The montage of the more powerful
Allison and Packard-Merlin engines in the original airframe sub-
stantially altered the appearance of the front, the cockpit glazing
and armament. A number of other versions, rounded out by the
P-40N, followed. The last version, which differed substantially
Jfrom the original type, was the P-40Q, which was not put inlo
series production.

The Curtiss P-40K evolded from the P-40E in 1942. The origi-
nally installed Allison V-1710-39 (F3R) engine was replaced by
the more powerful Allison V-1710-73 (F4R) unit. This more
powerful engine caused problems with directional stability
during takeoff. A simple solution was adopted to remedy the pro-
blem — the tail fin was enlarged with the short transition part fo
the fuselage. This modification was made to the first 800
P-40K-1 and P-40K-5 planes. The solution used to eliminate
this problem in the P-40F powered by the Merlin engine was
adopted for another 500 K-10 and K-15 series fighters — the back
part of the fuselage was extended and the vertical tail surfaces
were moved, back by 20 inches.

The Curtiss P-40K fighters served with US troops in the
Mediterranean, the Middle and Far East, India, the Pacific,
Alaska and the Aleutian Islands. Of the 2,799 manufactured
P-40s delivered to Commonwealth troops, the UK received 192
P-40K version planes under the name Kittyhawk Mk.IIl. The
second largest buyer was the Soviet Union, which received some
of 2069 P-40 fighters of the K version .

Although the P-40 never performed up to specifications, and
was one of the most inconsistent planes of its era, it became the
first US one-seat fighter to be put into mass production. A total of
13,738 units were buill.

Technical Description:

The Curtiss P-40K was a one-seat, one-engine all metal low-
-wing fighter with a retractable tailskid type undercarriage.

e Engine:

12-cylinder Allison V-1710-73 (F4R) 1325 hp in-line, water-
cooled engine powering a three-blade metal Curtiss-Electric
V.P. propeller with a diameter of 11 feet.

e Dimensions:

Span: 37ft4in
Length (K-1 and K-5): 31ft2in
Height: 12 ft4in
e Weights:
Landing weight: 6,396 lbs
Take-off weight: 8,395 Ibs
Max. take-off weight: 10,060 Ibs
e Performances:
Max. speed at 15,000 ft: 362 mph
Cruising speed: 290 mph
Ceiling: 28,000 ft
Flying range: 700 miles

° Armament:

Six.5” Colt-Browning machine-guns with 280 cartridges
each, in wings. Rack for a 500 lb bomb (or an aditional
52-gallon tank) under the fuselage. Six Racks for 50 Ib bombs
under the wings.
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‘Fﬂz Geschichte des Flugzeuges im Grundrifi: ‘

Curtiss P-40 entstand 1938 als Reaktion auf die Forderung
der amerikanischen Luftwaffe (USAAF) nach einem Héhen-
abfangjiger auf der Basis des Umbaues vom Typ P-36A. Der
urspriingliche Sternmotor Wright Cyclone wurde durch Reihen-
motor Allison mit einstufigem mechanischem Verdichter ersetzt.
Schritt nach Schritt mit dem Einbau der stéirkeren Motorisierung
Allison und der Motoren Packard Merlin in die urspriingliche
Zelle dnderten sich merkbar nur die Optik am Bug, Verglasung
des Cockpits und die Bewaffnung. So entstand eine Reihe von
Versionen, die von der Variante P-40N abgeschlossen wurde.
Letzter, stark abweichender Typ war P-40Q, der allerdings nie in
Serie gegangen ist.

Curtiss P-40K wurde 1942 auf der Basis der Version P-40E
heim Ersatz des Motors Allison V-1710-39 (F3R) durch den
erheblich leistungssiirkeren Allison V-1710-73 (F4R) entwickelt.
Dieser stirkere Motor verursachte jedoch Probleme mit der
Kursstabilitit der Maschine beim Start. Die einfachste Losung
war es, die Keilfliche mit einem kurzen Ubergang zum Rumpf zu
vergrifiern — in dieser Form wurden die ersten 800 gebauten
Maschinen P-40K-1 und P-40K-3 abgedindert. Bei weiteren 500
Maschinen der Serien K-10 und K-15 wurde dieses Problem
gleich wie bei P-40F mit Motor Merlin durch die Verliingerung
des Hecks und Verschiebung des Leitwek um 50,8 cm geldst.

Die Curtiss P-40K wurden bei amerikanischen Einheiten in
Mittelmeerraum, im Mittleren und Fernost, in Indien, Pazifik,
Alask und Aleuten eingesetzt. Von den an die Commonwealth-
Etnheiten gelieferten 2799 Stiick P-40 erhielt Grofibritannien
192 Maschinen in der Version P-40K unter eigener Bezeichnung
Kittvhawk Mkl Der zweitgrdfite Abnehmer war die Sowjet-
union, die einen Teil von den 2069 gelieferten P-40 auch in der
Version K erhielt.

Auch wenn P-40 nie die urspriinglich geplanten Leistungen
erreicht hatte und eines der widerspriichlichsten Flugzeuge sei-
ner Zeit war, ist er zum ersten amerikanischen massengefertigten
einsitzigen Flugzeug geworden, dessen Produktion 13 738 Stiick
erreicht hatte.

Technische Beschreibung: ‘

Curtiss P-40K war ein einsitziges, einmotoriges Tiefdecker fiir
Jagdeinsiitze in Ganzmetallkonsturktion, mit einziehbarem Fahr-
werk und Spornrad.

e Triebwerk:
Wassergekiihiter Reihenmotor (12 Zylinder) Allison V-1710-73
(F4R) mit leistung 988 kW (1325 PS), der den dreiblattri-
gen stelibaren Propeller Curtiss-Electric mit Durchmesser von
3,36 m angetrieben hat.

e Abmessungen:

Spannweite: 11,38 m
Linge (K-1 und K-5): 9,50 m
Héhe: 3,76 m
° Gewichte:
Leergewicht: 2901 kg
Startgewicht: 3808 kg
Max. Fluggewicht: 4563 kg
® Leistungen:
Héchstgeschwindigkeit in 4572 m: 582 km/h
Reisegeschwindigkeil: 467 km/h
Gipfelhihe: 8534 m
Reichweite: 1126 kin

e Bewaffnung:
6 Maschinengewehre Colt-Browningf Kaliber 12,7 mm in
Tragfléichen mirt je 280 Stiick Munition.
Tréiger fiir 1x Bombe 227 kg (oder Zusatztank fiir 197 L
Kraftstoff) unter dem Rumpf. 6 Stationen fiir Bomben
a 22,7 kg unter den Tragflichen.

Stavebni postup

Assembly

* K oddélovdnr dili
pougivejte ostry niZ.

* Detach parts from the stem
only as they are needed using a
sharp knife or blade.

* Lepidlo nandsejte
v tenké vrstve.

* Do not use to much cement to
Join parts.
Use only cement for
polystyrene plastic.

* K fixaci pougivejte
kolicky nebo gumicky.

* Use tweezers to pick up and
hold the small parts and
rubber band or tape to hold
parts together until
the cement dries.

* SloZité zharveni si predmalujte
tuzkou.

* In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts
according to the assembly
diagram.

* K malovani pouZivejte barvy,
které neleptaji polystyren.

= Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose based.

* Obtisky nandsejre aZ na vy-
barveny model.

* Decals apply after assembly
and paiting.

Lepidio na polystyren  Polystyrene cement Plastik Kleber  Coller Astyrene
Styrene cemento Klejnaplastyk K96 1 7 onidlo na polystyrén
N

TLIACTMACCHI
! Nelepit
No engomar

V4
\
2
.’ Odriznout Cut off Abschneiden Retirer
)’ Separar o s
y Odciaé Orpesats Odrezaf

Donotcement  Nicht kleben A ne pas coller
Nie kleic HexneifnTs Nelepit

por corte
\' Zatmelit Putty Verkitten Mastiquer
| Enmasillar Zakitovat  JamasuiBath Zatmelit
|
} Moinost volby Optional ‘Wahlweise Facultatif
| : Wariant Y
! Opcional vykonasia Bapuaur Moznost volby
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Pouzité pfiblizné odstiny barev HUMBROL.:

CERNA HLINIK OLIVOVA

BLACK H 33 D ALUMINIUM H 56 G OLIVE DRAB H 66
SCHWARZ ALUMINIUM OLIVGRAU

ZLUTA SVETLE SEDA KOVOVE SEDA

YELLOW H 24 E LIGHT GREY H 147 H GUNMETAL H 53
GELB HELLGRAU METALLGRAU

ZELENA STRIBRNA ZELENOZLUTA

GREEN H78 F SILVER H 11 I ZINC CHROMATE H 81
GRUN SILBER GRUNGELB







Curtiss P-40K, pilot kpt. G. D. Hoobs, 64. stihaci perut' ,Black Scorpions®,
57. stihaci skupina, 9. letecka armada USA, Tunis (Western Desert) 1943
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POUSTNI RUZOVA CERVENA
g DESERT PINK il g RED H 60
WUSTENROSE : ROT
AZUROVE MODRA
AZURE BLUE H 2?‘ “_‘: 3
AZURENBLAU Y Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




Kittyhawk Mk. lil, pilot npor. Nikolaj F. Kuznécov (17 vitézstvi),
436. stihaci letecky pluk, severozapadni fronta, SSSR, tnor 1943
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Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL

NEBESKA TYP 5"
SKNGTYPE, &F
HIMMELFARBE ,S*

H 30
H 29

TMAVE ZELENA
DARK GREEN
DUNKELGRUN
TMAVE ZEMITA
DARK EARTH
DUNKELERDE

N




Kittyhawk Mk. Ill, 112. ,Shark® squadrona, 239. wing RAF,
Desert Air Force, Medenine - El Hamma, Tunis, duben 1943

TMAVE ZEMITA
DARK EARTH ‘H 29
DUNKELERDE
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STREDN[ KAMENNA
MIDDLE STONE H 93
MITTELSTEIN

" | AZUROVE MODRA
| azrepe H 2? "';] 34
~ | AZURENBLAU ’

CERVENA

RED H 60
ROT ‘

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL






