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READ BEFORE ASSEMBLY

4 - A
A }E ﬁ QCDF v HIBHITETIVTT., ESFICHTHIAEE & VOHSICHT @Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten
BEETERMSLETL, FMEEGRLEDEEFROGHPEMITESEEE. Sieale hnwaim;geﬂr; gp!ahsﬂ &wwm ha;en Fal:l!: eg:al{mma Maodell
RHEEOSEEHMHCEY L. SREFEFPEER, BT T7SAFyoEES  Zusammenbaut, emn ge Erwachsener die Bauanleitung eben-
O EEL, (1) OTROEMITIE+AERML TS, WiH 17, =  [alls geleson haben. @Bom usarimenbau dlesss Beniealzes warden Wenczeuga
e g nschiieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
YN EOTMCED T APRBICEBLTILETL, @ERFIPEREE  yorgicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
ATA3McEhTho TR Ee L M. ERICHESTIELLEBL. 8 Baysatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden sungen.
VHEFRBEICTHSEELTAETL. ONEEEFHROVSFRTOIFEIRX  Nur Kiebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen Kindemn
PHTLIETL, N RSO AHD, EZ—ILEEHI>TORELR ED fmnl;:ltaﬂ Kindermn ::Iaﬂrél;aggh !'ul'!_'ﬁ[ag;h:hlc&'rt mg:fbs:nmm, Er%;ndwihéhhﬁ Ta:Llrg“ in
ST = 2 hof 5 Tl - gy+  den Mund zu nehmen oder tiktiiten O zu ziehen. ge Teile

gﬁg;ﬁ?ﬁ;ﬁ:‘;’:? ¥ SWEOTWHXSTLSMED BV ET, RY haben scharfe Kanten. Passen Sie bei der Benutzung entsprechend auf,

A /\ PRECAUTIONS e@sien e et assimer les instructions avant
GAUTION @Read carefully and fully understand the instructions  de commencer 'assem La construction du modéle par un enfant doit s'ef-
before commencing assembly. A supervising adult should also read the fectuer sous la surveillance d'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert de
instructions if a child assembles the model. @When assembling this kit, tools  l'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manier les outils avec pré-
including knives are used, Extra care should be taken to avoid personal irljur:.n caution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions d'utilisation
@®Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used  des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit). Utiliser uni-
(not included in kit). Use plastic cement and paints only. @Keep out of reach  guement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne. @Garder
of small children. Children must not be allowed to put any parts in their hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants mettre en
mouths or pull vinyl bags over their heads. @Some parts have sharp edges. bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte. @Certaines

Take care when handling. piéces du modéle ont des rebords acérés. Manipuler avec précaution, )

L=

PAINTS REQUIRED

BREETOIT—I0TYT., 2=V hH5—0
Az—Fron—TiEnLELE.
This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors.

TS-8 .‘f?J"’JLffHHaer&dfmﬂaﬂﬁmHm!Hmmﬂﬂiﬂn

e s e o e e e = T a ] T

XF-12 @ERREE / J.N. grey / Grau der Japanischen
x-n .W-L;fbﬁ-f{ﬁmgﬁrﬂrﬂ}mﬁgfﬂmm{ﬂm Marine / Gris Aéronavale Japonaise
X-18 @370R757 ] Semiguss black | Sexienglra Scinwarz | Noir satné XF-16 @25 +71bZ / Fiat slumivum / Matt Alurninium | Aluminium mat

X-23 l—:ru-r—:m«— / Clear blue / Kias-Blau / Bleu translucide XF-19 'R?H 7L / Sky grey / Himmeigrau / Gris ciel

gy

X-25 @) 4r— F- 7 f (Gris de mer clair
Ta. 2 TS f Sami-ala X-26 mw—rummw;mﬁmxwmﬁm XF-49 @73 —=F / Khaki / Khaki / Kaki

TS-29 @+t= #’I:ll:f:—* % / Semi-gloss black / — YF-E6 @i I etalic groy | Grau-Metalc | Gis métaliss

Seidenglanz Schwarz / Noir satiné X-27 @YU —L-vE | Clear red / Kiar-Rot / Rouge transiucide -56 @7 31/5 7711 | Metalic grey / Grau-Metalic / G et
AS-16 @5 ML (USAF) / Light gray (USAF) / XF-1 @7ZvbIZ5w0 [ Flat hlackfhhitﬁm!ﬂlz_."hhﬂml XF-58 @2\ =79—2/ 1 Qlive gmenmivgmnf‘-fmmﬂlmmé
Hellgrau (USAF) / Gris clair (USAF) XF-2 @735ubHh7 |/ Flat white / Matt WeiB / Blanc mat XF-60 @%—7+T0— / Dark yeliow / Dunkelgelb / Jaune foncé
X-1  @75v% /Black / Schwarz / Noir XF-3 @75 F/T0— ] Flat yellow / Matt Gelb / Jaune mat XF-61 @%—%%")— | Dark green / Dunkelgriin / Vert foncé
?':-E .-ﬁ"?fl“i'Wthﬂ.l'WElEa"Elaﬂc - XF-5 @75wbd)—2/ [ Flat green / Matt Grin / Vert mat XF-71 @27t & (BHEE) Cockpit graan / Cockpit Grin / Vert cockpt
X-7 _@L-vF/Red/Rot/Rouge XF-7 @75kl F / Flat red / Matt Rot / Rouge mat XF-84 @%—5747 (&) | Dark ron / Dunkels Eisen / Fer foncé
X-8 @LEX/ID-/ Lemon yellow / Zitronengeld / Jaune citron XF-8 @75 k71— /Flat blue / Matt Blau / Bleu mat XF-85 @3/1=75 7/ Rubber black / Gumemi-Schwarz | Noir cacutchoue

RECOMMENDED TOOLS

i —wiN—
Recommended tools Etvlk INTE Seitenschneider
Bendtigtes Werkzeug ;Teezm 5“;!55’3'3 Pince coupante
Outillage nécessaire Prgf;ﬁ:s gfﬂaarﬁx
EaEa i
(FSAF v 2H) Jl _,L_“_ R A >80 X (FU)L30.8nm. Tmm, 1.2mm, 1.5m)
Cement === N T Mﬂdellpg knife Pin vise (0.8mm, Tmm, 1.2mm, 1.5mm drill bit)
Kleber adlld - Modelliermesser Schraubstock (0,8Bmm, 1mm, 1,2mm, 1,5mm Spiralbohrer)
Colle S Couteau de modaéliste Outil & percer (0,.8mm, 1mm, 1,2mm, 1,5mm de diamétre}
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OEMSREEETHLEERFT AV —ILE
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TfERENET A7 —ILETDVERY. B
DELCHHETIEVET, BELISZES
ASTELESICLoBIEUET,

BRI ERAS VAT —TERLTILEE L.

BB RSICEETZFINICTAT7—ILE
IEHLET.

s F O, BEBFARE EDEREE LELEES
WEREVPTAFTT7—7 (I TRAF
FTLTLIEE L,

MASKING STICKERS

@®Use masking stickers to protect canopy

when painting.

(1)Mask off canopy using masking stickers
included in kit.

(2)Paint canopy frame with Tamiya paints.
(3)Before paint has completely cured,
remove masking stickers.

#Mask off inside of canopy using masking
tape (separately available).

AUFKLEBER

@®\Vor dem Lackieren die Kanzel mit Abkle-
ber abdecken.

(1’Kleben Sie die Kanzel mit den im Bausatz
enthalten Abklebemn ab.

(2'Lackieren Sie den Kanzelrahmen mit
Tamiya-Farben.

3/Abkleber vor dem endgtiltigen Trocknen
der Farbe anziehen.

#Die Innenseite der Kanzel mit (getrennt
erhiltlichem) Abklebeband abkleben.

MASQUES

@Utiliser les masques pour protéger la
verriere avant de peindre.

(1)Masquer la verridre en employant les
masques fournis dans le kit.

(2)Peindre les montants de la verriére en
utilisant les peintures Tamiya.

(3Enlever les masques avant séchage
complet de la peinture.

#:Masquer l'intérieur de la verriére avec de
la bande cache (disponible séparément).

* AU THHEICHMESE (T ROIBHMOPHISTEDBUE
F, EPOIERICHE TSI TEIT TS,

% Select either Marking Option [ , [Z] or [& , referring to the
separate sheet. Assemble model following relevant instructions.

% Fir die Kennzeichnung wihlen Sie entweder Option [ |, I=] oder [&] ,
geméiss beiliegendem Blatt. Die entsprechenden Anweisungen der
Bauanleitung befolgen.

+ Choisir les options de marquage [21, [zl ou [#] en se reportant au feuillet
separé. Assembiler le modéle en suivant les instructions correspondantes.

B

Al e

* S UTHICEBRIT—THRETEY
EONTECEHRERDIIPIGUET.
*Attaching tags to parts before assembly
will make them easier to keep track of.
+*Wenn man kleine Schilder auf den Teilen
anbringt ist ihre Reihenfolge leichter
einzuhalten.

* Etiqueter les piéces avant assemblage

{VF-S1"AOU—Z224 A—TIA")
VF-51 "Screaming Eagles"

EVF-111"H 2 Ao —X"}
VF-111 "Sundowners"

{VF-161"F 4+ — ¥ —X"}
VF-161 "Chargers”

permet de les identifier plus facilement.
@HEIRBEEOPTERETOGVHRIEREERTERLET.
« @When no color is specified, paint the item with fuselage color.
e @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.

ASSEMBLY
@Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

({7 ERS) / Not used. B5, D7, D12, D23x1, D24x1, D27, J1x1, J3,
Nicht verwenden. /Non utilisées.  J5, M1, N32, N35, Z1, Z3, Z13, Z18, Z19

;;;;;;;;;;

OvEwy bOFERE S RO ENURYET, XF-3  X-18
Painting cockpit Cutoff.
Bemalung des Cockpit ’gggjﬁh“:“d““*
Peinture du cockpit L
XF-19 G
(K1} ‘
e M ———— P ' XF-3
'-I-u.'q....-.____-‘_‘__::==‘-‘_ I
N < | ‘ |TTT|"*’=====-e==: Y
—_——] ﬂ I - : ‘.-Il_""—-—-.
Ty
\ 8] — :
o Mk
O 70— (LLhiaihE) ITUNMes. ERMRER ol ] = 3| T [ ——
:ghz::ﬂe whether to depict refueling probe ﬁﬂﬁ i eyt fﬂx’““: gzs:ﬁﬁ —_— e jh\‘\““'
retracted or extended. Eingeklappt = M Ausgefahren = - 5%:::_# |
@Auswihlen, ob der Luftbetankungsstutzen Reétracteée 5 == Déployée _ Vi r
aufgeklappt oder geschlossen dargestelit wird. 1 R - - | & v
@Décider de présenter la perche de ravitaille- _ 1Ll o ol
ment déployée ou rétractée. A = S
e AEESRMOMHEMHIIT :mu T RIRT Y.
Fuselage (right) Select either.
* Auswahlen.
Rumpf (rechts) il :
Fuselage (droit) * Choisir I'une ou 'autre.
(RE)  (N8)
Retracted
Eingeklappt |
Retractee '
(ERRRE)
Extended
Ausgefahren L1
Deployee
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EEREOHEMF LT g}

Fuselage
Rumpf

3

ARCL
'

S

(R»

L
o, ]

*EDLEIICEIEIFTET.
* Attach as shown.
% GemaB Abbildung einbauen.

* Fixer comme indiqué. XF-2

. :'-:-_—_.._._---.,:__I-b
i

ﬁ | G

ETOBESDAZS FI—7ZFVET.

Number of decal to apply. _
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Mumeéro de la décalcomanie a utiliser.

A7y FOFEHFILT
Cockpit

4

Al H  In €C8)

] JERONEMITET

Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.

i — R
. XF-19
a7y FEmDESE

Cockpit sidewalls
Cockpit-Seitenwand
Paroi latérale du cockpit

5

WES®CDOnT
(fH) XF-19: 5
+XF-12:1

@LEEDEBSE. EBES 1QLETHEHALET.
@ Above instruction shows paint mixing ratios.
@®Die obenstehende Anleitung zeigt das
Mischungsverhaltnis der Farben an.

@Les instructions ci-dessus indiquent les
proportions des mélanges. ’

X-18
{S1) -
X1
ce %-18
: - lIIl'IHII
{
e :.-,;:L'-I &.—II = oS )
P j—==——|
XF-19 X-11 XF-5

X-18

XF-19

XF-16

61121 F-4B Phantom Il (11056934)



INIL O~y FOMEMILT
Bulkheads
Spanten
Cloisons
X-18
S13 |

XF-19

{R)

a7y HMUEOEY T
Attaching cockpit sidewalls
Befestigen der Cockpit-
Seitenwénde
Fixation des parois
latérales du cockpit

(S6)

X-18

XF-19

(F»

Y a3V —ILOERY
Attaching consoles

8

Anbau der Konsolen S11
Fixation des consoles
X-11  XF-7 XF-19
«S11

) & N16

X-18 XF-3 O
| %
X-18 XF-18 T

AF-T

®

XF-7

XF-8

X-11

XF-19

® (c38)

é
X-18=ff
X-1 a‘i_. A i

*EOESICRUTTET,
*Attach as shown.

% GemdaR Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

C21

N5

A B BRI E DRI T

Nose landing gear bay side panels
Seitenwande des Raumes fir das Bugfahrgestell
Panneaux latéraux de baie de train avant

9

O

XF-1

61121 F-4B Phantom Il (11056934)



AR R EEDREFIIT 1
Mose landing gear bay 1
Schacht flir das Bugfahrgestell 1

Logement de train avant 1 C39

C37

AU AR EEDAEFHIL T 2
Nose landing gear bay 2
Schacht fir das Bugfahrgestell 2
Logement de train avant 2 e,

7w FOE T
Attaching cockpit
Cockpit-Einbau
Fixation du cockpit

IV O8EFHIITI D4
Engine 1 D4 (D4)
Motor 1 \
Moteur 1
*2{EEUVET.
* Make 2. @
% 2 Satz anfertigen. @
% Faire 2 jeux.
@ D14 W g XF-16 XF-71

5 61121 F-4B Phantom Il {11056934)



Motor 2
Moteur 2

T .
Bottom
Unten ‘}
Face inférieure

T

IV /OBBIIT 2 Pl
Engine 2 e

Inside
Innenseite
Intérieur

* COESETICEET.
* Note direction.

*Auf richtige Plazierung
achten.

* Moter le sens,

AR {EDREAHILT
Fuselage
Rumpf

* EFITEE.

# Note direction.

#Auf richtige Platzierung
achten.

* MNoter le sens.

@ EHROMT
Wing
Filgel

Aile

IE—— KF-2
b

GIHOBEENG

e (R P ] (1 g XF-2
ABRENEASEONEMET. (P17) e SN .

Make the same size holes as shown. = i AT
JLécher im gleichen Durchmesser wie gezeigt bohren, ———

* Percer des trous du méme diamétre que montré,

|
";.lr-m—‘—:_ > 3 —"I,;.h

= "‘.-'\_'_I_

I i | SE— —

_l.. , - . | e
(1 ) i:«:F-E

E 61121 F-4B Phantom Il (11056934)




B29 @ xF-16

EHTOMIHILT

17

XF-16

Anbringung der Flligel-Oberseite

Attaching wing upper surface
Fixation des extrados

FHDMEHIIT

O

hl

{P3, P4)

, N26)

{N25

@

e

Face intérieure

Unterseite

{{P.' ?} L-.II: Eerside

61121 F-4B Phantom li (11056934)



EHEOEYATF

Attaching fuselage

Anbau des Rumpfes
Fixation du fuselage

(A (BE)

Wing (left) Wing (right)
Fligel (links) Fliige! (rechts)
Aile (gauche) Aile (droit)

—— _ph? e
L H .-'-u
Lt
T
I

BE TEmoOEY i
Attaching nose undersurface ~r
Anbau der Unterseite der Nase e/
Fixation du dessous du nez _— L
*E—ILEENFEE TIEHET, R5 £
{HS} : E * Fill using putty, etc. R3
L 4 % Mit Spachtel usw. auffilien. ~
e |' s *Boucher avec du mastic, ete.
_|I _ T _l
!!.t. h ,.Il
AN
! ] |
- s
. I
JI 1|
al : : i
| gt ]
BIT7A YT~ DEHIT =,
Air intake (right) T
LufteiniaB (rechts) i

Entrée d'air (droit)

{C16) xr-2 {C2)

5 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



EI7AT—00HBIIT
Air intake (left)
Lufteinlal (links)

Entrée d'air (gauche)

{C15) (C3) |

IT7A 2 7T—20OmY 3
Attaching air intakes
Anbau Lufteinlal3

Fixation des entrees d'air

*EDLSICHMUFITET,
*Attach as shown.

* GeméaB Abbildung einbauen,
* Fixer comme indiqué.

AZEZAF—DHHILT X-11:1
Horizontal stabilizer — +XF-56:1 X111 1
Hohenflosse i hr"’“%h 2 4XF-56: 1
Stabilisateurs horizontaux \ = B23 &

N '\H B24

(B25) opper X-11:1
Supérieure TRE-S6: TS,
. XF-56 ﬁ >

X-11:1
+XF-56 : 1

i}_'_[‘i 1
+AF-56:1
Tsm“
B25
A-11:1
+XF-56 1
+XF-56: 1 ; A11:1

+XF-56: 1
TS-27

g 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



&

Stabilizer mount +XF-56:1
Befestigung der Héhenruder B26
Support de stabilisateurs \
COHIT—I7OERIFEELEEA.
Do not cement. G ' XF-56
MNicht kleben. %
Ne pas coller. S Y x
.~ Polycap \
Kunststoff-Nabe \
Bague souple -~

B KUFrud @ | h
== Polycap | :
Kunststoff-Nabe ' +§i—1 '!5:51 1
Bague souple B27 TR

&

AREZAF—OmMU{T

Attaching horizontal stabilizer

Einbau der Héhenflosse

Fixation des stabilisateurs horizontaux

S, =7 ) X1:3
. ‘ +XF-56:1

X111
+XF-56:1

27,

T/ ZIVOB ) :ETE‘F'F*J E3 R

; Make 2.
Attaching nozzles %2 Satz anfertigen.

ﬁumﬁmdﬁﬂﬂﬂ-ﬂnhau *Fﬂ‘lrﬂ E L.
Fixation des tuyéres ]

!!]!!

i
[
|

:

il J

u.\'-:_a'l‘:,l [ _F1

e e st P 4 "
Inside Outside : e
Innenseite Aussen e s
Intérieur Extérieur et e~

F1
*EDEIICEUMITET.

ARG, A Attach as shown.

e {i 5] *Gemas Abbildung einbauen.

\'.]II'...‘ |N| * Fixer comme indiqué.

 bed k14 Y AT O

JEIENSH Al
Y I >

! N 7 i
A1 TTTTTH?- 4 :|.I'-"- AT R 'I‘.rh::l- '-'Ifl
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Main landing gear bay covers €LY ¢{R»
Hauptfahrwerksklappen
Trappes de train principal

@ Z HIURAA R S/ \— DFEFHILT

TS-27

XF-7 X-18 X-18 XF-7

EM T mabanOE Y T
@ Attaching wing undersurface parts «N30, N31)
Anbringung von Teilen der Fligel-Unterseite P XF-1 E

Fixation des pieces d'intrados \

*EDLESICEUITET.
“Attach as shown.

% Gemal Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

N34—

{N33, N34)
wmm—  xr1 [

&
=D O

B16 @&, raf
Insid
i:ﬁp;saita S
Interieur
BB S— D4 1 TS-27
@ Attaching nose landing gear cover 1 (N14) {N173 Y {R1» {R2)
Befestigen der Bugrad-Abdeckung 1 _ - _
Fixation de la trappe de train avant 1 [!z e — 5 ‘ {I__Eﬁﬂ —?@m[m
:::E . d
N19  xr-2 Vi
¢

X-11

11 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



BIRIFEDER Y {3
@ Attaching nose landing gear 'ﬂﬂﬁﬂ?‘ (A31) e ——

Anbringen des Bug-Fahrgestells = _ -
Fixation du train avant q 1'L5?'
A30

i

XF-2 XF-2

(D3»

XF-56

Wil A S—DEY) 34 2
Attaching nose landing gear cover 2
Befestigen der Bugrad-Abdeckung 2

Fixation de la trappe de train avant 2

*EOLSICIUSITET,
*Attach as shown.

* Gemad Abbildung einbauen.
* Fixer comme indiqué.

(| amm

@ ;f—h_hmﬂwm (P24, P25) (P26, P27) {M5 —\
aching nose cone
Anbau des Bugkonus ﬁ / N )

Fixation du radome |—~N—r|/j ‘|_=&——\——__E i

B i ]

- ,
S e ] j;-
s
. -{--_--
—gk
*‘Z:‘iw g a2
____I!:"- - .___Fﬂ_'_;—::__,_ﬂ-* i
s _ﬂ,_-“"----"'_ g
I. --_:_. ""5'_:1'—7::-'- |__-' .....
| e ;
_'_'__d-""- e ) !‘:3_
T 2
"-'-I-T.:'._j e == .d'"_bq:.l-':_.-. 'q,\\ .
L A%
| F o e s
o e 3 __,-“'r. \
| |
f |
| |
[ |
| "
f |
i f
= =
g | — o

12
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(EEHFE) (LY
Main landing gear (left)
Fahrgestell (links)
Train principal {gauche)

{P28)

P28

s B TS-27

(BEHE) (R)

Main landing gear (right)
Fahrgestell (rechts)
Train principal (droit)

(E1) {P29)

g ~® &5
XF-2 = e
B | ODMHM:IIT XE-7
Air exhaust outlets
Luftaustritte
Evacuations d'air Toret B2
(B3, B4)
' I XF-7
@ XF-T1
X-11 B3
{B1)
XF-7 : XF-7
XF-7
XF-16 # XF-16
XF-71

F ORI
Attaching main landing gear
Einbau des Hauptfahrwerks

Installation du train principal

w3 Al

*

XF-2 XF-2

*EDOLESICHUSHET.
*Attach as shown. f.f

* GemdaB Abbildung einbauen. =
* Fixer comme indiqué.

13 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



Q@EHOEHF LT THETEOESHFEIRATY. fFURLEIEERT, IERICHE S THEAIITET TAREL,

@Please choose pattemns from each section and refer to the instructions below for wing assembly.

@Bitte Muster aussuchen aus jeder Seite und beim Zusammenbau der Tragflichen beachten.

@Choisir une configuration pour chacune des propositions ci-dessous et se reporter aux instructions qui suivent pour assembler les ailes.

(5A3) L (7S yROY) F (RE—FTL—%)
Wingtips . Flaperons :  Wing speed brakes
Fligelspitzen - Landeklappen - Luftbremsen in den Tragflachen
Extréemités d'ailes : Volets © Aérofreins
- [A) (EBaikRE) : it G CEFiRE) B r S oV (UN ALK HE D
= Extended : ' N ~ Up S e~ S
% Ausgefahren : R Ausgefahren : © " Geschlossen
. Sorti : = . Sorti : | A= Rétractes
. : e : N - ,
BIGRYTeTariRAE) DrFmey @ (BB
Folded . - Down = Lo i Open
“ Zusammengeklappt : N Unten : ' Offen
Plié 5 e “«_H\_ Abaissés Déployeés
/
,--“** =
L= -"W:-?.?r"“-'w.‘:_, i,
N 4
¢l
NERDFAHIIT
Wingtips
Fligelspitzen
Extrémités d'ailes
(EBEAE) (A)
Extended
Ausgefahren
Sorti

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

(Y fet=drikie) (B)
Folded

Zusammengeklappt
Plié

{B13)

= i e e e V|
et

TS-27 TS-27 X
:-Hl'l_ " ‘ -.‘--I.-'
B13 B14
@ TSROV OEIHTT (EFgEy ©) ¢ (PR (D)
Flaperons Up > . Down =
Landeklappen Ausgefahren . Unten
Volets Sorti - Abaissés

(L ¢R) (L (RY

A2 A3 A2 A3
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NEOE Fr
Attaching wingtips
Anbringung der Fligelspitzen

Fixation des
extrémités d'ailes

TSweOOE YT = ] —
Attaching flaperons e = (j‘ i
Landeklappen anbauen =
Fixation des volets o %

(HEGY

(D¢RY
N
.\\.__
(AE—F7L—F)
@ Wing speed brakes {F‘Q, P10} XF-7

Luftbremsen in den featill}

Tragflachen Inside

Aerofreins Innenseite

Intérieur ¥l 7
EE IR DIB & 1287

mUET,
* Cut off when depicting

: closed.
e *Wenn die geschlos-

sane Version gewahit

(P9 wird, abschneiden.
14 * Couper si rétracté.
Qutside
Aussen
Extérieur
- Ly
i

15 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



AE—FZ7 L —FOmyYfHir

Attaching wing speed brakes 1527
Anbau der Luftbremsen in den Tragflachen P7
Fixation des aérofreins

(UL IR RED
Closed
Geschlossen
Reétractés

Aufhdngungen an den

@ (Pl N1 ® & :
Wing pylons (interior) ? l {N12Y (N11) ? ?

Tragflachen (innen) 1 4

Pylones d'ailes (intérieurs) _— == =& o1 i L BT e e o
(N13) o | | E ; » I\ _ /

PRl N B> DHEL Y {3
Attaching wing pylons (interior)

Aufhangungen an den
Tragflachen (innen) anbauen
Fixation des pylones d'ailes (intérieurs)

T5-27

N24

1 6 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



. *AEEVE T, 0
(AIM-7E 2/50—)  Make 4. o
AIM-7E Sparrow *4 Satz anfertigen. 7 i

* Faire 4 jeux. L '

® D ® (Z15)

iﬂgﬁ L2

» . F §E
(R
TG T gl = %J,
; 'R‘x i b -,
:.-:r!m W~ K“Jl\“‘@‘ )

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

{AIM-9G/H Ho F A > 4—) *HEAFUET,

A *Make 4.
=5 = * Faire 4 jeux. Z2 74 Y11
o ;H- - \ X-11
/!j ,! g = i
& . = X
X-10 A
amn Gl XF-2 X-11 * 712
%\ Z11
X-11 Z2

=TAIVDIY (34 *E DEBHABEB L3I

Attaching missiles ERUHHET.

Raketen Einbau . *Attach ordnance so that

Installation des missiles p—— _ ::mnna face outward as

oo v £ N *Bauen Sie die Bewaffnung so

KT ORESAMERL LMY FITET, B < an, dass Fmﬂuiﬁwﬁﬂrﬁtﬂﬂﬂ
*Attach ordnance so that extrusions face outward S s == “:Eiﬁ?agthqgilaimlﬂs gan.
as shown. WSS S - o a",ﬁ": e
* Bauen Sie die Bewaffnung so an, dass die ,/f d A g £ . | tunnels “"E;‘tﬁs vers l'extérieur
Auswerfermarken wie gezeigt nach aussen zeigen. L COTTHTIC ITHORETS,
* Fixer las missiles avec les tunnels orientés vers
lextérieur comme montre, B

{AIM-7E Z/\0O0—)
AIM-7E Sparrow

{AIM-9G/H Y1 F o1 22 4—)

AlIM-9G/H Sidewinder
P
I-...II" r=-:."}

T

N

l'n. .ll._

= e G

T 1

AN, SN

nn‘::’_-'___'_ %
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@ {Era2—FOvIa2s7) (A28, A29) &% Mm=E m

Drop tank i

Abwurf-Tank XF-56 = x! *r .
Réservoir largable - @ TR BRI (. . ———= S

-~ il il : y l-

.. l e =

A29 i Droit m

Attaching drop tank A g
Einbau der Abwurf-Tank ol g N =i
Fixation du reservoir ventral La

@ 22— FOy 72270V

OB AOVHRFFOY IR oDES  (HANrO>) ] 4RTFA Ay 72>27) o |
‘:’?"EE“E“‘H l;’f E—MREART guter wing pylons s | OQuter wing drop tanks e /
s wingdroptanksor _ PYlone am Aussenfiigel [ Abwurftanks am Aussanﬂl‘.'lgal L .-
E-.m' Navy Phantom lis were mainly used without P ylones extérieurs d'ailes :;: B, Réservoirs d'ailes &

em. B /
®Wiahien, ob Abwurftanks an den Tragfichen == || <] H::D
verendet warden. Die Navy Phantom Il wurde - = _ 7 ey i ||
meistens ohne die Tanks verwendet. e e S Sr—t— 7 ]
@Choisir d'installer les réservoirs d'ailes ou = = e
pas. Les Phantom |l de la Navy volaient sans ia T by Sl Sh———t | ¥ /.
plupart du temps. =an Sl = "l S

(&) SEITAY = by Ts-8 Ji\
@ Outer wing pylons @ @ D17 | _T_._l._—_, — _’\k“ A

Pylone am Aussenfligel

a : ¥ f'\ e i = prhiee= st - %
Pylénes extérieurs d’ailes o “‘~\ = = TR \

18 61121 F-4B Phantom Il {11056934)



¥ * Make 2.
Outer wing drop tanks % 2 Satz anfertigen.

+ Faire 2 joux,

@ (RFFOv722r7) *2{EFEUET,

Abwurftanks am Aussenfliigel
Réservoirs d'ailes

(D18, D28)
T

|
—

=
Left
Links
Gauche

- i i * IV < ol A27— L= O TS
Right * Ly {R)
Oroit @ % = =1 =
o e | =] . a8
e ) f -"'?f?‘ﬁ; t, e f?.ﬁ 5
- 4 A = .
— | §» o

Attaching outer wing pylons/drop tanks
Anbau der Pylone / Abwurftanks am Aussenfligel
Fixation des pylones d'ailes/réservoirs d'ailes

@ NENNTO/RTFROY T2 29080

FEEREEOMHMTT

Vertical stabilizer Q3
Vertikalstabilisatoren
Dérive

{R»
M3

61121 F-4B Phantom |l (11056934)



Attaching vertical stabilizer |
Anbau der Hohenruder
Fixation de la dérive

(P19 5 60 >

@ HEEEROEYAFT o —

STHHEEEOEHIIT *2ABEVET.

@ Ejector seats *Make2. {D25) {D2)
Schleudersitze Iﬁfﬂzggﬁf’"gﬁ“* X-11
Siéges éjectables o T

XF-T1

{D6) XF-11 - {D13) XF-1

XF-3

XF-49

o g }m o

x-18

XF-71
D15
D13
@ AT gmEUR 0
Pilot D20
Piloten {lLr—4A—HETE (RIO))
Pilote Radar Intercept Officer (RIO)
D20
. __' X-11
R XF-61:3
+XF-2: 1

A1

+XF-61:1

+XF-61:1

X-18

20 61121 F-4B Phantom Ii (11056934)



@ S B FE DER Y {5V
Attaching ejector seats

Schleudersitze einbauen
Fixation des siéges éjectables

: *i— R EICRUSHTET.
=% &% Attach seats first.

Wil dBefestigen Sie die Sitze zuerst,

* Fixer les sidges en premier.

AREERUTH GRS — L FEBYET,
Apply decals when not attaching figures.
% Wenn keine Figuren verwendet werden bringen Sie die
Schiebebilder an,
* Apposer les decals si on n‘installe pas les figurines.

(D10}

X-18

XF-7

AF-1

L —&—;DE+E (RIO)
Radar Intercept Officer (RIO)

A

1~ | —LH .
*EDLSICMYHITET, p-
% Attach as shown. g /7 'I
* GemaB Abbildung anbringen. A
*Installer comme indiqué. -

i ey

(BEA—FZ—N\ZIL)

Aft station instrument panel
Instrumententafel am hinteren Sitz
Tableau de bord du poste arriere

A (8 g

;E X8 ¥ 55
Ssurface i Reverse
Oberflache | a1 s Rickseite

Face arrigre J

A-18

-----------------------------------------------------------------------------------

X-18
E 4 1] S5
Surface Reverse
Oberflache Rickseite
Face arriére
X-18
XF-19

X-18

7 r—Ib FORmY S
Attaching cockpit sill

Anbau des Cockpitrahmens
Fixation du rebord de cockpit

‘7-52'— X-18
Ja—44 * -

61121 F-4B Phantom |l (11056934)



O+ v/ E—ldEkeE, MREnsssyE (BRIREED (RAIRHED
MATLTEE LY, Closed canopy ~ Open canopy 2 il
s Al

@Choose between open and closed Kanzel geschlossen ﬂ;ﬂ' ~ Kanzel offen §
canopy. i e — verte AR
@2Zwischen offener und geschlossener i fﬂrrHé_E__.-- - i\ VHTIDG o o I
Kanzel wahlen, - . J=) )Y - g _ \ 1] |
@Choisir entre verriére ouverte ou fermée. . = 18 ) e ooy R = O S
Fr/ E—DEE
Painting canopy (J7D
Lackieren der Kanzel
Peinture de la verriere (EBHAEY

{H1D Closed canopy i)
Kanzel geschlossen
& Verriére fermee

{ E]

----------------------------------------------------------------------------------------------------

(G1,G3,G2)
.ﬂ— ; id}
CRAARARD
Open canopy
: Kanzel offen
. \t Verriére ouverte
SRS v e X-23
SEAREOBEMBICBRTEIFETT.
TECH TIP B I e esrwt

S X-18EFEVET.
BFOLEhSREEEREL. AT T ERNLET.
HRXAFATOH RN EREBICLTLIEEL.

@First, mask off canopy interior, and window sections on exterior. Then
paint an undercoat of Semi-gloss black (X-18) followed by fuselage color.
Refer to page 2 when masking off.

@ Zuerst das Innere der Kanzel und die Fensterflachen aul der Aussenseite

markieren. Dann eine Schicht Seidenglanz Schwarz (X-18), gefolgt von der g
L G e T s e iice. | Usemesking tape fsokd separaten)
En premier, masquer lintérieur de la vemiére, et les parties vitrées sur , _ .
I'extérieur. Puis peindre une sous-couche de noirsatiné (X-18) suivie de la teinte Innenseite | Abklebeband (getrennt erhaltlich) benutzen.
Intérieur Utiliser de la bande cache (disponible séparément).

du fuselage. Se référer page 2 pour le masquage.

@ (FAIKAE) XE-1 XF-12
Closed canopy ®C31
Kanzel geschlossen e N\ C30
Verriere fermée ;. C 3 3 YE.iD | J':F;
S E— (C31) \ * | & C18
: XF- N27 4

(cagy =

(RAIRHED
Open cancpy
Kanzel offen
Verrigre ouverte

29 61121 F-4B Phantom Il (11056934)



* v/ =0T
Attaching canopy
Einbau der Kanzel
Fixation de la verriere

(RAYKHED

Closed canopy
Kanzel geschlossen
Verriere fermée

(FEIREED
Open canopy
Kanzel offen
Verriére ouverte

C22 @ xF1

7 O—JomY S

Attaching fuel probe

Anbau des Tankstutzens

Fixation de la perche de ravitaillement en vol

N9
X-11 \

N &

NG @=xF-2

@

XF-2 AS-16

XF-2

&
N4

X-18
BEBES>4—0mnRY{TH
Attaching ladder 7
Anbau der Leiter

Fixation de I"échelle

(A21)

XF-1

= X1

AF-2

XF-1

= =y

*ELSSMBUET.

* Select either.

* Auswahlen.

* Choisir I'une ou I'autre.

A20

23
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NMcDONNELL
DOUGLAS

S PHANTOM I

PAINTING

¢F-4B 7 7 FLIDEE)
FAUNBEROEXRFEIFI5F2BHS
AP ALY L EFEETNSENT L
4. FELIRIDA FO2BICEETNTLEL
Te. 1960 MEBICRITEEREFRLFIETH
feF-4B7 7/ LNGEEOZTELSBE I A,
HEalinvrEEREELS I RFLERET
—F AN TVWELE. Bfiv—21F
RIEEICEN AT ZIVAS—DOLOHE
b TWELRE. MEOFEEIZHEAIITES
RV AS—-TFAIVEHE. 77)IVEEE.
A7 L—FH0aBETERLTHUET.
AgEOhS—FHEELEEICLTIEEL,

Painting the F-4B Phantom Il
From February 1955, U.S. Navy aircraft had
camouflage patterns with two colors: light

gull gray for the upper surface and white for
the lower surface, and the F-4B Phantom I
which was used from the early 1960s was
no exception. Unit markings were drawn on
the nose side and vertical stabilizer, and the
U.S. roundel was painted large and in full
color for emphasis. Painting instructions for
details are indicated during assembly, and
you may refer to the separate painting guide
as well.

Lackierung der F-4B Phantom li

Ab Februar 1955 hatten die Flugzeuge der
US Navy eine Tarnlackierung mit zwei
Farbtonen: helles Mowengrau fir die
Oberseite und weiB flir die Unterseite und
die F-4B, die in den frihen 60er Jahren
eingesetzt wurde, machte keine Ausnahme.
Die Kennzeichen der Einheiten waren am
Seitenleitwerk und am Bug angebracht und

die Nationalitatszeichen waren auffallig mit
vollen Farben. Bemalungshinweise fir
Details werden in der Bauanieitung
angegeben. Sie kdnnen sich auch an der
separaten Lackieranleitung orientieren.

Peinture du F-4B Phantom Il

A partir de février 1955, les avions de I'U.S.
Navy ont porté un camouflage deux tons :
gris clair Light Gull Gray sur les surfaces
supérieures et blanc sur les surfaces
inférieures. Le F-4B utilisé a partir du debut
des années 1960 n'y fait pas exception. Les
marquages d'unité étaient portés sur les
cotés du nez et la dérive, et les cocardes
U.S. étaient de grande taille et en couleur,
bien en évidence. Les instructions de mise
en peinture des détails sont fournies durant
I'assemblage, et on peut aussi se référer au
guide de décoration séparé.

APPLYING DECALS

CASA FR—UOREUAE)

UREU LW — 22BN\ S = TUEEE T,
AR—ELBSERICI0MEEOTLTHS
SAINEOHOLICHlEET.
FEHORLEFTES, 5Ll AlcT—
PEIASAFEETEFIVICB LT RETL,
@gIc P LIKEDITTI—oEH5 LEDS,
FLLMIBIcTSLET.

SPboh R TI—20RBOSaE LT
LEHS, LIS ESICLTKOEEVET,

3)Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

4Move decal into position by wetting
decal with finger.

5'Press decal down gently with a soft cloth
until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(1Abziehbild vom Blatt ausschneiden.
2)Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3.Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(a)Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

APPLICATION DES DECALCOMANIES

(1) Découpez la décalcomanie de sa feuille.
'2'Plongez la décalcomanie dans de |'eau
tiede pendant 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

'3'Retenez la feuille de protection par le
coté et glissez |la decalcomanie sur le
modele reduit.

4 Placez la décalcomanie a I'endroit voulu
en la mouillant avec un de vos doigts.
5'Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que l'eau en
exces et les bulles aient disparu.

DECAL APPLICATION Abziehbild naBmachen. S E -E*Hh-

1Cut off decal from sheet. (5)Das Abziehbild leicht mit einem weichen e L

(2Dip the decal in tepid water for about 10 Tuch andriicken, bis ﬂbemﬂhﬁssiges \\\ e

sec. and place on a clean cloth. Wasser und Luftblasen entfernt sind. e
T —
SR B O HOGA B OEEMICTFOY R FEeE ERTD T422-8610 REGE X BERI-7 .

ZRemEaRIcDOLNT

For use in Japan only!

*EGEGELLEY. DL
Bk, COAFvA—HiZ
SNEHAFIT——EAR
RIETCTEXWERETET.
zic,. 5ghRAE<T—%—E
ACEFECENTHEEIE,
BREDAETCTENTECE |
BTEET. RLLEEHD
ARR—H—EAETEMRL
[-EPA-A % = AN

ITEM#E. ¥adh. fiad. Baed—F, 8lEs
FTRACTETL. IRAAMMEFI#lICIEERIEES
LEWELVEEE. OFESHS-00810-9-1118. 0
AEE () 2 THiRACIET L.

I (&3 lBoTHBE)

=R EICMATHEEFEHE (3008+#) &
SHIBGEREIAE, BREERIEFE—LA—3&
DS RIcEDETENESRFLELET.

{FEEvhH—FoCHBED
REIYHh—FECHRBOWES. 2R THEESRR
MBOOBESIEBLLLGVET. TENERE
FleldFi—LAn—EUERITNELET,

: BREHZIF HRRFT—F—ERF !
L (BELShEREER)

: #m 054-283-0003

: MR 03-3899-3765 (ME~EBEE)
» sEERTEEMN SO E SR DL SR L ELET
P (HRET—H—ERTFLZA)
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 61121

TOOOBEES = == s csmsnnamasanaiissieivnivaais A Parts
1 [“]1 Enﬁ? ................................ B Farts
10008966« =rccrrrsissnnsnsrsarrrsnnanns C Parts
10018058+ srrrssevvsssssasnnn D E, F Partg (x1)
1900B96B - =+ sssasnnnssnnsssnnnnnnns G. H Parts
19116093 «ssrserrrrrrnnnans crrssressnans J Parts
19116“95 ............................. H. L Flar-ts
19116096 =+ +rrrrrrerencsssrsrnnannnrss M Parts
19115“9?'“" ........................... N Fartﬁ
19116098+ vrerrrrrrsssnnnssrarrernnnnns P Parts
191 15095 ........................... {].’ H, S Parts
'“]EEEDEE ............................ z FE”:E- [H'T}
19405[}53 ......................... pﬂ'E}’ Gﬂp {32}
114[]..53[’5 ......................... oA ow oA w DEEH15 {a}
11 4%305 .............................. DE:CE'S {b}
h . o A T S S L Masking Stickers
1'”156934 .................... EEREEE '|1'IEtI'LlC'IiDﬂ5
PO v e i Painting Guide (A, B)
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m A Record Setter

The F-4 Phantom Il has an impressive resume: around 3,200 were
manufactured during its production run between the early 1960s
and 1981 — a record for a U.S. supersonic fighter jet — and they
were also operated by 11 other countries. Originally designed for
use by the U.S. Navy, the F-4B variant was conceived as a
carrier-based interceptor without a fixed cannon but able to carry
a daunting complement of missiles.

m Development of the Phantom 11

After the Korean War, the U.S. Navy desired a carrier-based
interceptor that could be used as a counter to the dangerous
MiG-15. Meanwhile, the McDonnell Aireraft Corporation had
already developed the F3 Demon, a subsonic single-engine,
single-seater aircraft that had first flown in 1951, of which in
excess of 500 had been delivered, and that thereafter served as the
basis for a number of different aircraft designs. One of those was
the twin-engine F3H-G, which inherited F3 design themes such as
the low wing and left/right fuselage air intakes, plus the vertical
fin and horizontal stabilizers positioned above and behind the
engine exhaust. Inspiration was also taken from the F-101]
Voodoo, which McDonnell had developed for the U.S. Air Force.
The Navy showed interest in repeated proposals from MecDonnell
presenting them with the F3H-G, on account of the stability
provided by twin engines and ordnance capacity. Relatively large
for a carrier-based aircraft, sporting a bulging fuselage, and with
the eye drawn to the sloping horizontal stabilizers, the design was
certainly unique. Its maiden flight was on May 27, 1958 (the
XF4H-1 prototype), after which it was preferred by the Navy to
the competing single-engine, single-seater XF8U-3. It was
nicknamed the Phantom Il in a nod to the FH-1 Phantom, the first
carrier-based jet developed by McDonnell.

Forty-five initial F4H-1 aircraft (which were later renamed the
F-4A) were made, and later models underwent a number of design
adjustments including an engine change. Those manufactured
from Block 6 onward were known as the F-4B and were delivered
to the Navy for deployment with live units; the first F-4B flight
took place on March 25, 1961, and the last of 649 F-4B aircraft
was delivered in March 1967.
® Design and Ordnance
One significant factor in the success of the F-4 Phantom I was its

powerful General Electric J79 engines, which were amply
supplied by wing and fuselage fuel tanks. The sohd, low wing
design both eased the loading of ordnance and shortened the
landing gear, which could be stowed in the wing. Its folding outer
sections were angled up to improve roll, and were a dogtooth
design with leading edge extension to improve airflow. The
Phantom 1I's tandem layout integrated the use of a Radar Intercept
Officer (R1O).

One of the biggest differences from other contemporary Navy jets
was the lack of a fixed cannon. The F-4B was the first carrier
interceptor to solely use missiles: there were four semi-recessed
stations for AIM-7 Sparrows under the fuselage, plus two stations
under each inner section of the wing; a pylon could be attached to
each inner station with launcher rails allowing loading of up to
four AIM-9 Sidewinders. The AN/APQ-72 radar was later joined
by the AN/AAA-4 infrared search and track pod to assist with
tracking targets, and some also had the AN/APR-30 antenna.
From 1967, the F-4) appeared, endowed with upgrades to engine,
radar and more.

m Deployment

Delivery of the F-4B to live units began with the Navy Fighter
Squadron VF-74 — replacement of their F-6A Skyrays was
complete by October 1961 — and extended to twenty-two
squadrons that served with fleets. F-4Bs of VF-142 and VF-143
were the first Phantom II aireraft to see combat action,. in the
aftermath of the Gull of Tonkin incident m August, 1964;
thereafter they would continue to see action in the Vietnam War;
in June 1965 two F-4Bs of VF-21 shot down a North Vietnamese
MiG-17 each, while F-4Bs accounted for a solitary MiG-17 kill in
1966 (claimed by VF-161), and six more in 1967.

Faced with evidence of low mussile to kill ratios over North
Vietnam, in 1969 the Navy set up the Fighter Weapons School
(often known as TOPGUN) to more effectively train air crews for
the rigors of modern air warfare; it was to bear fruit, as evidenced
by the performance of F-4B and F-4] aircraft in Operation
Linebacker. Linebacker continued between May 9 and October
23, 1972, and was the first concerted U.S. bombing campaign
against North Vietnam since 1968. F-4 aircraft, which could
operate “light” with only a single drop tank, recorded over twenty
enemy kills during the operation, nine of which were MiG aircraft
accounted for by units flying F-4Bs; VF-51, VF-111 and VF-161,
despite the fact that from 1972 onward, the rise of the more
advanced F-4J began to limit F-4B mission numbers,

In the latter stages of the Vietnam War, all MiG kills were




attributable to F-4 aircraft, their crews using the expertise
nurtured by TOPGUN to great effect as the Phantom Il continued
in its long, successful service life as the Navy’s first missile-only
fighter.

mDer Rekord Flieger

Die F-4 Phantom Il hat eindrucksvolle Zahlen: Wiihrend ihrer
Produktionszeit von den frithen 60er Jahren bis 1981 wurden
5200 Flugzeuge gebaut- ein Rekord fiir US Uberschalljdger- und
auch von 11 auswirtigen Lufiwaffen genutzt. Urspriinglich
entwickelt fiir die US Navy war diec F4B konzipiert als triigerg-
estiitzter Abfangjiger ohne eine festeingebaute Kanone, aber
fihig, eine ganze Menge von Lenkwaffen zu tragen.
mEntwicklung der Phantom I1

Nach dem Korea Krieg brauchte die US Navy einen trigerg-
estiitzten Abfangjiger, der gegen die gefiihrliche MIG 13
eingesetzt werden konnte. In der Zwischenzeit hatte die Firma
McDonnell Aircraft Corporation die F3 Demon entwickelt, einen
Unterschalljager mit einem Triebwerk und einem Piloten, der
seinen Erstflug 1951 hatte und von der iiber 500 Maschinen
gebaut wurden und die daher als Entwicklungsbasis fiir eine Fiille
verschiedener Flugzeuge diente. Eine davon, die zweistrahlige
F3H-G verwendete die F3 Elemente wie Tiefdeckeranordnung,
Lufteinliufe links und rechts am Rumpf und das Héhen- und
Seitenleitwerk iiber und hinter den Triebwerkauslidssen. Anregun-
gen wurden auch von der F-101 Voodoo iibernommen, die
McDonnell fiir die US Air Force entwickelt hatte. Die Navy
zeigte Interesse an den wiederholten Angeboten der Firma
McDonnell, die die F3H-G prisentierte und auf die Stabilitit
durch die zwei Tricbwerke und die hohe Waffenzuladung
hinwies. Relativ groB fiir ein Tragerflugzeug mit massigem
Rumpf und mit dem ins Auge fallenden negativ angestellten
Hohenleitwerk war der Entwurf sehr auffillig. Der Jungfernflug
war am 27 Mai 1958 (der XF-4H-1 Prototyp) worauf er dem
anderen, dem einsitzigen XF8U-3 Prototyp, durch die Navy
vorgezogen wurde. Er bekam den Namen Phantom I1 und wurde
das erste strahlgetriebene Triigerflugzeug von McDonnell,
Zunichst wurden 45 F4H-1 Flugzeuge (die spiiter F-4A benannt
wurden) gebaut und die weiteren Flugzeuge erhiclten vielfiltige
Anderungen inclusive neue Triebwerke. Diejenigen von Block 6
an produzierten, wurden als F-4B an die Navy geliefert fiir den
Einsatz in den operationellen Staffeln; der Erstflug der F-4B war
am 25 Mai 1961 und die letzte der 649 F-4B Flugzeuge wurde im
Marz 1967 gehefert.

mAufbau und Bewaffnung

Ein kennzeichnender Faktor fiir den Erfolg der F-4 Phantom 1
waren ihre starken General Electric J79 Triebwerke, die aus den
Tanks in den Tragflichen und im Rumpf sicher versorgt wurden.
Der solide Tiefdecker erleichterte das Anbringen der Bewaffnung
und verkiirzte das Fahrgestell, das in die Tragflichen eingezogen
werden konnte. Die Aussenfliigel waren angewinkelt, um die
Rolleigenschaften zu verbessern und waren ein technischer

@ General Electric J79 engine

Durchbruch mit ausfahrbaren Frontfliigeln, um den Luftstrom zu
beeinflussen. Das Doppelcockpit der Phantom 11 erméglichte die
Verwendung des Radar Offiziers (RIO).

Einer der grifiten Unterschiede zu zeitgendssischen Jets der
Navy war das Fehlen einer festeingebauten Kanone. Die F-4B
war das erste Trigerflugzeug, welches ausschliefilich Raketen
benutzte: es gab 4 halb-eingezogene Halterungen fiir AIM-7
Sparrow 1m unteren Rumpf plus 2 Halterungen unter den
Innenteilen der Tragfliigel: an diesen Stationen konnte eine
Halterung mit bis zu 4 Startschienen fiir AIM-9 Sidewinder
befestigt werden. Das AN/APQ-72 Radar wurde spiter erginzt
durch den AN/AAA-4 Infrarot Such- und Verfolgungs pod um
beim Verfolgen von Zielen zu helfen und einige hatten auch die
AN/APR-30 Antenne. Ab 1967 kam die F-4J mit Verbesserungen
an Triebwerk, Radar und mehr.
mVerteilung

Die Auslieferung der F-4B Einheiten begann mit der Navy
Squadron VF-74 und der Ersatz seiner alten F-6A Skyray war im
Oktober 1961 abgeschlossen und wurde ausgebaut mit 22
weiteren Squadrons der Flotte. Die F-4B der VF-142 und VF-143
waren die ersten Phantom II, die in den Kriegseinsatz kamen: im
August 1964 nach dem Vorfall im Golf von Tonkin; danach
nahmen sic an vielen Einsiitzen wihrend des Vietnam Krieges

teil: Im Juni 1965 schossen zwei F-4B jeweils eine Nordvietnam-
esische MI1G-17 ab, wihrend eine F-4B einen einzelnen Abschuss
einer MIG-17 im Jahr 1966 zugesprochen bekam (beansprucht
von VF-161) und von 6 weitere im Jahr 1967.

Konfrontiert mit der niedrigen Trefferquote bei den Raketen iiber
Nordvietnam, griindete die Navy die Jiger Waffenschule (oft
bekannt als TOPGUN) , um die Besatzungen besser fiir die Hirten
der modernen Auseinandersetzungen trainieren zu kénnen. Nun
war es Zeit die Friichte zu ernten, was sich bei der Operation
Linebacker bei den F-4B und F-4] zeigen sollte. Linebacker
erfolgte zwischen dem 9. Mai und dem 23. Oktober 1972 und war
der erste Bombenangriff gegen Nordvietnam seit 1968, Die F-4
Flugzeuge, die leicht mit nur einem Abwurftank fliegen konnten,
berichteten von iiber 20 Abschiissen im Verlauf der Operation
von denen 9 MIGs waren durch Einheiten, die F-4B flogen :
VF-51, WVF-111 und
VF-161. Das, ungeachtet
der Tatsache, dass ab
1972 die Auslieferung
der verbesserten F-4] die

Einsdtze der F-4B
limitierte. In der letzten
Phase des Vietnam
Krieges waren  alle

MIG-Abschiisse den F-4
zuzuschreiben und deren
Besatzungen, die von der
Ausbildung bei
TOPGUN  profitierten
und die Phantom 11
setzte ihren erfolgre-
ichen Weg als erster nur
mit Raketen bewafineter
Jager der Navy fort.

mL.’Avion des Records

Le F-4 Phantom II a connu une impressionnante carriére : environ
5.200 furent produits entre le début des années 1960 et 1981 —un
record pour un jet de combat supersonique américain — et il fut
aussi utilisé par 11 autres nations. Développé a 'origine pour
I'US. Navy, le F-4B était un intercepteur embarqué, sans
armement de bord mais capable d’emporter une vaste panoplie de
missiles.

mDéveloppement du Phantom I

Apres la Guerre de Corée, I'U.S. Navy souhaitait disposer d’un
chasseur embarqué sur porte-avions capable d’affronter le
redoutable MiG-15. Entretemps, la McDonnell Aircraft Corpora-
tion avait déja développé le F3 Demon, un appareil monoplace
mono-réacteur subsonique qui avait effectué son premier vol en

F-4B NOMENCLATURE

UHF antenna

TACA

e

AIM-TE Sparrow |

AN/APR-30 RHAW 600-gallon drop tank

Refueling prc

McDonnell F-4B Phantom |l Specifications

@ Length: 17.74m

®Wingspan: 11.70m

@Height: 4.97m

@Crew: 2

@ Maximum Speed: Mach 2.2 (altitude: 12,192m)
@Engines: J-79-GE-BA x2

@ Thrust: 7,711kg x2 (with afterburner)
@®Maximum Weight: 24,857kg

@Fixed Ordnance: none

@Number Produced (F-4B): 649 aircraft

Radome

Pilot sea




1951, dont plus de 500 exemplaires avaient ¢té livres et qui servit
de base a un certain nombre d’évolutions. L une d’entre elles était
le F3H-G biréacteur qui avait conservé "architecture générale du
F3 avec aile basse, prises d’'air situées de part et d’autre du
fuselage et dérive et stabilisateurs positionnés au-dessus et en
arriére des tuyéres. Cet appareil était également mspiré du F-101
Voodoo que McDonnell avait développé pour I'U.S. Air Force.
La Navy montra de I'intérét aux propositions répétées de McDon-
nell de lui fournir le F3H-G, qui argumentait sur la stabilité
procurce par les deux reacteurs et la vaste capacite d’emport
d’armement. Relativement grand pour un chasseur embarque,
avec un fuselage bombé et des stabilisateurs horizontaux inclinés
qui attiraient ["attention, cet avion avait un design assurément
unique. Il effectua son premier vol le 27 mai 1958 (prototype
XF4H-1), aprés quoi il fut préféré par la Navy au monoplace
mono-réacteur XF8U-3 concurrent. 11 fut surnommé Phantom 11
en clin d’@il au FH-1 Phantom, le premier jet embarqué develop-
pé par McDonnell.

Quarante-cing premiers F4H-1 (renommé par la suite F-4A)
furent construits, et les suivants béncéficiérent de diverses amélio-
rations dont un changement de type de réacteur. Ceux produits 4
partir du Block 6 - désignés F-4B, furent livrés 4 la Navy qui les
déploya en unités operationnelles ; le premier F-4B vola le 25
mars 1961 et le dernier des 649 produits fut livré en mars 1967,
mConception et Armement

Un élément important de la réussite du F-4 Phantom 11 est sa
motorisation, deux puissants réacteurs General Electric J79
alimentés par des réservoirs situés dans les ailes et le fuselage.
Grace a la robuste voilure en position basse, le train d’atterrissage
¢tait court et pouvait s’y loger, et le chargement de 1'armement
etait facilité. Les sections externes repliables présentaient un
diédre qui améliorait le comportement en roulis et avaient un bec
de bord d’attaque en débord pour optimiser I'écoulement de ['air.
Le cockpit était biplace avec un Radar Intercept Officer (RIO) en
place arriére.

L une des différences majeures avec les autres jets de la Navy de
’époque était I'absence de canon de bord. Le F-4B était le
premier intercepteur embarqué armé uniquement de missiles :
quatre AIM-7 Sparrow semi-encastrés dans des logements sous le
fuselage et quatre AIM-9 Sidewinder sur des rails de lancement
fixés aux pylénes de section interne de voilure. Le radar
AN/APQ-72 fut ensuite complété par un pod infrarouge
AN/AAA-4 de recherche et de suivi de cibles, et certains appareils
avaient aussi une antenne AN/APR-30. A partir de 1967 apparut
le F-4] avec des améliorations apportées aux réacteurs, au radar et
autres.
mDéploiement
Les livraisons de F-4B en unités opérationnelles debutérent par le
Navy Fighter Squadron VF-74 qui termina le remplacement de ses
F-6A Skyray en octobre 1961 — puis s’étendirent 4 vingt-deux
squadrons des diverses flottes. Les F-4B des VF-142 et VF-143

Paracel Islands

furent les premiers Phantom
IT utilisés au combat suite a
I'Incident du Golfe du
Tonkin en aoiit 1964. Par la
suite, les F-4B participeront
activement a la Guerre du
Vietnam : en juin 19635, deux
F-4B du VF-21 descendirent
un MiG-17 nord-vietnamien
5 @ Salgon tHo Chi Minhy chacun, tandis que d’autres
3 '-'.'fﬁ“ﬂ abattirent un MiG-17 en
T 1966 (VF-161) et six autres

en 1967. Confrontée au

faible taux d’efficacité des
missiles au-dessus du Nord-Vietnam, la Navy établit en 1969 la
Fighter Weapons School (aussi appelée TOPGUN) pour entrainer
plus efficacement les équipages aux rigueurs du combat aérien
moderne. Cela porta ses fruits, comme le démontrérent les
résultats obtenus par les F-4B et F-4] lors de ["Opération
Linebacker du 9 mai au 23 octobre 1972. Linebacker était la
premiére campagne de bombardement U.S. concertée contre le
MNord-Vietnam depuis 1968, Les F-4, qui pouvaient opérer “léger”
avec un seul réservoir largable, remportérent plus de vingt
victoires aériennes dont neuf sur des MiG revendiguées par des
unités volant sur F-4B : VF-51, VF-111 et VF-161 ; et ce malgré
le fait gqu’a partir de 1972, 'arrivée du F-4J plus évolué limite le
nombre des sorties de F-4B. A la fin de la Guerre du Vietnam,
tous les MiG abattus
¢taient attribuables
a des F-4, leurs
cquipages ayant mis
a profit I'expérience
acquise A TOPGUN,
et le Phantom I,
premier  chasseur
arme uniguement de
missiles de la Navy,
y poursuivit encore
longtemps sa longue
et prodigicuse
carriére.

AN/ALQ-51/100

| antenna

AN/APR-30 RHAW

Folding outer wing

Splitter plate

Leading edge slat

AIM-9G/H Sidewinder

61121 F-4B Phantom Il (11056935)
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