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Douglas DC-3, asiakomnatia Trans World Airlines, kiHeub 1930-x pokie,
Douglas DC-3, Trans World Airlines, late 1930th.

* IFPALUKA ONA FITEA BIA 10 POKIB
3EIPHA MOLEND / MODEL KIT f MODELLBAUSATZ

Macwrab / Scale / Malatab

1:144 N2 309

Douglas DC-3

B 1934 pouj apiakcMnanla Amerdcan Aidines
asapHynacA Ao dipmy Douglas - aupobumka
nitaxis DC-2, xoTpi sona iz ycnlxom
EXCIMYaTYBAENA MPOTSIOM TPHMBANOMD Yacy,
ApORGAniel0 BODCKOHANMTA MEWWHY Ans
BMKOHBHHA HIYHUX TPAHCKOHTWHEHTANLHUX
pedcis. Tak namwm, xoua | Gy enemeqToM
PoAKOW] TQ ACPOIOI0 CTWIHD HWTTH, Bxe Togi
3aBoliosysanu Bee Slneluy nomynspHicTL copen,
amapukaHUie, a De-2 Bye elgHocHO saManwii,
Wwofi posMICTWTH ¥ HEOMY ROCTATHIO KINbKCTs
cnansHix MicLs, B pesynetar #'aeuscs Douglas
Sleeper Transport (DST), mawwka l2 16

MMU  cnansHimMy  MICLIAMK,  KDTPWA
SOIACHVB NEpLIKA NANIT HanprkdHL 1935 poky.
Topi Mano XTo Mir yRBHTH, Wo Led nitak noponae
eci Mexk! noBroniTm, Ta GyAe ekcnnyarysatcA
HaBiTL Ha nosarky 3O cropiyun. Qowwo risviume
Byno noBynoeano "seuu@liHy" NACENGIPCHKY
Bapclho Ha 24 cupAqix MICUR, ROTPa OTpMMana
Hassy DC-3. o6 nepemiytv CLUA kv ogHero
A0 iHWwon, Tensp Gyno noTpiHo
nawe 16 ragud i gei npomixi Nocagkd ana
A0SENpARMEHHA NarNbHWM, ¥ TOR 486 AK 1A X
caMa PO HA NOTATY TP “OTHPW gobn
nocnims. CaMe us MaluMHa SSB/AKM HAgRHOCTE
T2 3AATHOCT EKCITYaTYRATUCA HARML Y BIOHOGHS
HENPUOETHIX YMOBAX ANA HOPMEHBHWX (S% ATA
TOMO Yacy) NiTake 32B0KBANA NHMTAPHICTL HE
nuwe y CIIA, a | sanewo 38 Mex@MW Kpaiig,
3aranaM Gyno abynosano noqan 10 000 MatuuH
YO0 THITY ¥ pisHinx cyBumomwplicaliing, we novas
G000 Gyno s6ynosano 3a ningHalelo 8 CPCP a
Takmwxy Aok,

Nimak ypifpap Bce  Hefikpawe sin oo
NonepegHMka Ta mas KnackHHy (AR Ana
CHOMOAEHHR) KOHCTIILII, XTMHa Ha TOA Hac fenk
T eneMeHTM T2 KOMNOHOBKA nivaxa paaranl
BEAKETMCA PeBarmOUiiHIMY,  Thave 3a vyoTupu
POKA SkcMyaTavi, KonK aBlakomMmanli IPOKTAanK
poAranykeHy Mepexy BHyTpikix amiapasicie,
nacanupoenoTik apic Ha 600 sincorks, | ue Gyna &
OCHOBHOMY 3acnyra De-3. [ivax naBym cnaeu
"HAfbinbW  DeaneqHON MacaxMpCLkoro Nitaka
yeix uacls” | He AueHD, Wo BG dhramaHceEd
apiaromnakii Manu Aore sk oHOBHWI ¥ cBOEMY
cknagl & Ao NOAEM BRIVKNX YOTHPUMATOPHUX
Maliba BineLl BENHOTD KNACY,

Miens Apyroi ceirosoi silitv, koTpa crana
HEAOUARMM NOWTOSXOM A0 NOABM  BAHIAX
YCTUPUMOTOPHHUX TPaAHCHOPTHUX niTads,
agasanoccA, oA DC-3 Gyna eupilueHow, npote
Lifl YMKE BUABATACR XWGHOHD.

Bin nocTynuecs "saxasm® DC-4 Ta DC-6 wa
Aaneidx peticax Ak soepenyni CLUA, Tak | Ha
TpAHCAMIEHTHHVX  pedicax, NpOTe BeapemiH]
KpalHd, Ha KOPOTIUX T cepenHiX BiOCTAHNX,
3amilm oMy He Gymo we Ha NpoTasi gexinskox
Pporde. BinbiuicTt: MBILMH NGTOMY NepenpPanan ¥
HalipiaHoMaHITHIL KyTo-sa celTy, Ae BOHM, Xoua
BCe Pits i plaiwe, aycTpiMaloTLER Hasits y Hawl
pHL Tak mmes, cTEOpeHMid AnA “HOMdOpTY
obpaHux" cTaB NO-CNPABRHLOMY
HaRMONYNAPHIWMM COpBA YCIX KpUNaThx
NACAKMPCEKUX MAWWH, Wo Gyae-Konu
agliisannca y noaitps 3a ecio ictapio
T PCHiX aBianep

Douglas DC-3

In 1634 American Airines approached
the Dougtas company - manufacturer of the
DC-2 alcraft, which it had operated
succassfully for some time - with a proposal
te improve the machine to make it capable of
nightime transcontinental fights. Such
fiights, though emblematic of a luxurious and
expensive lifestyle, were elready winning
increasing popularity among Americans,
and the DC-2 was rather small for
accommedating encugh berths., As a result
appeared the Douglas Sleeper Transport
(D5T), a transport with 16 comforiable
berths which made Its first flight at the end of
1935. And few could have imagined that this
alreraft would overcome all limits of
longevity, and would even he being
operaisd at the beginning of the XXI
Century.

Later It was rebuilt in a etandard
passenger cormguration with 24 seats, and
was designated the DC-3. To cross the
United States from one coast to the athar,
now toock only 16 hours, with two
intermadiate siops for refueling, while this
same joumney by train lasted four days in a
row, This Is the machine whose reliability,
and ability to operate even in condltions
normally unsuitable for alrcraft (at that time),
won It popularity not only In the U.S. but also
worldwide. Overall more than

10,000 vehicles of thie type were built, In
different versions, and more than 6,000
under Fcense In the Soviet Union and in
Japan.

The plane abscrbed all the best qualities
of its predecessor and fo present-day eyes
has a classic deslgn; atthough at the time
some features, and its general configuration,
were considered fo be revolutionary. In anty
four years of operation, while airines lald an
extensive network of Internal flights, air
passanger braffic grew by 600 percent, and it
was largely thanks to the DC-3. The plane
achleved fame as “the zafest passenger
plane of all time” and it is not surprising that
all national Rag alfines featured it as the
maln component of thelr fleets untl the
appearance of larger four-engine machines.

After World War Il there was a big push
for the emergence of heavy four-motor
transport planes, and It might have seemad
that the fale of the DC-3 was decided,
howevar this opinion was quite wrong. it
conceded its role on long distance flights to
the bigger DG4 and DC-8, both In the USA
and on transatiantic fights, however within
the country, over short and medium
distances, a replacement was not availabla
for several years. Most machines are resold
agein, in the variety of places around the
world where they survive, although they are
less and less fraquently found nowadays.
So the plane created for the comfart of the
elite becama amongst the most popular of
all the alrdinars which have ever riseninto the
alr in the entire history of air transportation.

Douglas DC-3

Im Jahr 1934 traten die American Alflines an
die Firma Douglas mit dem Vorschiag heran, die
bereits selt einiger Zeit
DC-2 fir transkontlnentale Nachtfliige
umnzubauen. Soiche Flilge, ein Symbol fir elnen
IoeriSisen und teuren Lebenssti, wurden bei den
Amerikanem mehr und mehr populér wobel sich
aber die DC-2 fir eine ausreichende Zahl von
Betten als zu kisin erwies, Das Engebnis der
Amna Douglas war der JDouglas Sleeper
Transport” (DST), elne Transportmaschine mit 16
baquemen Schi: , welche Ende 1935
ersimals flog. Kaum jemand hitte sich vorstellen
kinnen, dass cdleses Fligzeug alle Rekorde

‘hirsichilich der Elnsatzdausr brecher: und sogar

noch zu Beginn des 21. Jahrhunderts im Einsatz
seinwiirde.

Spiter wurde der neue Typ mit 24 nomalen
Sitzen fiir Passagiere I

Stunden, lediglich untesbrochen von zwei

zum Nachdanken. Mit dem Zug
brauchte man dieselbe Reise vier Tage. Dies war
die Maschine, die aufgnind |hrer Zuveriassigleit,
der Einsetzbarkeit bei widri

Lizenzbauten In der Sowisiunion und auch in

Bel der neuen Maschine Obeiriahm man die
besten Eigenschaften des Vorgiingertyps. Aus
heuiger Sicht hat die DC-3 ein kiassisches
Design, obwohl zu Ariang sinige ihrer Merkmalo
und die gesamte Konsiruition als revolutionér
angesshen werden konnten. Hauptséchiich Dank
der DC-3 bauten die Fluggeselischaften innerhal
von nur vier Jahren ein dichies Netz von
Flugverbindungen auf und das
Passagioraufilommen stieg um (iber 600 Prozent.
Schon bald galt sie als .das sicherste

ferflugzeug der Well” 1md so kst es auch
kein Wunder, dass alle nationalen
Fluggeselischafien sle zu einem Hauptbestandtell
threr Luftficten machien, zumindest bis zum
Erscheinen grflerer, viermotoriger Maschinen.

Nach dem 2. Welllsleg gab es einen grofien
Bedarf an viermotorigen Tranepartfiugzeuen und
man hifle melnen kbrmen, dass damit das
Schiciesal dor DC-3 besiegelt safn wiirds, jedoch
enmes sich diese Vemmutung als falsch. Natilrfich
hermnahmen Maschinen wie die DC-4 und DC-8
ihre Rofle bel Langstreckenfilgen {innerhalb der
USA und auch bel Transstiantifiigen), jedoch
gab es auf mittieren und kuzen Routen nech fir
einige Jahve keinen wirkiichan Erestz fir die DC-
3. Die meieten dieser Maschinen wurden spéter
In alle Welt welterverkauft, wo man sie heute noch
ab und an ankift auch wenn diese

Immer seitterar wenden. Sowurde
aus einam Flugzeug, welches fir elne reiche Elito
gedacht war, eines der populdrsten und
meisigefiogenen Flugreuga aller Zelt In der
Geschichte der zivilen Fliegerei.
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TexHiuHi XapaKTepUCTHKK

Posmax Kpuna ........c.c.... 29,98m
OoexuHa .-
BucoTa ..ecicinnnnn e 5,18M
Mnowa xpwuna ..
Bara anacHa .
Bara anwoTHa ... .. 13100xr
WBeHOKICTE MAKE ..... 370xm/ron
HankHicTe nNonboTy veer 2150KM
MpakTudHa cTBNA ............. 7000m
OeuryHn.......2 X Pratt&Whitiney R-1830
Twin Wasp S1C3G, 1200 ke. xowen
Exinam ... 2 ocobu
KopvcHe 3aBaHTaXeHHA ....... 24
nacaxupu y sauqaidHoMy eaplaTi abo x
16 Ha cAANbHUX MICLIAX.

IncTpyruyls
YBATA - lMpo4uTath ofioe’a3kopo!

MNepen noyarkom pobomm YBEKHO BHBHITL
IHeTpyrLfico AR CKINBAHHA mofdeni. Osrani
3 paMoK BMPIZATW 38 [OMOMOIDIC rOCTPOro
HOWa abo rocTposybiie. Homepu gerane#
noaHadeHi  uMdpamun:1, 2, 3.. Pamu, B
AKAX 3HAXOAATLOS AeTani, NOSHAYSHI
BanvKMMM NaTUHCLKMMKA Nitepamu: A, B,
C... Ona peransd, Aki HeoGxigHo
thapBysarn nepep cKNAfaHHAM, BKa3aHO
worip haptu: @.0.3... S'enryparn nerani
aa ponomorolo kneio Plastic CEMENT
3991, 3882, 3989 abo FIX 44601, 446802,
44607,

Braslska nnR HaWNBIOBAHHA ARKANG:
BUMPISATW 3 apKywe noTpibHi gewani (Ha
xeml HoMEDM Oexaneil BrasaHo uvdpamy
y Keagpartax), noknactw Ix y nocyn 3
wactolw Bogow npubnuadHo wa 1/2
XBWAIMHY, HAKNACTY Oekani Ha mogens, a
noTiM 3cyHyTM 3 apiywa. [ns kpawono
NPUNMNAHHA NPUTUCHYTH TX 4YUCTOI
TKAHNHOIO.

Performances
Wingspan ........... 29.98m
Length ............ 19.66m
Height ............. 6§.18m
Wing area ... 91.7 square meters
Own weight ....... 6950kg
Takeoff Weight .... 13.100kg
Maximum speed ... 370 km/h
Rangs ...........oco0s 2150km
Practical cailing .... 7000m

Engines: 2 x Pratt & Whittney R-1830
Twin Wasp S1C3G, 1200hp each
Crew .............. 2 people
Useful downloads - 24 passengers
or 16 sleeps

Instructions
ATTENTICN - Useful advicel
Read the instructions carefully prior
to assembly. Remove paris from
frame with a sharp knife or a pair of
scigsors and frim away excess
plastic. Do not pull off parts. Numbers
of parts are marked figures: 1, 2, 3...
Frames, in wich the part is situated,
are marked by capital letters: A, B,
C... For parts, wich should be painted
before mounting, are given colors of
paint @,8.@... Use plastic cement

ONLY.

Directlons for applying the decals:
cut out from the sheet the necessary
decals {numbers of decals are
marked by figures in squares);
plunge them into a vessel with pure
water for about 1/2 minute; apply the
decals on the Kkitletting them slide
from the paper. For a better
adhaslon,press tham by means of
clean rag.

Technische Charakteristik
Spannweite ........... 29.98m
Lange ... 19.66m
Héhe .....covvivunnn 5.18m

Fligelflidgche ... 91,7 Quadratmeatern
Eigengewicht 6950kg
Takeoff Weight ...... .. 13100kg
Hochstgaschwindigkeit ... 370km/St
Reichwalte ......... 2150Kkm
Praktische Decke ........ 7000m
Motoren - 2 x Pratt & Whitiney R-1830
Twin WaspS1C3G, 1200 PS jeder
Crew ........... 2 Personen
Niizliche Downlcads - 24 Passagiere
oder 16 Schiafplatze

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Ratl

Von der Montage die Zsichung
aufmerksam studieren. Die sinzeinen
Montagetsile mit einem Messer oder
einer Schere vom Spritzling sorféling
entfemen. Nummem der Einzelteile sind
als Ziffer 1, 2, 3... Der Rahmen, in
weichem sich der EinzelteR befindet,
wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C... Fiir dle Einzeltells,
die vor der Montage zu férben sind, wird
die Farbe des Farbsioffs angegeben:
0.06_. Bite nur Plastikkleibstoff
verwenden,

Anweisungen fiir Abziehbilder-
Anbringung: Die bendtigten
Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in
einGlas reines Wasser fiir efwa 1/2
Minuta eintauchen, auf das Modsll legan
und dann vom Paplerbogen abnehmen.
Um eine bessere Haftung zu erzielen,
die Abzishbllder mit sinem reinen Tuch
andnicken.

A | AR

NOBTOPYTH ANA RiBci(npasoi)eTopoH
repaat for ksfifright)side
wlederholen fir Inken{recht)seite

He Knal dpapBysata Haknel pexesti

don't glue pa!rli Izl apply decals

nicht kleben abzlehbilder anbringen
Sruua'ru CBEPANHTA unbaicTh onepauyit
Band drill number of working steps
Blenge bohren anzahl der arbalisgéings
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