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Pas de décalcomanies disponibles actuellement.



The Beaufighter was a private venture designed in 1938 as a twin engined long range heavy fighter
for the RAF; it was developed from the sturdy Beaufort torpedo bomber and fitted with more
powerful engines. The prototype first flew on 17 July 1939, and production Mk.Is were delivered to
the RAF in July 1940. Some early models (Mk.lls) were powered by Rolls Royce Merlin engines, but
all other versions used the Bristol Hercules radial engines. Following the Battle of Britain in 1940, the
radar equipped Beaufighters began taking a heavy toll of enemy night bombers. RAF Coastal
Command began using Beaufighters for long range defence of its patrol aircraft, and the type was
soon serving in numerous roles in all theatres of war. Australia received some 50 Beaufighters, and
additionally undertook production of 365 Beaufighter Mk.21s, generally similar to the Mk.X, for the
Royal Australian Air Force in the Pacific war, where Japanese forces named it the ‘Whispering Death’
because of its quiet low-level approach.

Already heavily armed with cannons and machine guns, Coastal Command's anti-shipping
Beaufighters were further enhanced with the ability to carry torpedos, bombs or rocket projectiles;
No.245 Squadron was the first unit to receive the Mk.VIC (the ‘C’ suffix stood for Coastal Command)
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early in 1943, and soon other similarly equipped squadrons were formed into dedicated anti-shipping
strike wings. In a typical sortie, the gun and rocket armed Beaufighters would precede the ‘Torbeaus’
in carefully coordinated mass attacks, and although losses were heavy the effects on enemy shipping
were devastating. With uprated Hercules engines, the Beaufighter TE.Mk.X was similar to the Mk.VIC,
and by the late war period all production was dedicated to this later version exclusively for Coastal
Command; of the grand total of 5,900 Beaufighters built, 2,205 were Mk.Xs; many of these featured
the addition of dorsal fins and ‘thimble’ nose radomes. Post war the type continued in service with
the RAF until 1950, and the target tug version (TT.Mk.X) until 1960. Other users of the Beaufighter
included the Royal Navy, USAAF, RCAF, RNZAF and the SAAF; Dominica and Portugal also received a
few post war. The Beaufighter TEX was powered by two 1,770hp Bristol Hercules XVII radial
engines, giving it a maximum speed of 488km/h (303mph) at 396m (1,300ft), Built-in armament
consisted of four 20mm cannons in the nose and one 7.69mm (.303in) dorsal gun for rearward
defence. External warloads included one 748kg (1,650Ib) or 965kg (2,127Ib) torpedo slung under
the fusetage, or up to eight 27kg (60Ib) rocket projectiles or bombs under the wings.

Le Beaufighter était une entreprise privée et fut congu en 1933 en tant qu'avion de combat lourd de
longue distance bimoteur pour la RAF (force aérienne britannique); il fut développé a partir du
robuste bombardier a torpilles Beaufort et équipé de moteurs plus puissants. Le prototype effectua
son premier vol le 12 juillet 1939 et les Mk.| de production furent livrés a la RAF en juillet 1940.
Certains premiers modéles (Mk.Il) étaient équipés de moteurs Merlin Rolls Royce mais toutes les
autres versions utilisaient les moteurs en étoile Bristol Hercules. Aprés la bataille d’Angleterre en
1940, les Beaufighter équipés d’un radar commencérent a faire des ravages parmi les bombardiers
ennemis de nuit. L'unité Coastal Command de la RAF commenca a utiliser les Beaufighter pour une
défense a longue distance de son appareil de patrouille et ce modéle assura de nombreux roles
pendant la guerre. L'Australie recut 50 Beaufighter et entreprit la production de 365 Beaufighter
Mk.21, généralement similaires au Mk.X, pour la Royal Australian Air Force (force aérienne
australienne) dans la guerre du Pacifique, ol les forces japonaises surnommérent I'appareil “la mort
chuchotante” en raison de son approche en rase-mottes  silencieuse.
Déja équipé d'un armement lourd avec canons et mitrailleuses, les Beaufighter de défense marine de
la Coastal Command furent améliorés pour transporter des torpilles, des bombes ou des roquettes:
L'escadrille No. 245 fut la premiére unité a recevoir le Mk.VIC (le suffixe “C" signifiant Coastal

Command) au début de I'année 1943 et, bientdt, d’autres escadrilles similairement équipées furent
formées pour des offensives anti-marines. Lors d’un raid type, les Beaufighter armés de mitrailleuses
et de roquettes précédaient les “Torbeau” en attaques de masse soigneusement ordonnées et, bien
que les pertes furent sévéres, les effets sur les navires ennemis furent dévastateurs. Avec les
moteurs Hercules perfectionnés, le Beaufighter TE.Mk.X était similaire au Mk.VIC et vers la fin de la
guerre, toute la production était concentrée sur ce dernier modele, exclusivement pour la Coastal
Command; sur les 5900 Beaufighter construits, 2205 furent des Mk.X; de nombreux appareils furent
équipés de plans fixes dorsaux et de raddmes frontaux “en dé a coudre”. Aprés la guerre, le modéle
continua a servir dans la RAF jusqu’en 1950 et la version de remorquage de cible (TT.Mk.X) jusqu’en
1960. D'autres utilisateurs du Beaufighter inclurent la Royal Navy, 1'USAAF, la RCAF, la RNZAF et la
SAAF; la Dominique et le Portugal recurent également quelques appareils aprés la guerre. Le
Beaufighter TEX était équipé de deux moteurs en étoile Bristol Hercules XVII de 1770cv, fournissant
une vitesse maximum de 488km/h a 396m d’altitude. L'armement incorporé se composait de quatre
canons de 20mm dans le nez et d’une mitrailleuses dorsale de 7,69mm pour la défense arriére. Les
charges explosives externes incluaient une torpille de 748kg ou de 965kg sous le fuselage ou de huit
roquettes ou bombes de 27kg sous les ailes.

Der Beaufighter wurde von einem Privatunternehmen 1938 als ein zweimotoriger, starker
Langstreckenjager fir die RAF entworfen. Er war die Weiterentwicklung des robusten Beaufort-
Torpedobombers und mit leistungsstarken Motoren ausgeristet. Der Prototyp flug erstmals am 17.
Juli 1939; die serienmaBigen Mk.I wurden im Juli 1940 an die RAF geliefert. Einige der ersten
Versionen (Mk.11) hatten Merlin-Motoren yon Rolls Royce, aber in allen anderen wurden die Bristol-
Hercules-Sternmotoren eingebaut. Nach der Schiacht um England in 1940 strapazierten die mit
Radar ausgeriisteten Beaufighters die feindlichen Nachtbomber stark. Das RAF Kiistenkommando
setzte Beaufighters fir die Langstreckenverteidigung seiner Spahflugzeuge ein, und sie flogen bald in
zahlreichen Rollen auf allen Kriegsschauplatzen. Ca. 50 Beaufighters wurden nach Australien
geliefert. Weitere 365 den Beaufightern Mk.X ahnliche Mk.21 wurden fiir die Konigliche Australische
Luftwaffe im Pazifik produziert, wo sie von den Japanern als ‘Whispering Death’ bezeichnet wurden,
weil sie todlich leise und niedrig anflogen.

Die Beaufighters des Kiistenkommandos zum Angriff von Schiffen waren bereits schwer mit
Kanonen und Maschinengewehren bewaffnet. Sie wurden aber weiterentwickelt, um Torpedos,
Bomben oder Raketengeschosse zu tragen. Das Nr. 245 Geschwader war die erste Einheit, an die
Anfang 1943 der Mk.VIC (‘C’ fir Kiistenkommando) geliefert wurde. Bald danach wurden dhnlich

ausgeriistete Geschwader in dedizierte Kampfverbande fiir Schiffsangriffe formiert. Im typischen
Einsatz flogen die mit Gewehren und Raketen bewaffneten Beaufighters vor den ‘Torbeaus' in
sorgféltig koordinierten GroBangriffen. Obwohl sie schwere Verluste hinnehmen muBten, waren die
Auswirkungen auf die feindlichen Schiffe verheerend. Mit den starkeren Hercules-Motoren war der
Beaufighter TEMk.X dem Mk.VIC dhnlich. Bei Kriegsende wurde die ganze Produktion ausschlieBlich
dieser spateren Version gewidmet, die fir das Kistenkommando bestimmt war. Insgesamt wurden
5.900 Beaufighters gebaut, 2.205 waren Mk.X. Viele von ihnen hatten auch Seitenflossen und
‘Fingerhut’-Radarkuppeln. Nach dem Kriege flog die RAF diese Version bis 1950 und die
Zielschlepperversion (TT.Mk.X) bis 1960. Der Beaufighter diente auch bei der Kdniglichen Marine
und der amerikanischen, kanadischen, neusee landischen sowie siidafrikanischen Luftwaffe. Ein paar
wurden nach dem Kriege an Dominika und Portugal geliefert. Der Beaufighter TE.X hatte zwei
1.770PS Bristol-Hercules-Sternmotoren der XVII Serie, eine Hochstgeschwindigkeit von 488km/h
(303mph) bei 396m (1.300 FuB). Zur Bewaffnung gehdrten vier 20mm (0,8 Zoll) Kanonen im
Bug und ein 7,69mm (0.303 Zoll) Gewehr fiir Verteidigung nach hinten. AuBen waren ein 748kg
(1.650 Pfund) oder 965kg (2.127 Pfund) Torpedo unter dem Rumpf oder bis zu acht 27kg
(60 Pfund) Raketengeschosse oder Bomben unter den Tragflachen montiert.

El Beaufighter correspondié a una empresa privada y fue disefiado en 1938 para la RAF como un
avion de caza pesado de largo alcance y dos motores; se desarrolld a partir del resistente
bombardero torpedero Beaufort y estaba equipado con motores mds potentes. El prototipo volé por
primera vez el 17 de julio de 1939, y los Mk.I de produccion se entregaron a la RAF en julio de 1940.
Algunos modelos anteriores (los Mk:Il) estaban propulsados por motores Rolls Royce Merlin, pero
todas las demds versiones usaron motores radiales Bristol Hercules. Después de la Batalla de
Inglaterra en 1940, los Beaufighter equipados con radar comenzaron a derribar gran nCmero de
bombarderos nocturnos enemigos. El Mando Costero de la RAF empez6 usando los Beaufighter para
larga distancia en sus misiones de patrulla, y este tipo de avién pronto entr6 en servicio para otras
diversas misiones en los escenarios de la guerra. Australia recibié unos 50 Beaufighter, y ademés se
encargé de la produccion de 365 aviones Beaufighter Mk.21, en general similares a los Mk.X, para la
Real Fuerza Aérea Australiana en la Guerra del Pacifico, en la que las fuerzas japonesas le llamaron
‘El Murmullo de la Muerte debido a su acercamiento a bajo nivel muy silencioso.

Ya muy fuertemente armado con cafiones y ametralladoras los Beaufighter que se utilizaron contra
buques por el Mando Costero incrementaron su capacidad para llevar torpedos, bombas o
proyectiles cohete; la Escuadrilla No. 245 fue la primera unidad que recibié el Mk.VIC (en que la ‘C
correspondia al Mando Costero) a comienzos de 1943, y muy pronto después de esto se formaron

escuadrillas equipadas de manera similar para constituir alas de ataque contra buques. En una salida
tipica, los Beaufighter armados con cafiones y cohetes precedian a los ‘Torbeau' en ataques masivos
cuidadosamente coordinados, y aunque sufrieron graves pérdidas los efectos en la marina de guerra
enemiga fueron devastadores. Con motores superiores Hercules, los Beaufighter TEMk.X eran
similares a los Mk.VIC, y para el final del periodo de la guerra toda la produccion estaba dedicada a
esta (ltima version exclusivamente para el Mando Costero ‘con un gran total de 5.900 aviones
Beaufighter construidos, de los que 2.205 fueron Mk.X; muchos de éstos tenian aletas dorsales
adicio nales y radomos de ‘dedal’ en el morro. Después de la guerra este tipo de avién continué en
servicio en la RAF hasta 1950, y la version de remolque de blanco (TT.Mk.X) hasta 1950. Otros
usuarios de los aviones Beaufighter incluyeron la Marina de Guerra Britdnica, la Fuerza Aérea de los
Estados Unidos, la Real Fuerza Aérea de Canada, la Real Fuerza Aérea de Nueva Zelanda y la Fuerza
Aérea de Sudéfrica; Dominica y Portugal también recibieron unos pocos después de la guerra. El
Beaufighter TF.X estaba propulsado por dos motores radiales Bristol Hercules XVII de 1.770cv, que
le daban una velocidad maxima de 488 km/hora a 396m. EI armamento incorporado consistia en
cuatro cafiones de 20mm en el morro y uno dorsai de 7,69mm para defensa trasera. Las cargas de
guerra externas inclusan un torpedo de 748kg o 965kg suspendido debajo del fuselaje, o hasta ocho
proyectiles cohete de 27kg o bombas debajo de las alas.

Beaufighter var ett plan som privat utvecklades i 1938 for RAF som ett tungt jaktplan med tvd
motorer och stor rackvidd, det var en vidareutveckling av det robusta torpedflygplanet Beaufort och
hade kraftfullare motorer. Prototypen flog forsta gangen 17 juli 1939 och Mk.I-plan levererades till
RAF i juli 1940. Vissa tidiga modeller (Mk. ll:or) drevs av Rolls Royce Merlin-motorer men alla de
ovriga versionerna anvande Bristol Hercules radialmotorer. Efter slaget om Storbritannien 1940,
bdrjade radarutrustade Beaufighters att allvarligt skada fiendens nattliga bombplan. RAF:s
kustkommando bdrjade anvdnda Beaufighters for forsvar av pateullerande flygplan, och planet
tianstgjorde snart i olika funktioner pdalla slagfalt. Austfalien mottog ca. 50 Beaufighters och barjade
dessutom tillverka 365 Beaufighters Mk.21:or, som i stort liknade Mk.X, &t Australiens luftvarn under
Stilla Havs-kriget da de japanska styrkorna kallade planet “den viskande doden” pa grund av dess
tysta, ldga flygstil.

Trots att de redan var tungt armerade med kanoner och maskingevar, utokades kustkommandots
Beaufighters med formagan att bara torpeder, bomber eller raketmissiler; 245:e skvadronen var det
forsta forband som mottog Mk. VIC (suffixet C stod for kustkommandot) i borjan pa 1943 och strax
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darefter borjade andra skvadroner med liknande utrustning att bilda dedicerade attacktrupper for
fraktfartyg. Under en typisk uppstigning flog Beaufighters armerade med gevar och raketer fore
“Torbeaus” i en noga planerad massattack och trots att forlusterna var stora var effekterna pd
fiendens frakt ddelaggande. Beaufighter TEMk.X med sina kraftfullare Hercules-motorer liknade
MK.VIC och mot slutet av kriget inriktades hela produktionen kustkommandots senare modellen. Av
de 5 900 Beaufighters som byggdes var 2 205 Mk.X:or och manga av dessa hade ryggfenor och
“fingerborg” nosradomer. Efter kriget fortsatte planet i tjdnst med RAF tills 1950 och modellen
TT.MK.X var i tjanst tills 1960. Andra anvandare av Beaufighter var kungliga flottan i Storbritannien,
USAAF, RCAF, RNZAF och SAAF, Dominica och Portugal mottog ocksd ndgra plan efter kriget.
Beaufighter TF.X drevs av tva | 770hk Bristol Hercules radialmotorer med en maximal hastighet pa
488km/h vid 396m. Inbyggd armering bestod av fyra 20mm kanoner i nosen och ett 7,69mm
ryggsfensgevar for forsvar bakdt. Externa vapen inkluderade en 748kg eller 965kg torped under
skrovet eller upp till atta 27kg raketmissiler eller bomber under vingarna.
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BRISTOL BEAUFIGHTER TF.X
No0.236 Squadron, RAF North Coates, June 1944
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BRISTOL BEAUFIGHTER TFE.X
No.404(RCAF) Squadron, Wick, 1944
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First flown in 1939, the Beaufighter was in service with the RAF in 1940 as a nightfighter and, by 1943,
she was in action with the Coastal Command. The TFX, which was the last variant to be produced in
large numbers, combined the virtues of a fighter with the striking power of a torpedo-bomber. By the
end of the war, over 5,000 Beaufighters had been produced and used on almost all fronts. The TF.X was
powered by two Bristol Hercules XVII engines, giving a top speed of 320 mph (512 km/h) and a loaded
range of 1,400 miles (2,253 kilometres). In addition to the 18 inch torpedo, it was armed with four 20
mm cannons in the nose, one .303 machine gun in the dorsal position and either six machine guns or
eight rocket projectiles on the wings.

Le Beaufighter vole pour la premiére fois en 1939 et entre

en service avec la RAF en 1940 comme chasseur de nuit et

sert avec l'aviation de la défense cOtiére en 1943. Le TEX

est la derniére version a étre fabriquée en grand nombre,

et associe les avantages d'un chasseur a la puissance de

feu d’'un bombardier torpilleur. Vers la fin de la guerre,

plus de 5000 Beaufighters ont été fabriqués et ils sont

utilisés sur tous les fronts. Le TE.X est équipé de deux

moteurs Bristol Hercules XVII qui lui donnent une vitesse

maximale de 320 mph (512 km/h) et une portée a pleine 3:%93%2&? e
charge de 1400 milles (2253 kilomeétres). Outre la torpille

de 13 pouces, il est armé de quatre canons de 20mm montés dans le nez, d'une mitrailleuse de 0,303
sur le dos et de six mitrailleuses ou de huit lance-roquettes montés sur les ailes.

Die zum ersten Mal im Jahre 1939 geflogene Beaufighter wurde 1940 als
Nachtflieger in den Dienst der RAF gestelit und diente bis 1943 im Kustenschutz.
Die TF.X, das letzte in hohen Stlickzahlen produzierte Modell, vereinte die Vorzlge
eines Jagdflugzeugs mit der Feuerkraft eines Torpedo-Bombers. Bis zu Kriegsende
wurden mehr als 5000 Beaufighters hergestellt und an fast allen Fronten
eingesetzt. Angetrieben von zwei Bristol Hercules XVII Motoren erreichte die TF.X
eine Hochstgeschwindigkeit von 512 km/h (320 mph) und eine Reichweite von
Emblem of No.aoa 2253 km (1400 Meilen) unter voller Belastung. Neben dem 18 Zoll-Torpedo war sie
(RCAF) Squadron. it vier 20 mm-Geschitzen im Bug, einem 0,303 Zoll-Maschinengewehr auf dem
oberen-Flugzeugrumpf und mit entweder 6 Maschinengewehren oder 8
Raketenprojektilen, die unter den Tragflachen installiert waren, ausgerustet.

El Beaufighter vold por primera vez en 1939 y entrd en servicio en la RAF en 1940 como caza y 1943
entraba en batalla formando parte del en Comando Costero Britdnico. El TEX, que fué el uitimo tipo
producido en grandes numeros, combinaba las cualidades de un caza con la fuerza de ataque de un
bombardero-lanza torpedos. Al final de la guerra se habian producido mas de 5000 aviones Beaufighter
que se habian utilizado en casi todos los frentes. El TEX era propulsado por dos motores Bristol Hercules
XVII que proporcionaban una velocidad de 512 km/hora y un radio de accién, con carga, de 2.253 km.
Ademas del torpedo de 3/8 pulgadas, iba armado con cafiones de 20 mm en el morro, una ametralladora
de 0,303 en la posicién dorsal y seis ametralladoras u ocho cohetes en las alas.




