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Fokker D.VII ni3Hin (no6ynoBu ®okkep)

Bocenn 1917 p. IHcnekuiitHa cnyx6a noBiTpsHUX
cun Hivewynuun (ldflieg) npusHauuna Ha ciueHb
HaCTYMHOro POKy KOHKYpC, METO0 sikoro Byna 3amiHa
napky BUHWLLYBanbHOT aBiauii Ha 6inbLu cyvacHi Ta HOBI
™M nitakie. Mosiea BRiTky 1917 p. aHmincLKoro
Sopwith Camel Ta dpaHuysbkoro Spad Xlll noknana
Kpan pominyBaHHio Albatros D.V y nositpi, a
HalHOBITHIWIA HiMelbka po3pobka Fokker F.I
(“Tpunnan”) B Leit Yac nuiLle NoYaB BNPOBaKyBaTUCS
y GoioBi nigpo3ainy; okpim Toro, TpUMNaH Mae Ynumarno
KOHCTPYKTUBHUX HEQOMIKiB.

HanpukiHui BepecHst 1917 poky EHTOHI ®okkep
BifAaB Hakas npuckopuTu poboTy Hag npoekTom V.11,
Lle maB 6yTun nitak-6innaH BirlbHOHECYYO!l KOHCTPYKLT
(o610, no3baBnNEeHWit posyanok MK cTikamy, siKi
YMHWNM [0AATKOBUIA Onip MOBIiTPio) 3i 160-curnbHUM
AsuryHom Mercedes D.1ll BOASIHOro 0X0nompKeHHs.

21 ciyHa 1918 p. posnoyanucs “smaraHHs
BuHMLWYBaYiB” y Apanepcxodi. lMporotun V.11 6ys
OOHMM 3 TPUAUSTM 3anporoHOBaHWUX HOBUX TUMIB,
rpoTe 3 NepLUKX KOHKYPCHUX NOMBLOTIB CTano 04eBUAHO,
wo dipma Pokkepa nobyaysana nitak 3 Bpaxar4numMu
Xapakrepuctukamu. CnaBetHuit “YepsoHuii BapoH”
MaHdpen doH PixtrodeH nicnsi BunpobysanHs V.11 B
LiinoMy cxBanuB fitak, Xxo4a i MaB YuMaro 3ayBaXeHb,
Aki 6ynu BpaxoBaHi Lie [0 3aBEpLUEHHS 3MaraHb.
Po3po6ka EHToHI ®okkepa BUrpana amaraHHs.

Y Gepesni 1918 p. nnaHyBaBcA 3HAYHWIA HacTyn
HiMeLbKUX BINCbK NPOTU MNO3ULIA COK3HUKIB i
KOMaHAyBaHHSA Hanonsrano Ha CyTTeBi migTpumui 3
nositps. CepiiHe BupobHuuTeo Fokker D.VII  (Tak
HasBanu V.11) posnoyanocs He Nnuile Ha 3aBogax
dokkepa, a 11 Ha chipmax Albatros Ta OAW.

Mepuwi D.VIl Hapinwnu Ha OpoHT BXe HanpuKiHLi
6epesHsa. Jlitakie 6yno 3amano i TOMy BOHU
pO3MoAinAnucst no ogHOMy Ha Jasta (BUHULLYBanbHUiA
nigpo3ain). 3euyaitto D.VII oTpumMyBanu Haiikpalyi 3
acie Ta HanpocsigyeHiwi ninotu. MaHdpen goH
PixtrodbeH otpumae D.VIl, ane BingaB nepesary
yniobneHomy Dr.l - mMoxnvBo, ue pileHHss 6yrno
hatanbHUM 3a niveHi AHi Ao 3armbeni.

3a ctaHoM Ha 1 nunHa 1918 p. y BUHULLYBanbHUX
nigposainax 3sHaxogunuca 407 nitakis Tuny D.VIL.
IMepLunii GorioBuin focBiA AoBIB, o D.VII € HarkpaLm
3 BUHMILYBayiB TOrO Yacy: [eLo MOCTynalyuch
niTakam cotosHukiB y wewmakocTi, D.VII nepesuLyBas ix
3a BCiMa iHWWMKU nokasHukamu. [puknagamu
Ha/linHOCTI KOHCTPYKLIi Ta HeByBanoi xuByyocTi Gynu
yacTi noBepHeHHs nicnsi Golo Ge3 cTiok uuM TAr
KepyBaHHs!

[o 1 nuctonana 1918 p. Ha bpoHT Byno goaaHo 775
nitakis uboro Tuny. Binblwictb 3 HUX Manu 6GinbL
notyxHi asuryHn Mercedes D.lllaii a6o BMWIlla, a
TEXHiYHi NOKa3HMKM Lue BinbLu nokpaLimnues.

Mo kiHusa BitHKM Byno 36ymoBaHo Ginbi Hixx 3000
Fokker D.VII, okpim uboro, 6yaiBHULTBO 3a nilleH3ie0
posnoyanocs Ha cipmi B ABCTpO-YropiumHi. [lMicns
3akiHveHHsi BitHu D.VII 6yagysanucs y [lonnawgii,
YMMano MaluuH MpoAoBXyBanu nitati y 6Garatbox
KpaiHax cBity Benbrii. YexocnosayuuHi, dawii, Jlutsita
iHwmx. 50 nitakie 3akynuB ypsin PapsiHcbkoi Pocii.
AMepuKaHCbKi MalWHKU, OTPMMaHi y paxyHok
penapauiit, nitanu [0 KiHUS [BagUsTUX pOKIB Yy
YUCEHHUX “NOBITPSIHUX Lupkax” Ta y Monisyai.

Penytauia Fokker D.VIl, sk Haiikpaworo
BUHMULYBava Benvkoi Bilthn 6yna nigteepmkeHa y IV
cratTi Bepcanbcbkoi yrogu npo nepemuppsi:

HiMellbka apmisi 3060B'A3aHa nepefatu 36epexeHi y -

rapHoOMy CTaHi HacTymHi BilicbkoBi MaTepianu: ... 1700
nitakis, BUHULLYBayiB, GombapayBansHUKIB, - B nepLuy
Yepry, Bci D.VII, a Takox Bci HiYHi 6GoMBapayBanbHUKK
". Y uux psigkax y MoBHiK Mipi BigoGpaxeHa
XapakTepuctka O[HOro 3 HaWMBeNnuYHilLMX niTakis
Mepwoi CeiTOBOi, skuii cTaB yocoGneHHsM
HalinepeaoBilLUX TEXHIYHUX OOCArHEHb Ta CUMBOSIOM
KOHCTPYKTOPCBLKOTO reHito EHToHi dokkepa.

Fokker D.VII late (Fokker-built aircraft)

Fokker D.VII - In the autumn of 1917 Germany's
Idflieg (the aviation inspection section) quickly fixed a
date for a Fighter Competition, with the aim of
replacing the actual aircraft in action. After the
appearance of the Sopwith Camel and the SPAD XIlI,
all German scout planes became obsolete (the first
being the Albatros DV) and the allies now dominated
the sky. The most modern German design, the Fokker
F.I ("Triplane") arrived at the Front during August of
1917 but had problems with the construction of the
wings that needed to be dealt with.

At the end of September 1917 Anthony Fokker
gave an order to prepare a new project - the V.11, the
new aircraft had to be a biplane with cantilever wings
(no external bracing, which created additional air
resistance) and powered by the 160 h.p. Liquid-cooled
Mercedes D.III.

On the 21st of January 1918 the fighter competition
began in Adlershof, thirty new types were proposed,
among them the V.11, which had an impressive
showing of its flying characteristics since the first test
fight. The famous "Red Baron" - Manfred Von
Richthofen praised the new V.11 aircraft after testing
but had a few negative remarks to make about the
V.11. His remarks were taken into account and the
V.11 was modified before the competition in Adlershof,
which was to end on the 12th of February. Fokker's
plane won the competition, and Germany's High
command planned an offensive against the allied
troops during March of 1918, the plan obviously
needed support from the sky. Production of the Fokker
D.VII (the official name of the V.11) immediately began
in Fokker's plants, together with licensed production of
the Albatros in the OAW factories.

The early-built Fokker D.VII's began arriving at the

- Front by the end of March 1918. Quantities of the new

type were minimal and only one D.VIl was assigned to
each Jasta (hunting squadron). Usually the D.VII was
given only to the best aces and most experienced
pilots. Manfred Von Richthofen received his own D.VII
during April, but he preferred his "Lovely" Dr.l,
probably, this was a fatal decision, made the day
before his death.

During July of 1918 more than thirty Jasta's were
operating this type, the total number of D.VII's at the
Front being 407 aircraft. The first combat experience
with the D.VII proved that it was the best fighter of the
time. The D.VII was clearly better than any allied
fighter in performance, it had a higher maximum
speed, very strong Construction, and some aircraft
even returned after battle without struts or cables!

775 planes of this type reached the Front up until
November 1918. The majority of them being equipped
with the more reliable and powerful Mercedes D.lllau
orBMV llla engines.

More than 3000 Fokker D.VIlI's were built in
Germany, about 200 aircraft, powered by the 200 h.p.
Austro Daimler engine were built in Austria-Hungary
under License. After the war, many Dutch built D.VII's
were sent to Belgium, some to Denmark,
Czechoslovakia, Lithuania and others. Soviet Russia
purchased 50 aircraft, and confiscated D.VIl's were
delivered to the U.S., many being used in the "Aerial
Circus" as well as in the Hollywood movies.

The Fokker D.VIl was clearly the best fighter of the
Great War, this achievement being confirmed in Article
IV of the Versailles Treaty: "... as a condition of the
treaty, the German armies must surrender the
following war material: ... 1700 airplanes - including
fighters and bombers, and first - all Fokker D-7's and
all night bombing machines...".

These statements fully reflected the characteristics
of one of the best WWI planes, which became a
symbol of Germany's most advanced achievements
and the engineering genius of Anthony Fokker.

Fokker D.VII frithe

Fokker D.VII - Im Sommer des Jahres 1917 setzte die
Idflieg (Inspektion der Fliegertruppe) schnell einen Termin fiir
ein Vergleichsfliegen von Jagdflugzeugen fest. Ziel war der
Ersatz der im Einsatz befindlichen Jagdflugzeuge. Nach dem
Erscheinen der Sopwith Camel und der Spad XIil veralteten
alle deutschen Jagdflugzeuge (voran die Albatros D.V) und
die Alliierten errangen die Luftiiberlegenheit. Der modemste
deutsche Entwurf, die Fokker F.I (Dreidecker) kam zwar ab
August 1917 an der Front zum Einsatz, jedoch zeigten sich
Probleme mit der Tragfldchenkonstruktion, die erst behoben
werden mussten.

Ende September 1917 gab Anthony Fokker den
Auftrag fiir die Vorbereitung eines neuen Projektes: die
V.11. Bei dem neuen Flugzeug sollte es sich um einen
Doppeldecker mit freitragenden Tragflachen handeln
(d.h. ohne die zusatzlichen Luftwiderstand erzeugenden
Spanndrahte) und mit dem 160 PS starken,
fliissigkeitsgekiihlten Mercedes D.lll als Antrieb.

Am 21. Januar 1918 begann das Vergleichsfliegen in
Adlershof. Dreilig neue Maschinen wurden vorgestellt,
darunter die V.11, welche ab dem ersten Testflug
beeindruckende Flugeigenschaften zeigte. Der beriihmte
Manfred von Richthofen (der ,Rote Baron“) lobte das
Flugzeug nach dem Flug, machte jedoch auch einige
negative Bemerkungen iber die V.11. Seine
Bemerkungen wurden beriicksichtigt und die V.11 wurde
noch vor Ende des Vergleichsfliegens am 12. Februar
entsprechend modifiziert. Fokkers Flugzeug gewann
daraufhin den Wettbewerb. Das deutsche
Oberkommando plante eine Offensive gegen die alliierten
Truppen fiir den Marz 1918 und dafiir bendtigte man
Unterstiitzung aus der Luft. Daher begann umgehend die
Produktion der Fokker D.VII (so der offizielle Name der
V.11) bei Fokker und bei OAW unter Lizenz.

Ende Marz 1918 kamen die ersten Fokker D.VIl an die
Front. Die Stiickzahlen waren nur gering und so wurde nur
eine D.VII pro Jasta ausgeliefert. Ublicherweise erhielten
nur die besten Fliegerasse oder die erfahrensten Piloten
die D.VIl. Manfred von Richthofen erhielt seine eigene
D.VIlim Laufe des Monats April, bevorzugte jedoch weiter
seine Fokker Dr.l. Mdglicherweise war dies eine fatale
Entscheidung am Vortage seines Todes.

Im Juli 1918 setzten mehr als dreiRig Jastas diesen
Typ ein und die Gesamtzahl der Fokker D.VII an der Front
betrug 407 Flugzeuge. Die ersten Einsatzerfahrungen
zeigten, das die Fokker D.VII der beste Jager ihrer Zeit
war. Die D.VIl war eindeutig besser als jedes andere
alliierte Jagdflugzeug in Bezug auf ihre Flugleistungen
und ihre stabile Konstruktion. Manche Flugzeuge kehrten
vom Kampf ohne Streben oder mit zerschossenen
Steuerdrahten zurtick.

Bis November 1918 wurden 775 Flugzeuge an die
Front geliefert. Die Mehrheit davon war mit den
zuverlassigeren und kraftvolleren Mercedes D.lllau oder
BMW llla Triebwerken ausgestattet.

In Deutschland wurden mehr als 3000 Fokker D.VII
gebaut. Weitere 200 Stiick wurden in Lizenz von
Osterreich-Ungarn (mit dem 200 PS starken Austro-
Daimler als Antrieb) hergestellt. Nach dem Krieg
gelangten viele in Holland produzierte D.VII nach Belgien,
Dénemark, die Tschechoslowakei, Litauen und anderen
Staaten. Sowjetrussland beschaffte 50 Maschinen des
Typs und konfiszierte D.VII wurden in die USA geliefert,
wo sie sowohl in Luftzirkussen oder Hollywoodfilmen
Verwendung fanden.

Die Fokker D.VIl war eindeutig das beste
Jagdflugzeug des 1. Weltkrieges. Diese Leistungen
wurden durch den Artikel IV des Versailler Vertrages
bestatigt: ... als Bedingung des Vertrages haben die
deutschen Armeen folgendes Kriegsgeréat zu tibergeben:
... 1700 Flugzeuge inklusive Jager und Bomber, und vor
allem alle Fokker D.VIl und alle Nachtbomber ...“

Diese Aussage bestétigen die Leistungsfahigkeit eines
der besten Flugzeuge des 1. Weltkrieges, welches zu
einem Symbol fiir Deutschlands Leistungsfahigkeit und
die Genialitat Anthony Fokkers wurde.

TexHiyHi XapaKTepUCTUKU
Posmax BepxHbOro kpuna ...
Poamax HWKHbOro kpuna .
[oBxuHa 3aranbHa
Bara BnacHa ....
Bara 3aranbHa
Yac nigiiomy Ha 2000 M ...
MpakTuyHa crens .......
[ABUryH (MOTYXHICTb) .
Kynemetn

. BMW llla (185 K.C.)
5 2xLMG 08/15 Spandau

Performances
Wingspan upper ....
Wingspan lower
Length
Weight of aircraft
Take-off weight
Time of 2000 m altitude reaching .
Service ceiling
Engine (power) ...
Machine guns

BMW lila (185 h.p.)
2xLMG 08/15 Spandau

Technische Charakteristik
Obere Fliigelspannweitte ...
Untere Fligelspannweitte ..
Rumpflange ......
Flugzeugemasse
Abflugmasse .....
Aufsteigens 20!
Praktische Glpfelhohe
Triebwerktyp (Motorleistung) BMW llla (185 P.S.)
Maschinengewehre ..................... 2xLMG 08/15 Spandau
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IHcTpykuis / Instructions / Instruktion

YBATA -lpounutaTtu 060B’s13K0B0!

Mepen noyaTkoM poBOTY yBaXKHO BUBHITH IHCTPYKLIIO A5 CKrlaaaHHs Mogerni. [letani 3 paMok BUpisaTyi 3a A0MOMOroI0 roCTporo Hoxa abo roctposy6buis. Homepn aetaneii nosHaueHi
umncbpamu: 1,2, 3... Pamky, B SknX 3HAXOAATLCS AETal, MO3HAYEH BENVKUMM TaTUHCbKMU NiTepamu: A, B, C... [Ina netaneii, aki HeobxiaHo nocapbysaty nepen CkiagaHHsiM, BkazaHo
xonip chap6u: @O B... 3'earysat netani sa gonomoroio kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602, 44607.

BkasiBKa ANns HaKneloBaHHA AeKarneii: BUpisaT 3 apKylua noTpibHy fekarb (Ha CxeMi HoMep Aekani BkasaH Ludpoto y keazpari); IoKnacTu il y MocyA 3 YMCTO BOAOI0 NPUBMM3HO Ha
1/2 XBWAMHK; HaKNacTU AeKasb Ha MOAErb, a MOTIM 3CyHyTV 3 apKyLua. [1ns KpaLLoro NpUnunaHHa NPUTUCHYTY ii M’SKOI0 TKAHUHOH.

ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly. Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and trim away excess plastic. Do not pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in wich the part s situated, are marked by capital letters: A, B, C... For parts, wich should be painted before mounting, are given colors of paint: 066..
Use plastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from the sheet the necessary decals (numbers of decals are marked by figures in squares); plunge them into a vessel with pure water for
about 1/2 minute; apply the decals on the kit letting them slide from the paper. For a better adhesion,press them by means of clean rag.

ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere vom Spritzling sorfélling entfemen. Nummern der Einzelteile
sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil befindet, wird als grosser Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Firr die Einzelteile, die vor der Montage zu farben sind,
wird die Farbe des Farbstoffs angegeben: @, @... Bitte nur Plastikkleibstoff verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas reines Wasser fiir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das Modell legen und
dann vom Papierbogen abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit einem reinen Tuch andriicken.

kneitm He Kkneitu { Bigpisatn 5 Ceepanutun dapbysatu Hakneiti aekani

glue X don't glue cut out 1 drill 0 paint E] roos apply decals : .
kleben nicht kleben !} abschneiden ¥ bohren farben abziehbilder anbringen
TUMYacoBe 3'eqHaHHA MOXINVBUIA BUGIp BapiaHTiB noBTOPUTY Anst “iBOl("DaBPI)QTOPOH” KIMbKICTb onepay.uﬁ

temporary joining options repeat for port(starboard)side X2 number of working steps

zeitweilig vereinigung varianten wiederholen fiir linken(recht)seite anzahl der arbeitsgénge
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KomnnekTHicTb irpatuku:

1. Pamku 3 getansmmy - 6 WT.
2. IHcTpyKuis - 1 npum.

3. Jekani - 3 npum.

4. Kopobka - 1 wr.

[eTtani 110 He BUKOPUCTOBYIOTHCS
Parts not for use
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[1]

Po3drapbyBaHHA Mogeni Ta HakreloBaHHSA AeKanemn
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

L

Fokker D.VIIF, c/H 5125/18, rayntmaH l'epmaH
TbopiHr (22nepemoru), BUHULLYBanbHWii MOBK
Ne1 ("TliTatounii LmpkK”), »oBTeHb 1918 poky.

Fokker D.VIIF, w/n 5125/18, Hauptmann
Hermann Goering, Jagdgeschwader 1 ("Flying
Circus”), October 1918.

HUMBROL

I 2

TeMHo-cipuit
Matt Dark Grey
Dunkelgrau, matt

Cipuin ctanesui
Matt Steel Grey
Stahlgrau, matt

i ©

YopHui
Matt Black
Mattschwarz, matt

JINMOHHMI
Matt Lemon
Zitronengelb, matt

YepHeHo-cTanesui

HarypaneHe aepeso
Matt Natural Wood

i ¢

Cipo-6nakuTHui
Matt Blue Grey
Blaugrau, matt
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Fokker D.VIIF, c/H HeBigomuii, obeprieiiTeHaHT bpyHo
Jsopuep (44nepemort), BUHULLYBabHUIA Niapo3airn
26, nuctonag 1918 poky.

Fokker D.VIIF, w/n unknown, Oblt. Bruno Loerzer (44
victories), Jasta 26, Aische-en-Befail, November 1918.
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Fokker D.VIIF, c/H HeBigomuii, o6epneliTeHaHT Epix
JboBenxapat (54nepemor), BUHMLLYBarbHWI nigposain 10,
cepneHb 1918 poky.

Fokker D.VIIF, w/n unknown, Oblt. Erich Loewenhardt (54
victories), Jasta10, Puisieux Ferme, August 1918.
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