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4 @ HISTORIE

V poloviné valky byly zakladni wzbroji britského letectva pro vyskovy a fotograficky priizkum priizkumné varianty Spitfird s motory Merlin a dvoustupiio-
vymi kompresory (PR Mk.X a PR Mk. XI). Prizkumné stro je, aby unikly stihaélim, a aby pokryly vétsi Gzemi, se dostavaly do stale vétsich vysek. Proto
bylo zfejmé, Ze s pfiblizenim k 12 000 met rlim bude nutné zavést stroje s vykong&jsimi motory. Firma Supermarine zareagovala na tuto potiebu typem
389. Stroj mél trup podobny Spitfiru Mk. XIV. V jeho stfedn( ¢asti za kabinou mohly byt instalovany rizné typy fotografickych pfistrojli. Pouzivany byly
dvé nebo jedna kamera F-52 pro svislé snimkovani ¢i dva pfistroje F-8 pro svislé nebo dva F-24 pro svislé a jeden F-24 pro $ikmé snimkovani. Celni
Stitek kabiny nebyl tvofen obvyklym plochym pancéfovym sklem, ale byl zakfiveny a vytvarovany z plexiskla. Kfidla nové priizkumné verze odpovidala
verzi PR Mk.XI tzn. méla rozpéti 11,23, V kadé poloviné kiidla byla instalovana nadr na 302,3 | paliva. Motor Griffon 65 pohéa nél pétilistou vrtuli Rotol
s konstantnimi ota&kami. Celkem mohlo byt ve vnitinich nadrzich neseno aZ 979,6 | paliva. Stroj nemé| zadnou vyz broj, na zavésnicich se poditalo
pouze s pfidavnymi nadrzemi. Prvni kus byl dokonden v dubnu 1949, RAF jej pfevzalo v kvétnu a zafadilo k 542. Squadroné. Vroba zahy piesla na stroj
oznacovany v tovarné jako typ 390. Odlioval se pfedevsim pretlakovou kabinou obdobného feseni, jaké se osvédéilo u verzi HF Mk. VIl a PR Mk.X.
Kabina u tohoto typu byla vybavena prekrytem typu Lobelle. K palivové nadrZi v kaZdé poloviné kfidla byla pfidana dalsi o objemu 87,5, takZe Spitfire
PR Mk.XIX cel kem nesl ve vnitfnich nadrZich az 115461 paliva. Motor dopinény o za fizeni pro zvySovani tlaku v kabiné nesl oznadeni Griffon 66.
Supermarine celkem postavil 225 kusd Spitfirl verze PR Mk.XIX. Ve wzb roji squadron RAF letoun PR Mk.XIX do konce véalky prakticky nahradil do té
doby hlavni takticky prizkumny typ PR Mk. XI. Devatenactka mohla ve vysce 12 200 m dosahnout rychlosti 595 km/hod. Pfi povaleénych cvidenich
Udajné dosahovala vy$ky a2 14 900 metrl. Po druhé svétové valce byl letoun PR Mk. XIX dodan i zahraniénim letec tvlim, nejvétsim zahraniénim
uZivatelem se stalo Svédské letectvo, které v letech 1948-49 zakoupilo celkem 50 letound s pfetlakovymi kabinami.

Technické Udaje: PR Mk.XIX —_— e
T wiotor Giion 66 Max. vykon: 1576 kW Rozpéti: 11,23 m  Délka: 9,96 m  Max. rychlost ve vy$ce 7 925 m 716 km/hod ~ Operaéni dostup: 12 980 m
Dolet: 1625 km S pfidavnou nadrzi: 2 253 km

—@ HISTORY—

The main types used by the RAF for high altitude photo reconnaissance at the middie of the war were Spitfires PR Mk X and PR Mk XI. To cover larger
areas and to avoid fighters, the reconnaissance types kept getting into still higher altitudes. It was obvious that levels above 36 000 feet would require
types with more powerful engines. SupermarineEs response to that demand, Type 389, had a fuselage close to the Spitfire Mk XIV. Various cameras
could be installed into its middle part (two or one vertical F-52 or two F-8 vertical or two vertical and one oblique F-24 cameras). A bulged plexiglass
windshield replaced the flat armored one. Wings were the same as those of the PR Mk XI version. It was powered by Griffon 65 engine with five blade
constant-speed Rotol propeller. No weapons were carried, the racks were intended for external tanks only. The first aircraft was finished in April 1949
and took over by the RAF for its Squadron 542 in May. The production changed to the Type 390 early. The main difference was the pressurized cockpit
of the same type which had been successfully used with HF Mk VIl and PR Mk X versions. The canopy was of Lobelle type. 225 Spitfires PR Mk XIX
were built. PR Mk XIX almost fully replaced the principal RAF tactical reconnaissance type of that time, the PR Mk XI, by the end of the war. Mk XIX was
reported to reach 49 000 ft at post-war exercises. PR Mk XIX was delivered to several foreign air forces after the war, mainly to the Swedish Air Force
which purchased 50 aircraft during 1948 and 1949.

Specifications

Griffon 66 engine. Span 36.9 ft, Length 32.8 ft, Maximum speed 387 kis at 26 000 ft, Service ceiling 42 700 ft, Range 877 nm (1216 nm with external
tanks)

_® HISTORIE —

Mitte des 2. Weltkrieges bildeten die Grundausristung der britischen Luftwaffe fir Hohen-und fotografische Aufklarung Aufklarungsvarianten von Spitfire
Flugzeugen mit Merlin s Triebwerken, ausgeristet mit zwe istufigen Kompressoren (PR Mk X und PR Mk X1). Um Jagern zu entkommen und ein grosseres
Gebiet zu Uberdecken gerieten die Aufklarungsflugzeu ge in immer gréssere Hohen. Es wurde deshalb klar,dass es bei Annahe rung einer Héhe von
12.000 Metern notwendig sein wird Flugzeuge mit le istungsfahigeren Motoren einzuflihren. Die Firma Supermarine reagierte auf diesen Bedarf mit dem
Typ 389. Dieses Flugzeug hatte einen dem Spitfire Mk X1V ahnlichen Rumpf. In seinem mittleren Teil hinter der Kabine konnten verschiedene Typen von
fotografischen Kameras installi ert werden. Angewandt wurden eine oder zwei F-52 Kameras flr Senkrecht luftbilder, oder zwei F-8, eventuell zwei F-24
Kameras fiir Senkrecht - und eine F-24 Kamera fiir Schragluftbilder. Das Stirnschild war nicht aus (iblichem flachen Panzerglas gebildet, sondern war
gekrimmt und aus Plexiglas geformt. Die Fliigel der neuen Aufklarungsversion entsprachen der Version PR. Mk. X1, d.h. hatten eine Spannweite von
11,23m. Der Griffon 65 Motor betrieb eine flinffligelige Roto! Luftschraube mit konstanter Drehzahl. Dass Flugzeug hatte keine Bewaffnung, an den
Authangungen wurde nur mit Zusatzbehaltern gerech net. Das erste Flugzeug wurde im April 1944 fertiggestellt, die RAF hat es im Mai (ibernommen
und in das 542. Geschwader eingeteilt. Die Erzeu gung ist bald auf ein in der Fabrik als Typ 390 bezeichnetes Flugzeug (ibergegangen. Dies unterschied
sich vor allem durch eine Druckkabine in einer Ausfiihrung, die sich bei den Versionen HF Mk.VII und PR Mk.X bew &hrte. Die Kabine bei diesem Typ
war mit einer Uberdeckung des Typs Lo belle ausgestattet. Das Triebwerk, erganzt durch eine Einrichtung zur Druckerhdhung in der Kabine, Trug die
Bezeichnung Griffon 66. Supermarine hat insgesamt 225 Stick Spitfire der Version PR Mk.XIX ge baut. In der Ausriistung der RAF Geschwader hat das
. PR Mk.XIX Flugzeug bis Kriegsende den bis zu der zeit wichtigsten taktischen Aufklarungs typ PR Mk.XI praktisch ersetzt. Der Neunzehner konnte in
Hohe von 12200 m eine Geschwindigkeit von 595 km/h erreichen. Bei Nachkriegsiibungen erreichte dieses Flugzeug angeb lich Héhen bis 14200 Meter.
Nach dem 2. Weltkrieg wurde das Flugzeug PR Mk.XIX auch an auslandische Luftwaffen geliefert, der grésste Benutzer ist die schwedische Luftwaf fe,
die in den Jahren 1948-49 insgesamt 50 Flugzeuge dieses Typs mit Druckkabinen gakauft hat, geworden.
Technische Daten von PR Mk. XIX
Triebwerk: Griffon 66 Hoéchstleistung: 1516 kW Spannweite: 11,23 m Linge: 9,96 m Héchstgeschwindigkeit in 7925 m Hohe: 716km/h
Dienstgipfelhdhe: 12980 m  Flugweite: 1625 km mit Zusatzbehalter; 2253 km ' )
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TARNUNG UND KENNUNG
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Matt Black
Matt Schwarz

Spitfire PR Mk XIX - fotoprGzkumny, 81. perut RAF (Seletar, Singapur 1951)

CAMOUFLAGE AND MARKING

Spitfire PR Mk XIX - Photo Reconnaissance, 81. sguadron RAF (Seletar, Singapor 1951)

Spitfire PR Mk XIX - Photoaufklaerer, Bl. squadron RAF (Seletar, Singapor 1951)
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Spitfire PR Mk XIX - fotoprOzkumny, 11. pluk, Svédské krdlovské letectvo (Svédsko, X. 1948)

opitfire PR Mk XIX - Photo Reconnaissance, 11. regiment, Royal Swedish Air Force (Sweden, X. 194B)

Spitfire PR Mk XIX - Photoaufklaerer, 11. regiment, Koenigluftwaffe Schweden (Schweden, X. 1948)
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