TECHNOLOGIA MONTAZU 1 MALOWANIA DLA I{OGZATK{JIAGYCﬁ_

=1 Odoinaé czqéci wg. kolejnosel montatu2
przadstawionej na odwrocie, Przed kieje~
‘78
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9 Drobne przedmioty chwytad pinceta.
Rys. 10 ilustruje metode montazu kél i Smi-
giel przez rozplaszczenie (speczanie) konca
s osi goracym noiem lub innym metalowym
przedmiotem.

niem dopasowaé prry pomocy noia i iglaka

czgéci modelu przeznaczone do sklejenia.

3 Model nalezy sklejaé w kolejnofei podanej f
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Rysowanie plam maskujjcych zwanych ka-
muflazem. Rysowaé ostrym oléwkiem
twardcse HB.

Melowanie pasiw na modelu. Taimy nie na-
lepis¢ na pomalowane pdwierzchnie — gro-
2i to zerwaniem emalii z modelu.

b S
kleju (klei niszczy gtadkosé powierzchni).
: ,;;L—S l“\'ia_-wie!kiolﬂqs:i Kleju naklada¢ szpilkg lub
dc:l‘ ] i koficem spinacza. P
) Fu shlejeniu kadlub oraz skrzydla, do wy-
schpigeia przytrzymaé ladmy samoprzylep-
(0@ lub gumksg. Czas schnigela kleju ok, 30
minut,

Kalkomania — sucha. Odeiaé znak, zdjaé 1,
‘Z} dolny papier ochronny, przylozyé strong

bez papieru do modelu i docisnaé, zamazu-
jac dlugopisem lub mighkim olowkiem gor-
ny papler ochronny. Zdjaé ostroznie zema-
2eny papier. ~

7 Nozen: usungé delikatnie nadmiar kleju.

. Po wyschnigelu elaez ocaydclé drobnym pa-
pletem dcicrnym Nr 280, wygladzié esta-
tecznie papierem sciernym nr 600,

Kalkemania ,mokra” 1. odeiaé znek 2. za-

odezekad 2 min,
= em do modelu

EiEw miejscu pokazanym na rys. zgodnie Z
numerem podanym przy  znaku lub

15 napisie. 6, wysungé papier. 16

Dla ulatwignja mentazu i malowania wigkszej kolekeji modeli redukeyinych z plestyku, propo-
m.ljemy zgromadzi¢ nastepujace narzedzia i materialy; nozyk modelarski z wymiennymi ostrza-
%, dwa pilniczki .iplalti”, nozowy I okragly, nleduZe nozyczki, pincete, padzle okragle do akwa-
;nr. , nr. 1, nr. 2, ne. 3 inr, 4 orez papier scierny: nr. 120, nr. 280 i nr. 600, emalie olejng firmy
wHUMBROL" — kolery w/g opisu mnalowania modelu. Jedna puszeczka Humbrelu (ok. 10 zi)
wystarcza do pomalowania kilku medeli w skali 72. Emalia matowa oznaczona jest na wieczku
literg ..M", a blyszezaes ..G", kolory cznaczono numeraminastepujgcymi po litersch \M" 1 ,,G".
Przy ugytkowaniu emalii nalezy przestrzegaé nasiepujacych werunkéw: I po kazdym malowaniu
zamykaé szezelnie puszke. 1. nie dolewad do puszki rozpuszezalnikéw lub emalii z innej puszki
alig do malowania przygotowywad w innymnaczyniu). 1L przy dlugim przechowywaniu ema-
nalezy co tydzien lub dwa otworzyé puszke i dokiladnie rezmieszaé osadzajicy sic - na dnie
pigment koloru, Powstanie kozucha jest pierwszym sygnalem psucia sig emalil. Zastgpczo moina
uzywaé emalii EMOLAK (Emolak™+ talk = matows). Przed maloweniem, cmaliq rozmieszac do
‘ esiagnigcia jednorodnej cieczy, ber zadnygh -grudek, po czym odlaé do naczynla r

40°C) z dodatkiem platkéw mydlanych. 4. Malowaé w pomieszezenlu z minimalng ilosely pylu
(kurzu) unoszacego aig w powietrzu. §. Pedzel maczaé w emalii nie wigcej nad 1/3 dlugoscl wio-
sia — nabranie duzej ilodei emalii na pedzel spowoduje pawstanie zaciekéw na pomalowanej po-
wierzehni. 8. Malowad cienks warstwe w kierunku wiekszej dlugostl, unikaé dwukrotnego pociag-
nigeia pedzlem w - fednym miejscu —'powoduje to powstanie smug pa wyschnietym modelu, 1. Ko-
lory ciemne nakladaé fha jasne, a nie odwrotnie i to po calkowitym wyschnieciu koloru jasnego.
Emalia schnie minimum 2 dni, srebrpa do 6 dni — nakiadaé jako ostatnia. 8. Pomalowany mo-
del | czesci suszy¢ w pomisszczeniu osteniajacym przed kurzem. 8. Ciemny plastyk. przed malos
waniem jasnymi kolorami | -pod kalkomaniz pokry¢ warstwy biale] emalil.

MIESZANIE KOLOROW — WIADOMOSCE PODSTAWOWE  przed it W upr
KOLORY BARWY “Schematy wykonania kolordw:

PODSTAWOWE |ciepla

zbedna do pomalowatiia ilo§¢ i w miare pétrzeby rozcieficzyd, rozpuszczalnikiem Humbrol lub
banzyng lakowq. Niedokladnie Tozmi emalia ¢lnie metowa) po wyschnisciu zostawia
smugi psujgee efekt malowania. Pedzleuzyte do malowania powinny miet wlosie (najlepiej z bo-
bra) ulozone w ostry ,szpic" na Koicu pedzelka, Po kazdym malowanlu pedzle trzeba dokladnie
umyé benzyna lakows lub ekstrakeyjng. Dla osizgniecia poprawnyeh wynikéw malowania nalezy
stosowaé nastepujgce zasady: 1. wielkodé pedzla wprost proporcjonalna do wielkoiei malowanej
powierzchnl. 2. przygotowad szmatkg do wycierania emalii z'rgk i uchwyly do drebnych czeéei
{szpilki, patyczii, uchwyty radiowe zwane ,krokedyliami”) oraz plasteline w ktéra powstawia-
my wymienione uchwyty wraz z pomal iami. 3. Przed ‘mal i okladnie oczy-
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e U+H = ciepla zielen +C = cieply brac
chlodneél T+B = josna soczysta ziele
) Miaa CZERWONY mae C-cynober K-karmmin K+U = czysty fialet

ZOETY —s—H-chromewy _ T-cytrynowy
NIEBIESK| === U-uliramaryna B-blekit parysky

s -czysty fiolet + bialy = lila
b— bialy, rozjania, c — czarny, Sciemnia, *
b+ c = szary

Doklsdna recepta na sporzadzenie potrzebnego koloru powinna zawieraé co najmnie]: nazwe pro-

ducenta emalii, numery koloréw skladowych w/g jego cznaczen oraz proporcje w jakich naleiy

zmjeszat koiory skladowe. Najczesciej jednak bedziemy zmuszeni dobraé kolor drogs kolejnych
préb. Diatego proponujemy dia wprawy wykonac praby i zapoznaé sie z kelorami podstawowymi
na ferbach plakatowych lub temperach o kolorach podanych w tabelce. Zasadniczo nalezy jednak
korzystaé z koloréw handlowych jesli sq dostepne w skiepach Centralnej Skladniey Harcerskiej
Mniej clerpliwi mogg wykonaé model niemalowany nalepiajgc tylko kalkomanig.

deie model 2 kurzu | thuszezw, benzyna elst:ak'\’-‘;-;im. moina: tei umyé model cieply wody (max.
HISTORIA SAMOLOTU JAK ~1M - s : = X - 3

Piepvisze prace nad konstrukeja samolotu JAK-1 rozpoczeto w 1834 ©. Projekt powstal w biurze konstrukeyjnym A. S. Jakowlewn, pierwowzorera byl szybki samolot sportowy JA-T
(AIR-7) projektu Jakowlewa, kidry w 1332 1. osiggnal znaczny w.tym czasie szybkedf 320 km/h. Prototypy IAK—.a nosily oznaczenie I-26 (I — }strgebﬁl'el_r mysliwiec). Prototyp obla=
tany w styczniu 1940 r, przez pilota Piontkowskicgo asiagral na wysakodei 5000 m szybkoesé 587 km/h. JAK-1 oprocz szybkosel odznaczal siy duia zZwrotnosciq orez prostots konstrukefi
wykonenej z latwo dostepnych materialéw. Pozwolila fo na szybkie uruchomienie produkeii seryjnej. Dzigki temu do kofica 1940 r. lotmctwc( Z3RR otrzymalo 64 samoloty, w pierw-
szei polowie 1941 r, 385 szi., a do korica toku 1018 szt. W tym czasie wykonana réwniez piewielkq ilos¢ Jakéw dwumle_\scnwynh_ ych do- szkolenia pilotéw; loty te
oznaczano: JAK-TW lub JAK-TU. Chrzest bojowy przeszly Jaki zima 1941 r. w czasie obrony Moskwy. Wéwezas ze wzgledu na duie potrzeby obronne w samolotach JAK-TW zlikwido-
wano druga kabina i po uzbrojeniu pod oznaczeniem JAK-7 uzyto w obronie Moskwy. - _ % — £ £ i = -
Odmiana JAK-1M (Modyfikowany) powstata w wyniku dedwiadczen bejowych, Okezalo sig, Ze grzbiet kadiuba stanowigey oplywowe przediuzenie kabiny pilota znacznie ogranicza wi-
doeznost do tylu, powodujae wieksze straty sprzeiu I pilotéw w walce z mysliwcami nieprzyjeciela. Opierajae sig na tych doSwiadezeniach obnizono grzbiet kadluba za kabing pilota.
Uzyskano dzigki temu dabrg widecznosé. we wseystkich kierunkach. Dla zmnlejszenia eigzaru samolotu usunieto mechanizm chowania tylnego kola, & w péZniejszych wersjach
JAK-a-1M zasfypiono dwa km-y SZKAS kal.-7,62 jednym UBS kal. 12,7 mm umieszczonym z lewej sirony nad silnib&em.“ = e g ” ; ;

Samelot JAK-1M stanowil w czasie wojny podstawowy sprzet polskiego 1 Pulku Lotnictwa MySliwskiego — , WARSZAWA™, ktdry zorgenizowano: na terenie ZSRR w sierpniu 1843 r.
W olresie sziolenia perscnelu 1 PLM dysponowat nastepujgeymi typami samolotaw: PO-2, UT-2, JAK-TW, I-16, oraz bojowymi JAK-1 i JAK-1M. .

Dzialania bojowe letnicy pulku ,WARSZAWA" rozpoczsli na ziemi ojezystej z lotniska Dyss kolo Lublina, w sierpniu 1844 r. Pulk ,WARSZAWA" dysponowal wowezas 39 ssmolo-
tami JAK-IM i jednym JAK-TW, & parsonel pulku liczyl ckolo 239 osob, Piloei 1 PLM ,WARSZAWA” brali u!izml w walkach o naszy stolice, oslaniali z powietrza pierwsza w wyzwo~
lonej Warszawie defilade Ludowego Wojska Polskiego i walczac z hitlerowskim najeidicy dotarli az do Berlina.

YAK-IM ATRCRAFT HISTORY 5

Initia} work on YAK-1 aircraft design started in 1934, The design was developed by A. S Yakovlev's design office basing onYA-7 (AIR-T) sports plane, Yakovlev's fast aircraft, as the
prototype, that 11 1932 achieved the speed of 320 km ph., & considerable speed at that time. First YAKs were designated a5 1-26 4 1" standing for a Russian word for fighter plane).
The prototype was first flown by pilet Piontkowski in January, 1940, who rose to the height of 5000 m and flew st 587 km p.h. speed. Apart from its speed, YAK-1 had significent ma-
noeuvrability and simple structute made of easily available materials which allowed to start series production scon. That's why by the end of 1940, USSR's air forces had received 64
aircraft, and in the first half of 1941 — 335 aireraft, with 10189 more by the end of that year. A small number of doublé-seat YAKs used to trzin pilots wers also manufactured at that
time and marked as YAK-TW or YAK-TU. YAKs ‘experienced thair first combat in winter of 1941 during the defence of Moscow. Then, owing to increused combat requirements of
YAKs, the second cockpit was eliminated and re-armed YAK-T's were send fo defend Moscow. - -

YAK-1M verson (modified) was the result of combat experience, It was found the fuselags back, being Ll}e Vaw:odynamic cockpit continuation, greatly bars rear wvisibility causing bigger
dircraft-and pilot Josses when clashing with enemy fighters. Therefore the fuselage back hgh.ind the co::xp;t was _10wered obminh‘.g_ good visibility in all dir’ec‘t;cns. '_In, reduce the air-
-eraft weight, the retracting gear of the rear wheel was removed and in later YAK-IM versions two SZKAS machine guns, 7,62 calibre, were réplaced by a'single UBS gun, 127 mm
calibre, mounted above the engine on the left,

During the war, YAX-1M aircraft was the basic plane of ,Warsaw” 1st Flying Squadron, which was organized in the USSR in August 1843

Their combat history, the ,Warsaw” pilats began on their homeland, from Dyss airfield near Lublin. In August 1944, Warsaw” squadron had 39 YAK-IM aircrafi, one YAR-TW,
with about 2239 people. The ,Warsaw" pilots participated in the fight to liberate our capital and provided aircraft protection for the Polish Army parade, the first to be held in free
Warsaw, fighting the Nazi invader they reached Berlin. % Liron

HISTOIRE DE L'AVION YAK-1M t 3 =
Les premiers travaux de construction de l'avion YAK-1 furent entrepris en 1834 Le projet fut elabore dans le buresu de construction A. S. Yakowlew sur la base de l'avion sporkif ra-
pide YA-7 (AIR-7) — construit per Jakowlaw —=~ qui, en 1932, a atleint en ce temps, 'enorme vitesse' de 320 km/h. Les prototypes du YAK portaient le sigle 1-26 (I — instriebitie]l — avion
de chasse), Le prototype teste en janvier 1840 par le pilote Piontkowski a atteint 587 km/h a une altitude de 5000 m. Le YAK-1 se caracterisait, outre se vitesse, par une grande ma-
niabilite et une construction simple reslisse en materiaux facilement accessibles. On .a donc pu entreprendre rapidement sa production en serie. Clest ainsi qu'z la fin de l'annes 1940,
Taviation de I'URSS possedait 64 avions, pendant le premier semestre 1941 — 335 unites et 1012 a Ja fin de cette annee. Pendant cette meme pericde, on a construit aussi un petit nom-
bre de YAK biplaces prevus pour Ia formation des pliotes, Ils furent designes: YAK-TW ou YAK-TU.
Les YAK ont recu leur bapteme du feu pendant I'hiver 18941 lors de la defense de Moscou. En ce temps, en raison des besoins defensifs, on a liquide dans les YAK-TW la seconde cabine,
et apres leur armement, ils furent utilises — sous le sigle YAK-7 — pour la defense de Moscou.
La consfruction modifice de YAK-1M fut elaboree sur-la base des experiences de combat. Il s'est avere que Vextrados du fuselage formant un’ prolongement aerodynamique de lz cabi-
ne du pilote, limitait sensiblement la visibilite vers Varriere et entrainait de grandes pertes fant en pilotes gu'en machines pendant les combats avec les chasseurs de Uerinemi. Sur la
base de cette experience, on a abaisse Vextrados derriere la cabine du pilote et obtenu ainsi une bonne visibilite dans tous les sens. Pour reduire fa masse de I'appareil, on a elimine le
mecanisme d'escamotage du train - d'stferrassage arriere ef, dans les versions ulterieures du¥YAK-1H, on 2 remplace deux mifrailleuses SZEAS calibre 7,62 par une UBS calibre 12,7
aim placee a pauche, au-deSsus du moteur. L'avion YAK-IM constituait, pendant la guerre, le materiel de base du ler Reglment Polenais d'Aviation de Chasse ,, WARSZAWA” qui fut
organise en URSS en aout 1943, 3 . -
Les aviateurs du regiment ,,WARSZAWA" ont commence leurs combats sur le sol natal depuis I'aerodrome Dyss pres de Lublin en aout 1944, Le regiment ,,WARSZAWA" disposait
aolrs de 3% avions YAK-1M, d'un avion YAK-TW et d'un personnel comptant enviren 239 personnes. Les pilotes du Ier R.A.C. ,,WARSZAWA" participaient aux combats de liberation
ge ?utre capitale et protegeaient de lair le premier defile de I'Armee Popalaire de Pologne dans Varsovie Liberee et, en luttant avec 'envahisseur hitlerien, ils sont arrives jusqu's
erlin, '

WERDEGANG DES JAGDFLUGZEUGS YAK-1IM Z 5%

Die crsten Arbeiten an der Kanstruktion des FlugzeugsYAK-1 gehen auf das Jahr 1834 zuruck. Das Projekt entstand im Konstruktionsburo A. S. Yakowlew's nach dem Muster der
schnellen Sportmaschine YA-T (AIR-7) von Jakowlew, die 1932 eine fur jene Zeit bedeutende Geschwindiglteit von 320 km/h entwickelte. Der Prototyp wurde im Januar 1940 vom Pilo~
ten Plontkowski eingeflogen und erreichte auf 5000 m Hohe eine Geschwindigkeit von 587 km/h. YAK-1 zejchnete sich nicht.allein durch seine Geschwindigkeit, sondern auch durch
Wendigkeit, Einfachheit sciner Konstruktion aus leicht zu beschaffenden Werkstoffen aus, was die schnelle Aufnahme der Serienproduktion ermoglichte, Dank dem letzten Umstand
konnten noch bis Ende 1940 64 Flugzeuge, in der ersten Halfte 1941 335 Stuck und bis Jehrenende 1018 Stuck hergestellt werden. Es wurde in dieser Zeit auch eine Anzahl YAK-Zwei~
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er fur dio Pilotenschulung peba ulflugzeuge warden U bezeicknet
g &



e - e e B e e e g e e o e P e s - -
Die Version YAK-IM (modifizierte) entstand zufolge der wahrend der Kmmpfe gewonnenen Erfahrungen. Es zelgte sich, dess der eine stromlinienformige Verlangerung der Kabine
* bidende Rumpfrucken die Aussicht nach inten behindert, was sich sehr nachteilig im Kampf mit den feindlichen Jagdflugzeuger erwies und zu grosseren Flugzeug- und Mannschafts-
verlusten fuhrten Der Rucken des Rumpfes wurde alsdann erniedrigt und dadurch eine gute Aussicht nach allen Richtungen erzielt. Der Erzeugungmechanismus fur das Hinterrrad
wurde abgeschalft, was ein leichteres Gewicht ergab und in den spateren Ausfuhrungen wurden zwei Maschinengewehre SZKAS Kal 7,62 durch eines vom Typ UBS Kal 12,7 mm er-
setzt, das links uber dem Motor eingebaut wurde. G > = : ~
Jagdflugzeuge YAK-1M bildeten die Grundausrustung des 1. Polnischen Jagdflieger-Regiments ,WARSZAWA", dos 1943 in der UdSSR organisiert wurde.
Die Flicger des Regiments ,, WARSZAWA” setzen ihre Kampfhandlungen auf dem Heimatsboden vom Flugplatz Dyss bei Lublin aus, im August 1944 ein. Das Regiment besass 30 Flug-
zeuge YAK-1M und ein YAK-?W, es zahlte etwa 239 Porsonen. Es beteiligte sich an den Kampfen um Warszawa, beschirmte die erste Heerschau der Polnischen Volksarmee in der
befreiten Hauptstadt und verfolgte die Eindringlinge Hitlers bis Berlin.

DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE SAMOLOTU  JAK-IM  (JAK-)

WYMIARY — rozpictoés 10 m, diugodé 8,42m, wysokeéé 36 m

OSIAGI — predkost maksymalna 600 km/h (560 km/h), predkesé ladowanla 120 km/h,
szybko$¢ wznoszenia 20 m/sek. (18 m/sek.), czas wznoszenia na 5000 m — 45 min, pu-
lap praktyceny 10700 m, zasigg 710 km. ]

NAPED — silnik 12-cylindrowy chlodzony clecza — WK -105 PF, moc 1240 EM,
(M-105 PA, moc 1100 KM), Smiglo metalowe o zmiennym skoku — WISZ-61 P
w pézniejszych jach $miglo z auf czng regulacjq skoku — WISZ -
* =105 SW.

UZBROJENIE — ddatko MP kallber 20 mm umieszczone w osl &migls, oraz 2 km

SZKAS kal. 7,62 mm
Cze$¢ samalotéw wyposazono w zaczepy do §  pogiskdw rakietowych RS~ 82.

CIEZAR — samolotu pustega 1070 kg, ciggar startewy 2600 kg (2080 kg).

KONSTRUKCJA — jednomiejscowy dolnoplat, sekislet kadluba spawany z rur stalow

AR 2 - wych, przéd pokryty blachs duralows, a boki za kabing pilota oprofilowane listweml

drewnisnymi i obciagnigte piétnem. Grzhiet i czed¢ spodnia kadluba wykonane w for-

mie drewnianego szkieletu” pokrytego sklejks. Skrzydla kenstrukejl drewnianej pokry-

te sklejka, lotki kryte plétnem. Stateczniki (czeéci nieruchome usterzenia) konstrukef]

drewm‘;lr;ej pokryie sklejkg 1 wzmocnione piotnem. Stery konstrukejl duralowej po-
e plétnem.

[TITCT] JAK-1M 7 I

2 SKALA 1 72 ZESTAW UMOZLIWIA SKLEJENIE JEDNEJ Z DWOCH WERSJ A KALKOMANIA
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; SCHEMAT MALOWANIA MODELU = E

% Uwagi: kolery whetrza, podwozia i fopat $mipla podano na rystmksch mon-
\‘\\\' tazuf}ych. [rr{i‘sa:je diwigienek zaznaczonych na wewngirznych bokach k:a—
e biny malujemy kolerem czarpym. Malowanie wagtrza kabiny pilota najle-
piej wykonaé przed sklejeniem ezedci. Do malowenia modelu naleiy ufywat
tylko emalii olejnych lub farb lateksowych, a unikeé lakierdw n.yb}mschnq‘-
cych nitro, kidre niszczg powlerzchni¢ rozp } Y (polistyren),
z ktbrego wykonano model.
- Pod prostokgtami omaezajacymi kolory podena nr. koloréw emalii ,HUMB-

2 ROL".

JAE-IM LWP PO WOJNIE 165 T — FOLSEA Proy paklejeniu kelkomanii palety vwzglednié réimice w wieliodel miedzy
powys: rysunkami, a modelem — rysunki sq mnlejsze od modelu  kai-
dy potrzebny wymiar frzeba pomnoiyé rpzer 1.6, =

\}‘Sﬁi\\\ i\‘\'
N ‘\\\\

e ~
]

BRAZOWY BIALY il - ZOETY CZARNY

BROWN WHITE YELLOW BLACK

BRUN ‘| BLANC JAUNE Nom

BRAUN : WEISS e GELB SCHWABZ
Mg 1/2 Mi65 + 1/2 M6L M6 M2
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Gim EJEN] CZYE KLEJEM- CZYE BEZ KLETU SPECZYC GORACYM NOZEM MATOWA BLYSZCZACA
SIoOnE THR MODEL IO MAKE 2:1.15: TOGETHER :-:cx WITHOUT GLUE UPSET USING A HOT KNIFE MAT S GLOSSY
CHOIS? c’{:ﬁ. f&““ DE MODELE _ S e L 1
ASSEMBLER A LA COLLE ASSEMBLER SANS COLLE REFOULER AY COUTEAU CHAUD MATE BRILLANTE
BODELLAUS] G ZUM ht MIT OELFARBEN ANS : ]
BASTELN AUSWAHLEN  MIT LEIM VERBINDEN OHNE LEIM VERBINDEN MIT HEISSEM MESSER STAUCHEN %
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