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The General Dynamics F-111 Aardvark was the first fighter bomber in the world in which swing-wing
variable wing geometry technology was utilized, and was developed to be used by all the United States
military services, including the Air Force, Navy and Marines. Wing geometry, in order to allow for a wide
scope of operational speeds ranging from low to supersonic speeds, may be adjusted between sweep
angles of 16 to 72.5 degrees. However, due to the large size of the aircraft as well as weight increases,
the Navy and Marines determined that the aircraft was not suitable for their missions. There are nume-
rous versions of the F-111. The A version. the basic model of the aircraft, has the original large sized air
intakes for which reason it is called the “triple plow”. The C version, the model utilized by the Royal Aus-
tralian Air Force, has main wings with a very long span and reinforced landing gear. The E version incor-

porates “triple plow type 2" air intakes to replace the problem-rniddled A version air intakes, and has an
increased ECM capability. The D and F versions incorporate other improvements to the electronic
system as well as to the engines, and the FB-111A, utilized by the Strategic Air Command (SAC) as a
bomber, employs long span main wings.

<~ Data>

Crew:2 Wingspan: 21.34m  Overall length: 23.03m  Overall height: 5.31m

Maximum takeoff weight: 51,845kg

Engines: Pratt and Whitney TF30-P-7 Thrust: 5,602kg (9.231 with afterburners) x 2

Maximum speed: Mach 2.5/15.240m  Fixed armament: none Maiden flight: July 13, 1968 (FB-111A)

Die von General Dynamics gebaute F-111 Aardvark war der erste Jagdbomber in der Welt, bei dem die
Schwenkflugel-Technologie verwendet wurde, die eine Veranderung der Flugelgeometrie erlaubt. Diese
Maschine wurde fur den Einsatz bei allen Waffengattungen der US-Streitkrafte-Luftwaffe, Marine und
Marineinfanterie - entwickelt. Zur Anpassung an verschiedene Geschwindigkeitsbereiche, von niedri-
gen Geschwindigkeiten bis zu Uberschallgeschwindigkeiten, kann die Flugelgeometrie zwischen Pfei-
lungswinkeln von 16 und 72,5 Grad verstellt werden. Wegen des erhohten Gewichts und der GroBe des
Flugzeuge hielten Marine und Marineinfanterie die Maschine jedoch als ungesignet fur ihre Missionen.
Es gibt zahireiche Versionen der F-111. Die A-Version, das Grundmodell, hat die urspruglichen groBen
Einlaufe, die dem Flugzeug den Beinemen “dreifacher Pflug” einbrachte. Die C-Version, das von der
Royal Australian Air Force verwendete Modell, hat Hauptfluge!l von sehr groBer Spannweite und ein ver-

starktes Fahrgestell. Bei der E-Version ersetzen die “Dreifachpflug Typ 2" -Einlaufe die problembehafte-
ten Einlaufe der A-Version, auBerdem ist sie besser fur elektronische GegenmaBnahmen ausgestattet.
Die Versionen D und F weisen weitere Verbesserungen sowohl in der Elektronik wie im Triebwerk auf,
und die FB-111A, die vom strategischen Bomberkommando der US- Luftwaffe {SAC) eingesetzt wird,
hat Hauptflugel von groBer Spannweite

<Technische Daten >

Besatzung: 2 Flugelspannweite: 21,.34m  Gesamtlange: 23,03m Gesamthohe: 5,31m

Max. Startgewicht: 51.845kg Triebwerke: Pratt & Whitney TF30-P-7

Schub: 5.602 kg (9.231 mit Nachbrennern) x 2 Hochstgeschwindigkeit: Mach 2,5 in 15.240 m Hohe
Feste Bewaffnung: keine  Jungfernflug: 13. Juli 1968 (FB-111A)

Le F-111 Aardvark de la General Dynamics est le premier chasseur-bombardier a ailes a géomeétrie
vanable aumonde. Le F-111 a eté congu pour étre mis a contribution aussi bien par laU.S. Air Force que
par les Marines de la U.S. Navy. Des ailes a geométrie variable de 16 a 72,5 degrés ont été adoptées pour
s'adapter a un large champ de vitesses. Mais du a de grands changements de forme et de poids entre
autres, la U.S. Navy et les Marines refusérent de I'adopter. |l existe beaucoup de variétés du F-111. Le
modéle de base A equipe d'une prise d'air fut appelé le “Triple Plow 1" premier modeéle. Dans le modéle
C adopte par I'armée de I'air australienne, les ailes principales ont une plus grande envergure et un
equipement spécial augmentant ses capacités d'atternssage a eté ajouté. Dans le modeéle E, la prise
d’air qui avait pose de nombreux probléemes dans le modeéle A a été amélioré pour devenir le modéle

“Triple Plow 2" et ses capacites ECM ont été renforcees. D'autre part, les modéles D/F avec une ame-
lioraiton de leur équipement électronique et de leurs réacteurs et aussi le modéle FB-111A avec une plus
grande envergure de ses ailes principales pour en faire un bombardier d'escadre volante stratégique ont
aussi fait leur apparition.

< Donnees techniques du FB-111A

Equipe: 2 Envergure: 21,34m Longueur: 23,03m Hauteur: 5,31m

Poids maximum au décollage: 51.845kg

Powerplant: P & W TF30-P-7  Poussée: 5.602kg (39.231kg avec post-combustion) x 2

Vitesse maximale: 2,5 Mach/15.240m  Armement fixe: Néant. Vol initial: 13 juillet 1968 (FB.111A)

L'Aardvark F-111 General Dynamics fu il primo cacciabombardiere al mondo in cui venne impiegate la
tecnologia di geometria d'ala vanabile ad ala oscillante e venne progettato per essere utilizzato da tutti
i servizi militari degli Stati Uniti, compresi I'Aviazione Militare, la Marina e | Marines.

La geometria dell'ala, allo scopo di permettere un’ampia gamma di velocita operative che variano da
quelle basse a velocita supersoniche, puo essere regolata in angoli di deflessione compresitra 16 e 72,5
gradi. Tuttavia, a causa delle grandi dimensioni come pure degli aumenti di peso del velivolo, la Marina
e i Marines non considerarono questo aereo adatto alle loro missioni. Esistono numerose versioni dell'F-
111. Laversione A, il modello base di questo aereo, ha le prese d'aria originali molto grand: e per questa
ragione viene chiamato “triplo aratro”. La versione C, il modello utilizzato dall'Aviazione Militare Austra-
liana, ha le ali principali caratterizzate da una grande apertura alare e un carrello di atterraggio rinforzato.

La versione E e dotata di prese d'ana “triplo aratro tipo 2" per sostituire le problematiche prese d'aria
della versione A ed ha una maggiore capacita ECM. Le versioni D e F presentano miglioramenti ai sistemi
elettronici e ai motori, e I'FB-111A, utilizzato dal comando Aereo Strategico (SAT) come bombardiere,
impiega ali principali dalla grande apertura alare

< Caratteristiche >

Equipaggi: 2 Apertura alare: 21.3d4m  Lunghezza totale: 23,03m  Altezza totale: 5,31m

Peso massimo al decollo: 51.845 kg Motori: TF30-P-7 Pratt & Whitney

Spinta del motore: 5.602 kg (3.231 con postbruciaton) x 2 Velocita massima: Mach 2,5/15.240 m
Armamento fisso: nessuno  Volo inaugurale: 13 luglio, 1968 (FB-111A)

El Aardvark F-111 de General Dinamios fue el primer cazabombardero del mundo en el que se utilizé tec-
nologia de geometria alar de oscilacion variable, y fue desarrollado con el proposito de ser utilizado por
todas las fuerzas militares de los Estados Unidos, incluyendo las Fuerzas Aéreas, la Armada y los Mari-
nes. A fin de permitir una amplia gama de velocidades operacionales, desde velocidades bajas a super-
sonicas, su geometria alar puede ajustarse en angulos de flecha de 16 a 72,5 grados. Sin embargo,
debido al gran tamano del avion y al aumento de peso, la Armada y los Marines decidieron que el aparato
no era adecuado para sus misiones. Hay numerosas versiones del F-111. La version A. el modelo basico
del avion, tiene las grandes tomas de aire originales, razon por la cual es llamado el “triple surce”. La ver-
sion C, el modelo utilizado por las Reales Fuerzas Aéreas de Australia, tiene alas principales de gran
envergadura y un tren de aterrizaje reforzado. La version E incorpora las tomas de aire “tipo triple surco

2" (en sustitucion de las tomas de arre de la version A tan cargadas de problemas), y tiene una mayor
capacidad ECM. Las versiones D y F incorporan otras mejoras de los sistemas electronicos y de los
motores, y el FB-111A, utilizado por el Mando Aéreo Estratégico (MAE)'como bombardero, emplea alas
principales de gran envergadura

< Especificaciones >

Tripulacion:2  Envergadura: 21,34m  Longitud total: 23,.03m  Altura total: 5,31m

Peso max. para el despegue: 51.845kg  Motores: Prat and Whitney TF30-P-7

Empuje: 5.602kg (9.231 con combustion retardada) x 2 Velocidad maxima: Mach 2,5/15.240m
Armamento fijo: ninguno  Primer vuelo: 13 de julio de 1968 (FB-111A)
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BPlease keep to the following rules
.Never use glue or paint near fire

2.0pen window for fresh arr when glue or paint is in use. Be
sure to close csp tightly on glue and paint after use and keep
them hidden from sun light, and away from reach of small
children. Glue and most paints contain volatile solvent which is
harmful to health if inhaled too much. Do not inhale solvent
intentionally

3.Use a modelling scissors to take the parts off from the runner
and trim any excess plastics with a cutter or a file

4. Keep all materials and tools neatly

MBitte beachten Sie die folgenden Regeln

| .Klebstott und Farben memals in der Nahe einer Flamme verwen
den

Beim Arbeiten mit Klebstott oder Farbe Fenster offnen um die
Zutuhr von Frischiuft zu gewahrieisten. Nach Gebrauch Klebstoff
und Farbe fest verschlieBen AuBerhalb der Reichweite von
Kindern lagern und nicht der Sonne aussetzen Klebstoft und die
meisten Farben enthalten fluchtige l.osungsmittel, die der
Gesundheit schaden, wenr sie zu stark inhaliert werden Niemals
LOsungsmittel absichtlich inhalieren

Verwenden Sie eine Modellbauschere oder einen Plastik-Zwicker
um die Plastikteille von den Anspritzungen zu trennen

Sauberm Sie die Teile von Graten mit einem Cutter oder Feile
Alle Matenalien und Werkzeuge ordenthch und ubersichthich
bereithalten

w

~

W Suivre attentivement les régles suivantes

Ne jamais utiliser colle ni peinture aupres dune flamme
OQuvrir la fenetre pendant |'utilisation de colle et de peinture
Bien refermer les pots de colle et de peinture apes emploi et
les mettre a l'abn du solell et hors de portee des enfants Ne
pas respirer colle ou peinture intentionnellement

Utiiser des ciseaux de modeliste pour decouper les pieces
des grappes et retirer tout exceés de plastque a l'aide dun
cutter ou dune lime

Ranger tous les materiaux et outils avec soin

~

w
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W Correct Method for Applying Decals
Clean model surface with wet cloth

B s

Cut each design out of decal sheet and dip them in warm
water for 20 seconds

w

Check with finger tip if design 1s loose on base paper

If so. place it on proper position on model and shide off base
paper leaving design on model

Move design to exact position with wet finger tip, and push

IS

out excess water and airr bubbles under decal with soft cotton
cloth

When decals get dry. wipe off with wet cloth excess glue left
around decals

w

MDas korrekte Aufbringen der Abziehbilder
Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen

~

Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden in warmes wasser tauchen

w

Mit dem Finger prufen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier

gelost hat Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg an

seine genaue Position auf dem Modell

'S

Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
drucken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg

w

Entfernen Sie beim Antrocknen der Abziehbilder die Klebemitt-
elranger mit einem feuchten Tuch

BComment appli correctement

Nettoyer la surface du modele avec un chiffon humide
Decouper chaque décaicomanie de sa planche et la plonger
dans ''eau tiéde pendant vingt secondes

Verifier avec le bout du doigt s le dessin se détache de son
papier-support. Si our, le positionner a I'endroit choisi sur le
modele et retirer doucement le papiersupport

Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide
et eponger tout restant d'eau et toutes bulles dair sous la
décalcomanie avec un chiffon doux

Lorsque les décalcomanies ont seche, retirer avec un chiffon
humide tout exces de colle autour de la decalcomanie

les décalcc

~
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WSequire le seguenti regole

Non usare ma: colla o vernice vicino a fonti di calore
Quando si usa colla o vernice lasciare aperte le finestre in
modo che circoli ana fresca Assicurars: che il coperchio della
colla e della vernice sia ben chiuso dopo |'uso, tenerli lontanm
dalla luce solare e dalla portata der bambini. La colla e molte
vernici contengono solventi volatili  che sono dannosi  per la
salute se aspirati troppo a lungo Non aspirare intenzionalmente
1l solvente

Usare cesoie per modellisti per staccare le parti dalla intelaia-
tura e npulire ogni eccesso di plastica con una lama o una
limetta

4.Mantenere tutti | material e attezzi in perfetto ordine

R

w

BPor favor, mantener las siguientes reglas

Nunca usar pegamento o pintura cerca del fuego

2.Abrir ventanas para el aire fresco cuando esten usando pega-
mento o pintura. Estar seguros de cerrar el tapon fuertemente
en pegamentos y pinturas despues de usarlos y mantenerlos
fuera del alcance de la luz solar y fuera del alcance de los
ninos El pegamento y muchas pinturas contienen disolventes
volatiles que hacen dano a la salud si se inhalan demasiado
No inhalar disolventes intencionadament

3.Usar tijeras de modelista para soltar las partes fuera del plastico
y arreglar cualguier exceso de plastico con un cortador 0 cuchilla
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BModo esatto per applicare le decalcomanie
Pulire la superficie del modello con un panno umido

2.Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immerge-
rli in acpua calda per 20 secondi

w

.Controllare col polpastrello se il disegno e allentato sulla base

di carta In questo caso, applicarlo nella esatta posizione sul

modello facendolo scivolare dalla base di carta

4.Spostare 1l disegno nella esatta posizione mediante 1l polpast-
rello umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria
sotto la decalcomania mediante un panno soffice di cotone

5.Quando ie decalcomanie sono asciutte, togliere con un panno

umido l'eccesso di colla intorno alla decalcomania stessa

BMetodo correcto para aplicar las calcomanias

Limpiar el modelo con un pano humedo

2.Recortar cada diseno de la calcomanmia y meterlos ne agua
fria por 20 segundos

Mirar con las puntas de los dedos si las calcomanias han
dejado suelto el papel base. Si 10 han hecho, colocarlas en
correcta posicion en el modelo y deshizar el papel base fuera,
dejando la pegatina ne el modelo

Mover la pegatina a la posicion exacta con los dedos mojados
y empujar fuera los excesos de agua y burbujas de are de
debajo de la calcomamia con una suave prenda de algodon
Cuando las calcomanias se sequen, limpiar con un trapo hum-
edo cualquier exceso de pegamento guede sobre las calcoma-
mas.
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