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GOTHA Go242-Go244

I success! ottenuti nellafase iniziale dellaguerracon aziomdi injppeaerotrasportate spinsero le autoritatedesche a richiedere aliedittecostruttrici
aliantidasbarcocon miglioricaratteristicheemaggiore capacita dicarico. Lasezione aeronauticadellaGothaerWaggonfabrik A.G., che inquelpe-
riodo lavorava prevalentemenie alia costruzione di aerei su licenzadi altre ditte, propose un proprio progetto di afiante, i! Go.242, agrande capacita
dicarico, con due travidi coda che collegavanogliirnpennaggjail'alaedun'ampiafusolieracentraleappesaairalaedinleramenteapribilenella par-
te posteriore. Questo consentiva di trasportare 23 sofdati con eauipaggiamento cornpleto; inoltre questa formula costruttiva consentiva al Go.242 di
trasportare armi ed equipaggiamenti di notevoli dimensioni oaddirittura veicoli. II progetto inizio nel 1940 e i primi due prototipi volaronocon succes-
sonellaprimaveradeM941-Neiragostodel[ostessoannofuronoconsegnatiairepartiiprimi12esempiarielaproduzionecontinu6conpoctiemodh
fiche. Lapiu notevolefuradozionediuncarrellocondueruoiegommate principal! e ruotinoanterioreorientabile mentre inoriginevieranosolopatti-
ni.
II Go.242 era di solito trainato dallo Ju 52-3M. ma furono usati per il iraino anche I'He 111 H e !:He 111 Z pentamotore.
Dopol'occupazionedellaFranciafuronodisponibili del motor! Gnome-Rhone 14Madoppiasteilaconpotenzaintornoai700H.P.eridottoingombro
frontale. I tecnici della Gothaer Waggonfabrik ebbero cosi fa possibiiita di ricavare dalla struttura del Go.242 un nuovo trasporto completamenie au-
tonomo, il Go.244, senza richiedere motori all'industria Eedescaoccupata al massimo per fe forniture ad altri settori. I due travi di coda furono proiun-
gati in avantiesuogniprolungamento, davantialbordod'attaccodeH'alafumontatounmotore. Naturalmente la capacita dicarico risultodiminuitae
la scarsa potenza disponibile influi negativamente sufie prestazioni. rendendo adesempio impossibile i) mantenimento del voloorizzontale quando.
con canco normate veniva a mancare uno dei due motori. Pur limitato dalia scarsa potenza, il Go.244 risultooperativamente valido e svolse una pro-
ficua attivita nei gruppi da trasporto e presso ie scuole di assaltatori e paracadutisti.

PRESTAZION! E CARATTERISTICHE:
GOTHA Go.242: Apertura alare mt. 24,50, Lunghezza mt. 15.80. Altezza mt. 4,40, Peso a vuoto kg. 3200, Velocita max. in traino km./h. 240.
GOTHA Go.244: Apertura alare mt. 24,50, Lunghezza mt. 15.30. Altezza mt. 4.70, Peso a vuoto kg. 5100, Velocita massima km./h. 290. Autonomia
740, Quota max. mt. 7500.

Les succes obtenus au debut de la guerre a la suite d'actions de troupes aeroportees pousserent les Autorites Allemandes ademandefauxmasons
constructricesdesplaneursdedebarquementpossedantdescaracteristiquesmeilleuresetdespossibilitesde charge plus importantes. Le depart-
ment aeronautique de la Gothaer Waggonfabrik A.G.qui a cetteepoqueetait surtout engagee dans la construction d'avo- = =„- :^-;e i £_"==
f irmes, presenta un projet de planeur, le Go.242. Cet avion possedait des caracteristiques de charge importante, prevoyait deux sectionsanrierede
fuselage liant les empennages a I'aiie et un ample fuselage central suspend LI a i'aile, dont la partie arriere s'ouvrait entierement. Ce moyen oe"-e>
tait le transport de 23 soldats avec leur equipement complet.
Grace a ce principe de fabrication, le Go.242 etaii a merne de transporter des armes et des equipements de dimensions importantes. . r r= ~
des vehicules. La realisation de ce projet f ut commencee en 1940 et les deux premiers prototypes surmonterent leurs epreuves de vo! au p
1941.
Aumoisd'aoutdumemean, ilfutlivreaux divisions les 12 premiers exernplai reset la production continua avec presqueaucune mod if icaticr. _=~:-
dification la plus importante consista en un chariot avec deux roues caoutchoutees normales et une petite roue avant orientable. alors qu'a!"ong?ne'
n'y avaitque des patins.Normalement.le Go.242 etaittraine par ie Ju52-3M.memesileHe111 AetleHe111 Zacinqmoteursfurentegaleme'-.-:-
lises pour le traTnage.
Apres I 'occupation de la France oneutladisponibilitede moteurs Gnome-Rhone 14 Wadouble etoile, avec une puissance de 700 HPsnv:':1" elm
encombrement frontal tout afaitlimite. Cefutainsi que les ingenieursde la Gothaer Waggonfabrik eurent la possibility detransformerle Gc.2^2 e1"
„•: nouveau moyen de transport completement autonome. le Go.244. sans besoin de demander des moteurs a I'industrie Allemance 2^ ^*= : rf =
ars-^'Deeparlesfournituresd'autressecteurs. Les deux sections arriere defuselagefurentprolongees en avant etunmoteurfutinstal
proioogement, devant le bord d'attache de I'aile. II est evident que cette modification comporta une diminution des possibilites de charge: fc

Jisponibleaffecta le rendement, parexempieenempechantdemaintenirle vol horizontal, avec une charge normale c 'S~- -~ -
s faisait defaut.

e s'ii etait limite par la puissance faible, le Go.244 joua vaSablement son role dans les operations et developpa une activite ^2-1-1=-:= ra-s es
• : .: - - '^ "a'sporl ei pour I'entralnement des troupes c'assaut el des parachutistes.

>== . rCE ET CARACTERISTIQUES:
3-3~-A Go.242: Envergurem. 24,50, Longueur m. 15.80. Hauteur dei'avionm. 4,40, Poids a vide kg. 3200. Vitesse rra-- ~_- ~- i-^~~—*~ -

1 :~-- 3: 244: Envergurem. 24.50. Longueur r
- ' - --sireLj- maximum m 7500.

. 15.80. Hauteur de I'avion m. 4,70, Poids a vide kg. 5100, Vite



Si raccomanda di studiare allentamente la figura
coi pezzi staccati prima di cominciare il mon-
taggio. Montare i pezzi seguendo I'ordine della
numerazione. Le frecce nere indicano i pezzi
attaccati con colla, le frecce grigie indicano i
pezzi montati senza colla. Usare colla per po-
listirolo.

It is recommanded that the exploded view is
studied before commencing assembly. Assemble
parts in numerical order. Black arrows indicate
parts to be cemented together, grey arrows indi-
cate part to be fitted into place without cement-
ing. Ensure that cement suitable for polystyrene
plastics is used.

II est recommande d'etudier attentlvement la
vue ecorchee avant de commencer ('assemblage
Assembler les pieces selon I'ordre present. Les
fleches noires indiquent les parties a coller, les
fleches grises les parties a ne pas coller. t!
est vivement conseille de n'employer que de
la colle a polystirene.
vpr dem Zusammenbau sollte man sich mit den
einzefnen Teilen • in der Ubersichtszeichnung
vertraut machen. Der Zusammenbau der einzel-

folge- Schwarze Pfeile we/sen auf Klebeverbin-
dungen hin; graue Pfeile bezeichnen Teile die
ohne Kleber montiert warden. Bitte nur Polystyrol
- Kleber verwenden.
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Die am Anfang des Krieges mit der. ;_ jr a^cet^cDen erzielten Erfolge ueberzeugten die Behoerden den Flugzeugbaufirmen den Auftrag zu geben
Landungssegler mit besseren Fluge^erisc^ane1" -nd hoeheren Leistungen zu entwickeln. Die Gothaer Flugzeug-Werke AG die waehrend des
Krieges Lizenzbauten ausaefuehrt haiben und ais Zubringerwerke fuer andere Flugzeugbaufirmen arbeiteterv brachten eine eigene Segler-Kon-
struktion «Go.242» heraus. mi a-zssa— _aaeraum und zwei Hecktraegern, die das Leitwerkmit den Fluegel verbanden sowie mit einem geraeumi-
genamFtuegelhaengence- z—ya ̂  ~--:; :e-=-J der Hinterseitehochklappbar war. Dies erlaubte 23 Soldaten mit vollerAusruestungzu trans-
portieren; dank dieser Ba^""" •::":e ~a~ a ,.556 "dem mit dem Go. 242 umfangreiche Waffen und Ausruestungen odersogar Fahrzeuge befoer-
dern.
Das Projekt wurde im Jatire " 940 ;>- A-^gnrf genommen und im Fruehjahr 1 941 wurden Abnahmef luege mit den ersten zwei Prototypen mit Erfolg
durchgefuehrt.
Im August 1941 wurden aieerste-zft^-'Exe-^D'are an die Abteilungengeliefert und die Produktion lief weiterjedoch mitleichtenAbaenderungen.
Die wichtigste Aenderung oezoc = :- a_ ; :e- = nsatz eines Fahrwerkes mit 2wei Hauptgummiraedern und einer kleinen vorderen Schwenkrolle,
waehrend urspruenglich Gleiiscr.'e-e" .z'z~~^~en waren.
Die Go. 242 wurden normalerweise vcn-i J-, 52-3M geschleppt, als Schleppmaschinen wurden jedoch auch die He 1 1 1 H und He 1 1 1 Z (Zwilling)
eingesetzt.
Nach der Besetzung Frankreich stance'1 GriO'ne-Rh6ne-M-14-Doppelstern-Motore mit 740 PS und geringerem Vorderraumbedarf zur Verfue-
gung. DieTechniker der Gothaer Wag;: --=; - • zz,-. -Lgzeug-Werke AG hatten somit die Moeglichkeit von dem Go. 242 einen neuen voellig unab-
haengigen Transporter herauszub-'Te1- 5: ~~'.~\i"2 die Go. 244 ohne bei der deutschen Industrie, Motoren anfordern zu mussen.
Die zwei Hecktraeger wurden nach . C"~e .=* ae- :e" _nd auf jeder Verlaengerung wurde von den Fluegelvorderkanten, ein Motor untergebracht.
Die Ladeleistung wurde dadurch ve-'-ge'-. _" r e .:rnandene begrenzte Leistung wirkte negativ auf die Flugieistungen. DerHorizontaiflug war
z.B. unmoeglich, wenn bei einer NormaJiaau-x: einer der zwei Motoren ausfiel. Obwohl die Flugleistung der Go. 244 begrenztwar, war er funk-
tionstuechtig und hat sich in den Transoortgruppen und auch als Schul- und Uebungsmaschine der Luftlandetruppen bewaehrt,

LEISTUNGEN UND MERKMALE:
GOTHAGo.242: Spannweite 24.50 m . Laenge 15.80m.. Hoehe 4,40m., Leergewicht320Q kg., Hoechstgeschwindigkeit im Schlepp240km./h.;
GOTHAGo.244: Spannweite 24.50m.. Laenge 15.80m.. Hoehe 4, 70m.. Leergewicht 5100kg., Hoechstgeschwindigkeit 290 km./h., Reichweite
740 km., Dienstgipfelhoehe 7500 m.

.
ing of assault and parairocps.

PERFORMANCE AND SPECIFICATIONS;PERFORMANCE AND SPECIFICATIONS;
GOTHA Go.242: Wing span m. 24.50T Length m. 15.80. Height m. 4.40. Weight empty kg 3200, Maximum speed wnen tCASd off kmj'h. 240;
GOTH A Go.244: Wing span m. 24.50, Length m. 1 5.80. Height m. 4.70, Weight empty kg. 51 00, Maximum speed km./h. 290. Range 740. Maximu
altitude m. 7500.
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:., ORRA E' NECESSARIA SOLO PER LE VERSION! B-1

4ST MUST BE USED ONLY FOR B-1 CONVERSIONS

= E LE LEST SEULEMENT POUR LES VERSIONS B-1

^ST 1ST NOTIG NUR FUR TYP B-1

Ticiare le parti interne visibili con grigio-verde RLM 02

t inner visible parts with grey-green colour RLM 02

dre les parties internes visibles en coleur gris-verte RLM 02

sichtbaren Innenteile mil grau-griiner Farbe RLM 02 Lackieren
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Per applicare le decalcomanie
bagnare il foglio in acqua e
farie scivolare sul modello.

To apply transfers cut out de-
signs, dip into water and slide
into position.

Pour appliquer les decalcoma-
nies tremper la planche dans
I'eau puis glisser chaque sujet
sur le modele.

Abziehbilder ins Wasser tau-
chen und am Modell anbrigen.

B

GiALLO
JAUNE
YELLOW
GELB



GRIGIO CHIARO
LIGHT GREY
HELLGRAU
GRIS GLAIR

GRIGIO CHIARO TON MflCCHIE Gfi iGIE

GRIS GLAIR A T A C H E S CRISES

LIGHT GHEVMfHGREY SPOTS

HELLGBAU MIT GRAUEN FLECKEN

GRIGIO SCURO

GRIS FONCE

DARK GREY

DUNKELGRAU

ROSSO

ROUGE

RED

ROT


