KIT. 4040

AD-6 ABLE-DOG www

MADE IN ITALY

1.48 th Scale = Echelle 1:48 eme.

In una guerra, come il conflitto in Vietnam, nella quale si verifico il
trionfo quasi assoluto del Jet, si distinse per robustezza, molteplicita
di impiego e affidabilita un grosso aereo a elica, con motore a pistoni,
che sembrava uscito dai cieli della seconda guerra mondiale: il Dou-
glas Skyraider.

La storia dello Skyraider inizio in maniera singolare nel 1944. La Ma-
rina degli Stati Uniti aveva emesso una specifica per un nuovo assalta-
tore, con cui sostituire I’anziano Dauntless, e il primo progetto pre-
sentato dalla Douglas, denominato BTD, era gia stato scartato. Lo
staff di tecnici della ditta aecreonautica dovette rivedere I'intero pro-
getto in una sola notte, per rimanere in gara. Nacque cosi il Destroyer
I1, poi ribattezzato Skyraider; e nell’aprile del 1945 venne consegnato
ai reparti di valutazione in volo dell’U.S. Navy: nel maggio dello stes-
so.anno veniva emesso un ordine per 548 velivoli, poiridottoa377. La
prima versione di serie, AD-1, venne' consegnata nel 1946, e nel 1947
lo Skyraider entro ufficialmente in servizio con lo Squadron VA-19A.
Qualche anno dopo, nel 1950, il conflitto coreano costitui il primo, e
severo banco di prova per I’aereo.

Nel corso della guerra, lo Skyraider esegui innumerevoli missioni di
appoggio € attacco, spesso in condizioni metereologiche proibitive,
conseguendo notevoli successi. Nel frattempo era proseguito 1o svi-
luppo delle varie versioni AD-2, 3,4, 5 (quest’ultimo con la cabina no-
tevolmente allargata e diverse modifiche strutturali), AD-6 € AD-7.
A queste versioni base si aggiunse un notevole numero di “sottover-
sioni” specializzate per lotta antisommergibile, picchetto radar, con-
tromisure elettroniche, e... trasporto truppe! Lo Skyraider ebbe nuo-
vamente modo di mostrare le proprie doti durante la guerra in Alge-
ria, con i colori francesi. Poi, nel 1964, comincio I'impiego in Vietnam
del robusto aereo della Douglas, sia da parte dell’U.S. Navy che delle
aviazioni statunitensi e sud-vietnamita. Il conflitto nel Sud Est Asiati-
co costitui per lo Skyraider il canto del cigno, anche a causa delle du-
rissime condizioni ambientali in cui si trovo a dover operare. In com-
penso 1’aereo si guadagno laffetto e ’'ammirazione dei piloti, e delle
truppe a terra, che lo vedevano comparire con un’impressionante ar-
senale sotto le ali quando la situazione si faceva difficile.

“Spad” per la marina, divento “Sandy” per I’aviazione, i cui Skyraider
parteciparono innumerevoli volte a uno dei compiti piu rischiosi; la
scorta agli elicotteri di salvataggio per i piloti abbattuti in territorio ne-
mico. La bassa velocita gli permetteva di circuire sulla zona da “copri-
re” e di restarvi piu a lungo dei Jet.

Perfetto bersaglio per la contraerea nemica, piu di una volta lo Skyrai-
der riport0 a casa il pilota nonostante i durissimi colpi ricevuti. Ora lo

Skyraider non vola piu, la sua pluridecennale carriera, passata attra-
verso tre guerre, € finita: ma la fama, meritata, che si € guadagnato ne-
gli anni, resta.

In a war like Vietnam conflict, in which there has been the nearly ab-
solute triumph of the Jet, a big propeller plane, with piston-engine,
which seemed to be issued from skies of 2nd World War, distingui-
shed itself for strength and variety of employments: it’s the Douglas
Skyraider.

History of the Skyraider began in an unusual way, in 1944. U.S. Navy
had announced a competition for a new attack plane, substituting the
old Dauntless and the first project presented by Douglas under the
name of BTD, had already been rejected. The staff of Technicians of
that Air Company had to review the whole project in the course of
only one night, not to loose such an opportunity. That’s the birth of
the Destroyer II, then renamed Skyraider.

In April, 1945, it was consigned to Flight Evaluation Division of U.S.
Navy and in May of same year there was an order for 548 airplanes,
subsequently reduced to 377. First mass produced version, the AD-1,
was consigned in 1946 and, starting from 1947, the Skyraider took offi-
cially service with the VA-19 A. Squadron. Some years later, in 1950,
the Korean conflict was the first and severe test for this plane. During
that war, the Skyraider was engaged in numerous support and attack
missions, often with prohibitive weather conditions, reaching not-
able successes. In the meantime, development of various versions
continued: AD-2, 3,4, 5 (this last one with notably enlarged cabin and
various structural alterations), AD-6 and AD-7.

To the above principal versions, many other “under-versions” have
been added, especially equipped for anti-submarine fight, radar con-
trol, electronic countermeasures, and... troops transport! The Skyrai-
der could again demonstrate its qualities during war in Algeria, under
French colours. Then, in 1964, this “strong” Douglas plane was adop-
ted both by U.S. Navy and U.S. South Vietnam Air Forces in Viet-
nam. This conflict constituted its swan-song, particularly for the ter-
rible environment conditions it had to face.

In return, it gained the admiration and fondness by pilots and all
troops, that every time saw its impressive arsenal under the wings ap-
pear when situation became difficult.

“Spad” for Navy, it was called “Sandy” by Aviation, whose Skyraiders
took many times part in one of the most dangerous tasks: the convoy
to Rescue Helicopters for pilots downed in the enemy territory. Low
speed did allow this plane to surround the area it had to “cover” and to




remain on same longer than Jets.

Perfect target for enemy anti-aircraft artillery, many times the Skyrai-
der took the pilot home, in spite of terrible damages suffered. Now the
Skyraider is no more flying; its lengthy career, passed through 3 wars,
is finished, but its reputation, won in the course of so many years, re-
mains.

Dans une guerre, telle que le conflit au Vietnam, dans laquelle se vé-
rifia le triomphe presque absolu du Jet, se distingua par robustesse,
multiplicité d’emploi et fiabilité, un gros avion a hélice, avec moteur a
piston, qui semblait sorti des cieux de la deuxieme guerre mondiale:
la Douglas Skyraider.

L’histoire du Skyraider commenga de maniére singuliére en 1944. La
Marine des Etats-Unis avait émis une spécification pour un nouvel
avion attaquant, avec lequel remplacer le vieux Dauntless, et le pre-
mier project présenté par la Douglas, dénommé BTD, avait déja été
mis de cote. Le staff de techniciens de la Maison aéronautique dut re-
voir tout le projet en une seule nuit, pour rester en compétition. C’est
ainsi que naquit le Destroyer II, rebaptisé ensuite Skyraider; et en
avril 1945, il fut remis aux unités d’évaluation en vol de I’'US Navy: en
mai de laméme année, on passait une commande pour 548 avions, ré-
duite ensuite a 377. La premiére version de série, AD-1, fut remise en
1946, et en 1947 le Skyraider entra officiellement en service avec I’E-
scadron VA-19A. Quelques années apres, en 1950, le conflit coréen
constitua le premier et sévére banc d’essai pour I’avion.

Au cours de la guerre, le Skyraider effectua de nombreuses mission
d’appui et d’attaque, souvent en conditions météorologiques prohibi-
tives, remportant de remarquables succés. Entre-temps on poursui-
vait le développement des différentes versions AD-2, 3, 4, 5 (cette der-
niére avec la cabine remarquablement agrandie et différentes modifi-
cations structurales), AD-6 et AD-7. A ces versions de base s’ajouta
un grand nombre de “sous-versions” spécialisées pour la lutte anti-
sous-marine, piquet radar, contre-mesures électroniques, et... tran-
sport de troupes! Le Skyraider eut a nouveau I’opportunité de mon-
trer ses propres qualités pendant la guerre en Algérie, avec les cou-
leurs frangaises. Puis, en 1964, commenga I’emploi au Vietnam du ro-
buste avion de la Douglas, soit de la part de I’U.S. Navy soit des avia-
tions américaines et sud-vietnamiennes.

Le conflit dans le Sud-Est Asiatique constitua pour le Skyraider le
chant du cigne, méme a cause des trés dures conditions ambiantes
dans lesquelles il fut contraint a opérer. Par contre 1’avion conquit
laffection et ’admiration des pilotes et des troupes a terre, qui le
voyaient comparaitre avec un impressionant arsenal sous les ailes
quand la situation devenait difficile.

“Spad” pour la marine, devint “Sandy” pour I’aviation, dont les Sky-
raider participérent de nombreuses fois a ’une des taches les plus pé-
rilleuses: I’escorte aux hélicoptéres de sauvetage pour les pilotes abat-
tus en territoire ennemi. La vitesse peu élevée lui permettait de survo-
ler la zone a “couvrir” et d’y rester plus longuement que les Jet.
Parfaite cible pour la défence anti-aérienne ennemie, plus d’une fois
le Skyraider reporta a la maison le pilote malgré les trés durs coups re-
¢us. Maintenant le Skyraider ne vole plus, sa longue carriére, passée a
travers trois guerres, est terminée; mais larenommeée, méritée, qu’ila
conquise dans les années, reste.

In einem Krieg, wie der Konflikt in Vietnam, wiahrend welchem sich
der fast absolute Triumph des Jet realisierte, unterschied sich wegen
seiner Widerstandsfahigkeit, seiner Moglichkeit eines zahlreichen
und zuverldssigen Einsatzes, ein grosses Propeller-Flugzeug, mit
Kolbenmotor, das aus den Himmeln des zweiten Weltkrieges zu
kommen schien: das Douglas Skyraider.

Die Geschichte des Skyraiders begann 1944 auf eigentiimliche Art
und Weise. Die US-Marine hatte eine Spezifikation fiir ein neues
Angriffsflugzeug erlassen, welches das alte Pauntless ersetzen sollte.
Das erste von der Douglas vorgelegte Projekt, genannt BTD, wurde
abgelehnt. Die Gruppe der Techniker der Flugzeugfirma musste das
gesamte Projekt in einer einzigen Nacht tiberpriifen um im Wettbe-
werb bleiben zu konnen. Es entstand so der Destroyer II, der dann
auf Skyraider umgetauft wurde; im April 1945 wurde dieser Typ den
Flugzeugbewertungsabteilungen der US-Navy iibergeben: in Mai
desselben Jahres wurde dann ein Auftrag auf 548 Maschinen erteilt,
der spater auf 377 reduziert wurde. Die erste Serien-Version AD-1
wurde 1947 iibergeben und 1947 trat der Skyraider offiziell mit dem
Schwadron VA-19 A Dienst.

Der Korea-Krieg im Jahre 1950 war der erste und strengste Priifstand
fiir dieses Flugzeug. Wihrend dieses Krieges fiihrte der Skyraider
unzihlbare erfolgreiche Unterstiitzungs- und Angriffsmissionen
durch, oft bei dusserst schlechten Witterungsverhiltnissen. Inzwis-

chen wurde dieser Flugzeugtyp in den verschiedenen Versionen
AD-2, 3,4, 5 (diese letztgennante mit einer bedeutend breiteren Flug-
zeugkanzel und verschiedenen strukturellen Modifizierungen) AD-
6 und AD 7 weiterentwickelt. Diesen Grundversionen schlossen sich
zahlreiche “Nebenversionen” an, die fiir den Kampf gegen Untere-
seeboote, elektronische Gegenmassnahmen und... Truppentran-
sportspeziell ausgearbeitet waren.

Der Skyraider hatte auch Gelegenheit seine Eigenschaften wahrend
des Krieges in Algerien, unter der franzosischen Flagge, zu zeigen.
Im Jahre 1964 begann der Einsatz dieses starken Flugzeuges der Dou-
glas in Vietnam, sei es seitens der US-Navy, wie auch seitens der ame-
rikanischen und stidvietnamitischen Luftwaffe. Der Konflikt im
asiatischen Siidosten kam dem “Schwanengesang” des Skyraiders
gleich und dies auch wegen der harten Umweltkonditionen in denen
er zum Einsatz kam. Zum Ausgleich verdiente sich die Maschine das
Wohlwollen und die Bewunderung der Piloten und der Bodentrup-
pen die, wenn die Situation kritisch wurde, ihn mit seinem Eindruck
erregenden Arsenal unter den Fliigeln ankommen sah.

“Spad” fiir die Marine und “Sandy” fiir die Luftwaffe, nahmen die
Skyraider unzihlige Male an riskanten Aufgaben teil, u.a. begleiteten
sie Rettungshubschrauber fiir die im feindlichen Gebiet abgeschos-
senen Piloten. Die niedrige Geschwindigkeit erlaubte ihm auf der zu
“deckenden” Zone zu kreisen und ldnger als die Jet zu bleiben.
Obwohl die Maschine eine perfekte Zielscheibe fiir die feindliche
Flugabwehr darstellte, brachte der Skyraider mehr als einmal, trotz
der harten Schlédge die er erhalten hatte, die Piloten zuriick.

Jetzt fliegt dieses Flugzeug nicht mehr; seine jahrzehntelange Kar-
riere, die drei Kriege hindurch dauerte, ist beendet: Aber der wohl-
verdiente Ruhm, den es sich in all diesen Jahren erworben hatte,
bleibt bestehen.

En una guerra, como el conflicto en Vietnam, donde se observo el
triunfo casi absoluto del Jet, descoll6 por robustez, multiplicidad de
empelo y confiabilidad, un grande avion de hélice, con motor de pi-
stones, que parecia salido de los cielos de la segunda guerra mundial:
el Douglas Skyraider.

La historia del Skyraider empezo de una manera singular en 1944. La
Marina de los Estados Unidos habia emitido un anuncio para un nue-
vo asaltador, con el que substituir el viejo Dauntless, y el primer
proyecto presentado por Douglas, denominado BTD, habia sido re-
husado. El staff de técnicos de la casa acronautica tuvo que revisionar
el proyecto entero en una unica noche, para permanecer dentro de los
limites de tiempo del anuncio. Nacio, de esta forma, el Destroyer II,
luego rebautizado Skyraider; y, en el Abril de 1945, fue entregado a las
secciones de valoracion de vuelo de la U.S. Navy: en el Mayo del mis-
mo afio, se emitio un pedido para 548 aviones, reducido luego a 377.
La primera variante de serie, AD-1, fue entregada en 1946, y en 1947 el
Skyraider entro oficialmente en servicio con el “Squadron VA-19 A.
Unos cuantos afios después, en 1950, el conflicto coreano constituyo
la primera y severa prueba para el avion. En el curso de la guerra, el
Skyraider efectud innumerables misiones de apoyo y de ataque, a me-
nudo en condiciones metereoldgicas imposibles, consiguiendo nota-
bles éxitos. Mientras tanto habia continuado el desarrollo de las va-
rias variantes AD-2-3-4-5 (esta ultima con la cabina notablemente en-
sanchada y varias modificaciones estructurales), AD-6 y AD-7.

A estas variantes de base se afiadio un notable nimero de “subvarian-
tes” especializadas para la lucha contra los submarinos, pico radar,
contramedidas electronicas, y... transporte de tropas! El Skyraider tu-
vo de nuevo la oportunidad de enseiar su valor durante la guerra de
Argelia, con los colores franceses.

Luego, en 1964, empezo su empleo en Vietnam, sea de parte de la
U.S. Navy, como de las aviaciones de Estados Unidos y de Vietnam
del Sur. El conficto en el Sur Este Asiatico constituyo para el Skyrai-
der el canto del cisne, incluso a causa de las durisimas condiciones
ambientales en las que tuvo que obrar. De todas formas el avion se ga-
no el afecto y laadmiracion de los pilotos y de las tropas al suelo que lo
veian aparecer con un impresionante arsenal debajo de las alas, cuan-
do la situacion iba haciéndose dificil.

“Spad” para la marina, se volvié “Sandy” para la aviacion, cuyos Sky-
raider participaron innumerables veces en una de las tareas mas arrie-
sgagdas; la escolta a los helicopteros de salvacion para los pilotos cai-
dos en territorio enemigo. La baja velocidad le permitia circuir sobre
la zona a “cubrir” quedando alli mas tiempo que los Jets.

Perfecto blanco para la defensa antiaérea enemiga, mas de una vez el
Skyraider llevo a casa al piloto a pesar de los durisimos golpes recibi-
dos. Ahora el Skyraider ya no vuela, su pluridecenal carrera, pasada a
través de tres guerras, se ha acabado; pero el renombre, merecido,
que se ha ganado durante estos afos, sigue quedando.
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IMPORTANTE

Prima di iniziare il montaggio del modello studiare attentamente le
varie fasi d’assemblaggio indicate nei disegni, verificando, primadi in-
collare, I’esatta collocazione dei singoli pezzi. Staccare con cura le
parti dalle stampate eliminando con una limetta o con una carta-vetro
fine le eventuali sbavature. Non eccedere nell’uso della colla o dello
stucco plastico (da utilizzare nel caso di giunzioni non perfette); la-
sciare essicare completamente il collante prima di procedere nell’as-
semblaggio; per facilitare e migliorare I’adesione delle parti assembla-
te, usare mollette, elastici o nastro adesivo. Verniciare, prima di as-
semblare, gli eventuali particolari interni del modello o le parti difficil-
mente raggiungibili ad assemblaggio effettuato.

Seguire sempre I'ordine di montaggio illustrato dalle tavole, e, nel ca-
so di parti alternative che consentano di realizzare differenti versioni,
scegliere prima dell’assemblaggio, la variante preferita. Per applicare
le decalcomanie, ritagliarle con cura ed immergerle una alla volta, per
una decina di secondi in acqua tiepida; attendere sino a che sia possi-
bile rimuovere la decalcomania dal suo supporto di carta, farla quindi
scivolare sul modello, posizionandola correttamente e premendola
con un panno asciutto per asciugarla e farla aderire definitivamente.

Attenzione! Gli attrezzi e i materiali solitamente consigliati ed impic-
gati per la realizzazione dei modelli (tagliabalsa, limette, spilli, colla,
vernici, solventi, flammiferi, etc.), possono chiaramente rappresenta-
re un pericolo, se affidati, senza opportuno controllo da parte di adulti,
a bambini troppo piccoli!

Per quanto tutto cio possa sembrare ovvio, vi invitiamo a non trascura-
re questa nostra raccomandazione.

Grazige....... buon divertimento.

WARNING

Before starting to assemble the model, carefully examine the various
assembly phases indicated in the drawings, making sure of the proper
placing of the individual pieces before cementing. Carefully remove
the parts from the sprues using a razor blade or emery paper to elimi-
nate any burrs. Do not use too much cement or plastic filler (to be
used only if the joints are not perfect); leave the cementto dry properly
before continuing with assembly; to facilitate and improve the adhe-
sion of the assembled parts, use pegs, elastics bands or adhesive tape.
Before assembly, paint any internal parts of the model or parts which
are difficult to get at once assembly has been made.

Always follow the assembly order indicated on the tables and, in the
case of alternative parts which make it possible to obtain different ver-
sions, always choose the version you prefer before assembly. When
you puton your decals, cut them out carefully and dip them one ata ti-
me for ten seconds in luke warm water; wait until you can take them
off the paper and then slip them on the model, put them in the right
position and dab them with adry cloth to make sure they dry and stick
properly.

Attention please! Tools and materials usually recommended and
used for kit assembling (files, pins, glue, paints, solvents, matches,
etc.) can obviously represent a danger if entrusted to children without
adequate control by adults!

All modellers should exercise care in the use of heat or naked flames
when modelling and that the practice should not be attempted by
young persons under any circumstances.

Even if the above can appear an evident precaution, we kindly ask you
not to disregard our advices.

Thank you....... and have a good time!

IMPORTANT

Avant de procéder au montage du modele, étudier attentivement les
différentes phases d’assemblage indiquées sur le dessin en repérant,
avant de coller, ’emplacement exact de chacune des piéces. Détacher
avec soin les pieces des montants en éliminantavec une petite lime ou
avec du papier de verre a grain fin les bavures éventuelles ne jamais
utiliser une trop grande quantité de colle ou de stuc plastique (a utili-
ser seulement en cas de jonctions non parfaites); laisser sécher com-
plétement la matiére collante avant de poursuivre les opérations d’as-
semblage; pour rendre plus facile etaméliorer le collage des pieces as-
semblées, utiliser des pincettes, des élastiques ou du ruban adhésif.
Peindre, avant de les assembler les éventuels détails internes du mo-
dele ou les pieces difficiles a atteindre une fois 'assemblage effectué.
Suivre toujours scrupuleusement I'ordre de montage illustré sur les
planset, dans le cas de piéces offertes en alternative permettant de réa-
liser différentes versions, choisir la variante préférée avant de procé-
der a I’assemblage. Pour appliquer les décalcomanies, recoupez-les
avec soin et plongez-les une a la fois pour une dizaine de secondes
dans de I’eau tiede; attendre jusqu’a ce qu'’il soit possible d’oter la dé-
calcomanie de son support de papier, la faire donc glisser sur le mode-
le, en la positionnant correctement et en pressantavec un torchon sec
pour P’essuyer et la faire adhérer définitivement.

Attention! Les outils et les matériaux habituellement conseillés et
employés pour la réalisation des modeéles (coupe-balsa, lames, épin-
gles, colle, vernis, solvants, allumettes, etc.), peuvent clairement re-
présenter un danger, si confiés, sans un opportun controle de la part
des adultes, a des enfants en bas age!

Bien que tout cela puisse sembler évident, nous vous invitons ane pas
négliger notre recommandation.

Mereci et....... bon amusement.

WICHTIG

Vor der Montage des Modells Aufmerksam die Verschiedenen pha-
sen der auf den Zeichnungen Angegebenen Zusammensetzung
Beachten und Durchlesen, und vor dem Kleben die Genaue Position
der Einzelnen Teile Priifen. Sorgfiltig die Einzelnen Teile Abneh-
men, und mit einer Kleinen Feile oder mit Sandpapier Eventuelle
Unregelmaissigkeiten Beseitigen. Nicht Zuviel leim oder Plastikstuck
(im Falle von Nicht Perfekten Nihten Verwenden) Aufgeben.

Um eine Leichtere und Bessere Haftfestigkeit der Zusammengekleb-
ten Teile zu Erhalten wird Empfohlen Sich mit Klammern,Gummi-
ringen oder Tesa-Film zu Behelfen.

Vor der Zusammensetzung Eventuelle Innere Teile, die nach der Zu-
sammensetzung Schlecht zu Erreichen sind, Lacken. Immer die Rei-
henfolge der Illustrierten Montage Beachten. Im Fall von Alternati-
ven Teilen, die fir die Verschiedenen Versionen Vorgesehen sind,
vor der Zusammensetzung die Gewiinschte Version Wihlen. Umdie
Abziehbilder Anzubringen Miissen Dieselben Sorgfiltig Herau-
sgeschnitten und eins nach dem Anderen Ca. 10 Sekunden in Lau-
warmes wasser Getaucht werden; Warten bis sich das Abziehbild
vom Unteren Papier Lost, dann auf dem Modell in der Richtigen Po-
sition Anbringen; Schliesslich mit einem Trockenen tuch Andriic-
ken um das Abziehbild zu Trocknen und Gut Anhaften zu Lassen.

ACHTUNG! Die fiir die Konstruktion der Modelle angegebenen
und verwendeten Werkzeuge und Materialien (Schneiden, Feilen,
Stecknadeln, Klebstoff, Lacke, Losungsmittel, Streichhdlzer etc.)
konnen eine Gefahr darstellen, sofern sie ohne gentigende Kontrolle
seitens der Erwachsenen noch zu kleinen Kindern anvertraut wer-
den. Obwohl das Vorgesagte klar und logisch erscheinen mag gestat-

ten wir uns darauf aufmerksam zu machen, diese unsere Empfehlun-
gen nicht ausser Acht zu lassen.
Danke....... und viel Vergniigen.

IMPORTANTE

Antes de empezar el montaje del modelo, estidiense cuidadosamen-
te las varias fases de ensamblaje indicada en los dibujos, controlando,
antes de encolar, las exacta colocacion de cada una de las piezas.
Despegar con cuidado las partes eliminando con una pequefia lima o
con papel de lija las eventuales rebabas. No se esceda en el uso de la
cola o del estuco plastico (a utilizarse en el caso de connexiones no
perfectas); déjese secar completamente el aglomerante antes de conti-
nuar el ensablaje; para facilitar y mejorar la adhesion de las partes en-
sambladas, usense tenacillas, elasticos y cinta adhesiva. Barnizar, an-
tes de ensamblar, los eventuales detalles internos del modelo o las par-
tes dificilmente alcanzables después de efectuado el ensamblaje. Siga-
se siempre el orden del montaje illustrado en las tablas y, en el caso de
partes alternativas que permitan realizar diferentes variantes, escoja-
se, antes del ensamblaje la variante preferida.

Para aplicar las calcomanias, cortarlas con cuitado y sumergirla, unaa
la vez, por unos diez segundos, en agua tibia; esperar hasta que sea po-
sible sacar la calcomania de su soporte de papel, hacerla luego deslizar
sobre el modelo, poniéndola en posicion correcta y aplastandola, con
un paiio seco para secarla y hacerla adherir definitivamente.

Atencién!

Los materiales que normalmente se aconsejan y se emplean para la
realizacion de los modelos (cortadoras, limas, alfileres, cola, barnices,
solventes, cerillas, etcétera), pueden claramente representar un peli-
grosi caen en las manos, sin control oportuno de parte de los adultos, a
nifios demasiado pequefios!

A pesar de que todo esto pueda parecer obvio, les invitamos a no olvi-
dar esta recomendacion nuestra.

Gracias y....... que se diviertan!
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