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Messerschmitt Me 210 A-1 Messerschmitt Me 210 A-1 =

Die Messerschmitt Me 210 wurde schon 1937 als moglicher Ersatz fur den Jager
Bf 110 geplant, der bereits Beschrankungen in den Einsatzmdglichkeiten
aufwies. Der neue Entwurf sollte dhnlich wie der Vorganger konstruiert sein,
und das RLM (Reichsluftfahrtministerium) forderte denn auch bald einen zwei-
sitzigen, zweimotorigen Mehrzweckjager mit fernsteuerbaren Verteidigungsbe-
waffnung an. Zusammen mit der bauartdhnlichen Ar 240 von Arado wurden
1.000 Me 210 "vom ReiBbrett weg” in die Massenproduktion geordert, noch
bevor der Prototyp Me 210 V 1 — am 02.09.1939 - seinen Erstflug absolviert
hatte. Die ersten Modelle hatten noch ein doppeltes Seitenleitwerk, das dem
der Bf 110 ahnelte. Sie wiesen sehr unbefriedigende Flugeigenschaften, insbe-
sondere der Richtungsstabilitat, auf, die nur teilweise durch den Einbau eines

_ einzigen groBen Seitenleitwerks gelost wurden. Bis Ende 1940 wurde die

Einsatztauglichkeit der Vorproduktionsreihe Me 210 A-0 durch das Erprobungs-
kommando 210 getestet, allerdings mit wenig Erfolg. Anfang 1941 wurden die
ersten A-1 Zerstorer an die Luftwaffe geliefert; sie waren mit zwei 20 mm Kano-
nen und zwei 7,9 mm Maschinengewehren bewaffnet, wahrend die darauffol-
gende A-2 Bombervariante eine Bombenlast von bis zu 2.000 kg an Aufhén-
gungen unter den Fliigeln tragen konnte. Wahrend des Kampfeinsatzes wurden
im Normalfall zwei 250 kg Bomben als AuBenlast und bis zu 500 kg im Bomben-
schacht mitgefiihrt. Im Ernstfall erwies sich die Maschine jedoch als so unzuver-
lassig, daB ihre Einsatzeffektivitat schlecht war und sogar zum Verlust vieler
Flugzeuge und Besatzungen fiihrte, da die Maschine zu unkontrollierbarem

~ Trudeln neigte. Ab Juli 1941 wurden in eine neu konstruierte Fliigelform Vorfli-

gel eingebaut, die die Handhabbarkeit entscheidend verbesserten. Wegen der
hohen Anzahl an Anderungen, die wahrend der laufenden Produktion immer

- wieder vorgenommen werden muBten, kam die Produktion bis Ende 1941

allmahlich zum Stehen. Hermann Goring und die Leitung des RLM veranlaBten
offiziell die Einstellung der Produktion im April 1942 und befahlen die Wieder-
aufnahme der Produktion der Bf 110, bis die Probleme mit der Me 210 gelost
wiirden. Als Folge erlitt die Messerschmitt AG finanzielle Verluste von mehr als
30 Millionen Reichsmark, die Luftwaffe verlor ungefahr 600 Flugzeuge und Prof.
Willy Messerschmitt wurde seiner Position als Vorsitzender und Generaldirektor
enthoben. Die Maschine jedoch war in schneller Folge weiter modifiziert
worden; eine der umfassenderen Anderungen war der tiefere und zum Heck hin
um 1,09 m verlangerte Rumpf. Die Produktion wurde im August 1942 wieder
aufgenommen und es wurden 258 weitere Maschinen gebaut, von denen eine
groBe Anzahl in die nachst gréBere - und erfolgreiche - Version, die Me 410
umgebaut wurde. Die Versuchsstaffel 210 wurde im Laufe des Jahres 1942 mit
der Wiedereinfiihrung der "neuen” Me 210 beauftragt; weitere Nutzer in der
Luftwaffe waren nur Teile der ZG 1 (Zerstorergruppe), ZG 26 und 2. (F)/122
(Aufklarungsgruppe Fern Nr. 122).

Angetrieben von zwei 1.350 PS starken Daimler-Benz DB 601F Reihenmotoren
erzielte die Me 210 A-1 eine Hochstgeschwindigkeit von 463 km/h auf Meeres-
héhe und 620 km/h auf optimaler Hohe. Lange: 12,11 m (39 ft. 9,25 in.), Spann-
weite: 16,33 m (53 ft. 7,3 in.) Hohe: 4,28 m (14 ft. 0,5 in.)

The Messerschmitt Me 210 was first proposed in 1937 as an eventual replace-
ment for the Bf 110 fighter, which was already showing some limitations; the
new design was to be of similar configuration to ist forebear. The RLM soon
issued a specification calling for a two-seat twin engined multi-role fighter
having remotely controlled defensive armament and 1,000 Me 210s, along with
the similarly configured Ar240 design from Arado, were ordered into quantity
production “off the drawing board" and before the prototype Me 210 V1 was
first flown on 2 September 1939. The first models retained twin fins and rudders
similar to those of the Bf 110 and displayed very poor longitudinal and other
flight characteristics, which were only partially solved when a single large fin
and rudder were fitted. By the end of 1940 the pre-production Me 210 A-O
series were being tested, with considerable lack of success, for service introduc-
tion by Erprobungskommande 210 and by early 1941 the first production A-1
destroyers were being delivered to the Luftwaffe; these were armed with two
20mm cannons and two 7.9mm machine guns, while the A-2 bomber variant
which followed was capable of carrying a bomb load of up to 2,000 kg on the
underwing racks. Operationally the loading would normally consist of two 250
kg bombs externally and up to 500 kg internally. In the event, the aircraft and
aircrew were lost due to the aircraft entering uncontrallable spins and from July
1941 wing leading edge slots were fitted into a redesigned wing shape, which
considerably improved handling. By the end of 1941 manufacturing was grin-
ding to a halt due to the number of modifications being introduced on the
production lines; Herman Goring and RLM chiefs reacted strongly at this point,
formally ordering production to crease in April 1942 and have the Bf 110 put
back into production until problems with the Me210 could be sorted out. As a
result Messerschmitt AG suffered financial losses of more than 30 million
Reichsmarks, the Luftwaffe lost some 600 aircraft and Prof. Willy Messerschmitt
was ousted as Chairman and Managing Director! Modifications had continued
apace, major ones being the deeper fuselage which was also lengthened at the
rear by 1.09m and production resumed in August 1942 with a further 258
machines built, a large proportion of which were converted into the next major
- and successful - version, the Me 410. Versuchsstaffel 210 was tasked with re-

introducing the ‘new’ Me 210s into service druing 1942, the only other Luft- ~—

waffe users being elements of ZG.1, ZG.26 and 2.(F)/122. Powered by two Daim-
ler Benz DB601F piston engines rated at 1,350hp, the Me210A-1 had a
maximum speed of 463 km/h (288mph) at sea level. Length: 12.11m (39ft
9.25in). Wing span:16.33m (53ft 7.3). Height:4.28m (14ft. 0.5in).
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B Benotigte Farben /Used Colors =

Bentigte Farben
Required colours

Peintures nécessaires
Benodigde kleuren

70% [A{ 30%

Pinturas necesarias
Tintas necessérias

Colori necessari
Anvénda farger

60% 30%

blaugrau, matt79 < weiB, matt 5 blaugrau, matt79 <4  blay, matt 56 4+
———  (reyish biue, matt white, maft Qreyish blue, matt blue, matt
gris-bleu, mat blanc, mat qris-bley, mat ble, mat
———  lauwgrijs, mat wit, mat bauwgrils, mat blauw, mat
qris azulado, mate bianco, mate gris azulado, mate aul, mate
—  cinzento azulado, fosco branco, fosco cinzento azulado, fosco anl,fosco
Qrigio blu, opaco bianco, opaco Qrigio blu, opaco bl opaco
——  bidged, matt vit, matt bidgré, matt bié, matt
sinihamag, himmez valkoinen, himmea siniarmaz, himme siningn, himmea
— bidgrd mat hvid, mat bidgrd, mat bid, mat
bidgré, matt hvit, matt bldgré, matt bid, matt
———  CHe-cepbill, MaToBbI Geniil, MaToBbIH CHEE-cephi, MaTOBbIil CHHH, MaTOBbI
siwy, matowy bialy, matowy siwy, matowy niebieski, matowy
— yxpilopmAé, pat Aeuxo, pat YKpUOpMAE, pat pmAe, pat
mavi gri, mat beyaz, mat mavi gri, mat mavi, mat
— modroSedd, matna bild, matnd modroseda, matnd modra, matna
kékessziirke, matt fehér, matt kekessziirke, matt kek, matt
__ plavo siva, mat bela, mat plavo siva, mat plava, mat
granitgrau, matt 69 weiB, matt 5 anthrazit, matt 9 rost, matt 83
= granie grey, matt White, matt anthvacite grey, matt fust, mait
gris granit, mat blanc, mat anthracite, mat touille, mat
—granitgris, mat wit, mat aniraciel, mat foest, mat
ris granito, male blanco, mate antracita, mate orfn, mate
— cinzento granito, fosco branco, fosco antracie, foso ferrugem, fosco
grigio granito, opaco bianco, opaco aniracite, opaco color ruggine, opaco
— (ranitgrd, malt vit, matt antracit, maft ost, maft
graniitinharmag, himmea valkoinen, himmed antrasii, himmea Tuoste, himmed
——  granitgré, mal hvid, mat koksgrd, mat usl, mat
granitigré, matt hwit, matt antrasitt, maft ust, mait
— cepsiil rPaHNT, MaTOBbIii Gebill, MaToBbil AHTPALIHT, MaTOBbI PKaBUHHA, MATOBKI
granitowoszary, matowy biaty, matowy antracyt, matowy rdzawy, matowy
——  yKpLypavim, pat Aeukd, par avBpaxi, pat Xppa okouptdg, pat
granit grisi, mat beyaz, mat antrasit, mat pas rengi, mat
——  Zulové $edd, matnd bila, matna antracit, matnd rezava, matna
grénitszirke, matt fehér, matt antracit, matt rozsda, matt
——  granitno siva, mat bela, mat tamno siva, mat rjava, mat
— 0% 0% M
— lichtgriin, matt 55 + grau, matt 57 eisen, metallic 91
light green, matt Qrey, mat steel, metallic
— vertclair, mat gris, mat colors fer, mélaligue
lichtgroen, mat qrifs, mat ijzerkleuriq, metallic
— verde b, mate s, mate Tertoso, metalizado
verde-z, fosco cinzento, fosco Teeto, metdlico
. Verde chiaro, opaco grigio, opaco ferro, metalfico
[jusgrdn, matt 0rd, matt jamfarg, metallic
— vadleanvihred, himmed harmaa, himme3 Terdksenvarinen, metallkiilto
Iysende gran, mat ord, mat Jem, mefallak
Iysegeann, matt ord, matt e, meallic
JeneHblll CBeTINICS, MaTOBLI cephiil, MaToBbiil CTabHOM, MCTAATHK
$wietlistozielony, matowy szary, matowy zelazo, metaliczny
Tipdaivo PuTAg, par YKpL, pat 01d1jpou, peTaAhiko
1tk yesili, mat gri, mat demir, metalik
svétlezelend, matnd Seda, matnd zeleznd, metaliza
vilagito z0ld, matt sziirke, matt vas, metall
svetlo zelena, mat siva, mat zelezna, metalik

PAGE 4

Tarvittavat vérit Nadvendige farger Potrzebne kolory Gerekli renkler Szilkséges szinek.
Dutrenger fsigende farger ~ HeoGxommmsie kpacks Anarrolpeva xpbpara Potebné barvy Potrebne barve
10% 20% @ 60% 20% @
ziegelrot, matt 37 grau, matt57 < lichtgrin, matt 55 + wei, matt § helloliv, matt 45
Teddish brown, matt grey, mait light green, mati whitg, matt light olive, matt
ouge tuile, mat gris, mat vert clair, mat blanc, mat olive clair, mat
dakpanrood, mat grifs, mat lichtgroen, mat wit, mat 0ljf-ficht, mat
0jo ladrillo, mate gris, maie verde luz, mate blanco, mate aceituna, mate
vemelho fijolo, fasco cinzento, fosco verde-luz, fosco branco, fosco oliva claro, fosco
10530 matfone, 0paco Qrigio, opaco verde chiaro, 0paco bianco, opaco oliva chiaro, 0paco
egelrdd, matt ord, matt fjusgrén, matt vit, matt fjusoliv, maft
liilenpunainea, himmea harmaz, himmea vaaleanvihred, himmed valkoingn, himmea | - vaalean ofivi, himmea
egired, mat ord, mat Iysende gran, mat hvid, mat Iysoliv, mat
tegelrad, matt ord, malt Iysegrann, matt hvit, matt Iys ofiven, matt
KHPIHYHO-KPACHBIH, MaTOBbI cepiil, MaToBbill 3enebil caeTsumics, Marosbil Genbiil, MaTOBBIE | CBETAO-OMMBKOBBIR, MaTOBbI
ceglasty, matowy szary, matowy $wietlistozielony, matowy bialy, matowy jasnooliwk., matowy
KOKKIvO ToUBAOU, pat YKpL, par npdoIvo QWTAG, pat Aeuko, pat avoiTo xaxi, pat
tugla kirmizisi, mat gri, mat 151k yesili, mat beyaz, mat agik zeytuni, mat
cihlové Gervend, matnd Seda, matna svétlezelend, matnd bila, matnd svétleolivovd, matna
téglavords, matt sziirke, matt vilégitd z0ld, matt fehér, matt vilagos oliv, matt
opeka rdeca, mat siva, mat svetlo zelena, mat bela, mat svetlo oliva, mat
so% [1< 20% [J< [K<
panzergrau, matt 78 <+ eisen, metallic 91 laubgrin, seidenmatt 364 staubgrau, matt 77
{ank grey, matt steel, metallic leaf green, silky-matt dust grey, matt
gris blindé, mat coloris fer, métalique vert feuille, satiné mat gfis poussigre, mat
pantsergriis, mat Ijzereurig, metallic bladgroen, zijdemat stofgrijs, mat
plomizo, mate ferroso, metalizado verde follaje, mate seda ceniciento, mate
cinzento militar, fosco ferro, metdlico verde gaio, fosco sedoso cinzento de pd, fosco
color carro amalo, opaco ferro, metallico verde foglia, opaco seta Qrigio sabbia, opaco
pansargré, matt jamtarg, metallic v, sidenmatt dammyrd, mait
himme3 aksenvarinen, metalfikiilto lehdenvihred, silkinhimmeZ pdlynharmaa, himmed
kampvogngrd, mat jern, mefallak avgren, silkemat stavrd, mat
pansergrd, matt jer, metallic ovgrenn, silkematt stavgrd, matt
cephill TaHK, MaTOBBI CTANbHOM, METALTHK THCTBERHO~3¢AeHbU, WeK. ~MaToss cepoil MBUTHCTSI, MaToBbIl
szary czolg., matowy zelazo, metaliczny zielony lisciasty, jedwabisto-matowy  szary kurz, matowy
YKPL TQVKG, jat 01d)pou, PETAAAKG npdovo QuMwpdTwy, petak. pat  Xp@ua oxovng, pat
panzer grisi, mat demir, metalik yaprak yesili, ipek mat toz grisi, mat
pancéfové Seda, matna Zeleznd, metaliza zelena jako listi, hedvabné matna prachové edé, matna
pancélszirke, matt vas, metall lombzold, selyemmatt porsziirke, matt
oklopno siva, mat Zelezna, metalik list zelena, svila mat prah siva, mat
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Luftwaffe,

Me 210 A-1, Gruppenstab (Group Staff Flight), Ill / ZG 1

Tunis, North Africa, 1942
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