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(Me163B KOMET)

The Me163 was the first manned aircraft which exceeded the speed of 1,000km/h.
The Me163, characterized by its delta wings designed by Dr. Alexander Lippisch,
was powered by a rocket motor developed by Hellmuth Walter who had overcome
difficulties of controlling a liquid fuel rocket motor. While having excellent con-
trolability with its gliding ratio of 20:1, and its outstanding climbing speed of
about 3.5 minutes to reach 10,000m, landing was difficult and the pilot had to
accept high risk of its highly explosive fuel which might melt him. Moreover, its
large fuel consumption limited the time of airborne very short as only 7 to 8 minutes.
About 500 aircraft were said to be built. The Me163 was basically a powered glider,
and its delta wing concept gave a strong influence to the designs of the later air-
craft like the B-58.

(Data) Crew:1, Wingspan:9.3m,

Fully equipped weight:about 4,200kg,
Powerplant: HWK109-509A-1 rocket motor (thrust 1,600kg) X 1,
Max. speed:900km/h,  Service ceiling:15,000m,

Fixed armament:MK108 30mm cannon X 2, (Caption by Takao Kunie)

Length:5.7m, Height:2.5m,

(Me163B KOMET)

Die Me163 war das erste bemannte Flugzeug, das eine Geschwindigkeit von uber 1000 km/h
erreichte. Die Me163 zeichnete sich durch ihre von Dr. Alexander Lippisch konstruierten
Delta-Tragflachen aus und wurde von einem Ral otor aus der von Hellmut
Walter getrieben, der die enormen Hindernisse bei der Konstruktion eines Flussigtreibstoff-
Raketenmotors Uberwunden hatte. Obwohl das Flugzeug die hervorragende Gleitzahl von
20-1 aufwies und eine Héhe von 10000 m innerhalb 3,5 Minuten erreichte, war das Landen
sehr schwierig, und der Pilot sah sich dem nicht geringen Risiko ausgesetzt, von dem
hochentzindlichen Treibstoff verbrannt zu werden. AuBerdem erlaubte der hohe Treibsto-
ffverbrauch nur eine Flugzeit von 7 bis 8 Minuten. Von diesem Typ wurden etwa 500 Ma-
schinen produziert. Die Me163 war eigentlich eine At starker Motorsegler, deren Delta-
Tragflachenkonstruktion spateren Flugzeugen wie der B-68 als erstes Modell diente

Lange 67 m

(Daten) Besatzung!:  Spannweite 6.3 m Hohe 256 m

Gewicht mit Vollast etwa 4200 kg
Triebwerk - HWK109-509A-1 Raketenmotor (Schubkraft 1600 kg) * 1
Hochstgeschwindigkeit 900 km/h Dienstgipfelhohe 15000 m
Bordwaffen MK108 30 mm Geschutz x 2

(Text von Takao Kunie)

(Me163B KOMET)

Le Mel63 a été le premier avion piloté par 'homme a dépasser la vitesse de 1.000
km/h. Caractérise par ses ailes en delta concues par le Dr. Alexander Lippisch, le
Me163 était pourvu d'un moteur-fusée mis au point par Hellmuth Walter, qui avait
réussi a vaincre les difficultés de la commande des moteurs-fusées & carburant liquide.
Malgré son excellente manoeuvrabilité avec son coefficient de glissement de 20:1 et
son exceptionnelle vitesse ascensionnelle d'environ 3.5 minutes pour atteindre 10,000m
daltitude, I'atterrissage était difficile a réaliser et le pilote devait par conséquent acce-
pter les hauts risques encourus par le carburant explosif qui pouvait éventuellement
le carboniser. En outre, son importante ion en ¢ limitait le temps
de vol a 7 ou 8 mi i t. 500 appareil blent avoir été construits. Le
Me163 etait fondamentalement un planeur a moteur et son style avec ailes delta a
fortement influencé par la suite la conception d'autres appareils comme le B-58.

(Données) Equipage:1, Envergure:9,3m, Longueur:57m  Hauteur:2,5m,
Poids entierement équipé:environ 4,000kg,

Moteur: moteur-fusée HWK109-509A-1 (poussée 1,600 kg) X 1
Vitesse maximum:900km/h,  Plafond de service:15.000m,
Armement fixe:canon de 30mm MK108 X 2

(Légende par Takao Kunie)

(Me1638 KOMET)

L'Me163B fu il primo aereo con equipaggio a bordo a superare la velocita di 1.000 km
all'ora. L'Me163, caratterizzato dalle sue ali a delta disegnate dal Dr. Al Lippisch,
era azionato da un motore a razzo progettato da Hellmuth Walter, che dovette superare
molte difficolta inerenti il controllo di un motore a razzo a propellente liquido.
Nonostante l'aereo avesse un'eccellente manovrabilita con il suo rapporto di planata
di 20:1, e la sua notevole velocita di salita di circa 3,5 minuti per raggiungere 10.000
metri, |'atterraggio fu difficile e il pilota dovette accettare il notevole rischio costituito
dal carburante altamente esplosivo che avrebbe potuto farlo fondere. Inoltre, il sup
alto consumo di carburante limito il tempo di volo a soli 7 0 8 minuti. Sembra che
fossero stati costruiti circa 500 aerei. L'Me163 era fondamentalmente un aliante a
motore e il suo concetto di ali a delta ebbe una grande influenza sul design di aerei
posteriori, come il B-58.

{Caratteristiche)  Equipaggio:1, Apertura alare:9,3m, Lunghezza:5,7m,
Altezza:2,5m, Peso ad equipaggiamento completo:Circa 4.200 kg,

Gruppo motore:1 motore a razzo HWK109-509A-1 (spinta del motore di 1,600 kg)
Velocita massima:900 km all'ora, Tangenza pratica:15.000 m,

Armamento fisso:2 cannoni da 30 mm MK108 (Didascalia di Takao Kunie)
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© Apply metal primer on metal parts before painting.

®Vor dem Anstrich Metallprimer auf die Metallteile auftragen.

® Appliqugr une couche d'impression sur les parties métalliques avant de

procéder a la peinture.
@ Applicare I'iniettore metallico o le parti metalliche prima di verniciare.
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o Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximite
d'une flamme nue, et aerer la piece de temps en temps

e Le numero [l pour | indication de couleurs correspond
au numero de couleur de GUNZE SANGUO MR
COLOR . La colle et la peinture ne sont pas comprises

®Pour retirer les pieces hors du cadre, utiiser des
ciseaux speciaux pour maquette et retirer le plastique
en exces avec un cutter ou une lime.

e Voir la fin de cette colonne pour la signification des

(CAUTION)

Do not use glue and paint near open fire, and open
window time to time for ventilation.

o} of color indication refers to the color number of
GUNZE SANGYO MR COLOR Glue and paint are
not included.

®When you take parts off from the runner frame, use
a modeling scissors and trim excess plastic with a
cutter or a file.

@ See the bottom of this column for the meaning of
symbols

(ATTENZIONE®

@ Non usare colla e vernice vicino a flamme esposte, e
aprire le finestre di tanto in tanto per cambiare |'ana.

o [l delle indicazioni di colore si riferisce al numero di
colore di GUNZE SANGYO MR,COLOR, Colla e vernice
non sono Incluse.

@ Quando si staccano parti del carrello, usare forbici da
modellismo e eliminare la plastica in eccesso con un
coltello o una lima.

e Vedere in fondo a questa colonna per il significato

(ZUR BEACHTUNG)

eKleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer ver-
wenden und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beluftung
offnen

eDer ] der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnu-
mmer von GUNZE SANGYO MR, COLOR. Kieber
und Farbe sind nicht enthalten

@ Zum Abschneiden der Teile vom Verbundstuck eine
Modellierschere verwenden und die uberstehenden
Plastiktelle mit einem Messer oder einer Feile bese-
itigen

@ Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser
Spalte.
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M Correct Method for Applying Decals

(1)Clean model surface with wet cloth

@Cut each design out of decal sheet and dip them in
warm water for 20 seconds

(§Check with finger tip if design is loose on base paper
If so, place 1t on proper position on model and slide off
base paper leaving design on model

@Move design to exact position with wet finger tip, and
push out excess water and air bubbles under decal
with soft cotton cloth

(5 When decals get dry, wipe off with wet cloth excess
glue left around decals

M Das A der

(] Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

2 Jedes Mot einzeln aus dem Bogen herausschneiden
und 20 Sekunden in warmes wasser lauchen

3 M1t dem Finger prufen. ob sich das Motiv vom Trager
papwer gelost hat Wenn ja, so schieben Sie es vom
Papier weg an sene genaue Positon auf dem Modell

4 Komgeren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze
und drucken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild
mit emnem werchen Baumwolltuch weq

(S Entfemen Sie beim Antiocknen der  Abziehbilder
die Klebemittelrander mit enem feuchten Tuch

| [¥ les d

(1)Nettoyer la surface du modele avec un chiffon humide

@)D chaque de sa planche et

la plonger dans |'eau tiede pendant vingh secondes.

(@) Verifier avec le bout du doigt s le dessin se detache de
son papier-support Si oul, le positionner a |endroit
choisi sur le modele et retirer doucement le papier-
support

(@Positionner la decalcomanie correctement avec un
doigt humide et eponger tout restant deau et toutes
bulles dar sous la decalcomanie avec un chiffon
boux

(5)Lorsque les decalcomanies ont seche, retirer avec
un chiffon humide tout exces de colle autour de la
decalcomanie

B Modo esatt per applicare le decalcomanie

(1 Pulire la superficie del modello con un panno umido

(2)Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie
e immergerl in acqua calda per 20 secondi

@cC col se il disegno e
sulla base di carta In questo caso, applicarlo nella
esatta sul modell dalla
base di carta

(@)Spostare il disegno nella esatta posizione mediante
il polpastrello umido, quindi togliere I'acqua in eccesso
e le bolle dana sotto la decalcomania mediante un
panno soffice di cotone

(8)Quando le decalcomanie sono asciutte, togliere con
un panno umido |eccesso di colla intorno alla
decalcomania stessa
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Parts not for use.

Telle werden nicht verwendet.
Piéces a ne pas utiliser.
Parti non per uso.
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