The first production model of the Me262 was a bomber version A-2a
though the aircraft was designed originally as an interceptor. In the A-2a,
two of four nose-mounted MK108 cannons were deleted, and a pair of
ETC504 bomb racks were attached under the nose to carry two 250kg
bombs or a 500kg bomb. As the aircraft had only the normal Revi 16B gun
sight, without any bombing sight, its capability of precision bombing was
insufficient. Then the advanced Me262 bomber A-2a/U2 was planned. The
solid nose of the A-2a was replaced with a newly designed bombardier
compartment where a Lotfe 7H gyro-stabilized bomb sight was installed.
Two prototypes (V484, V555) were built.

(Data:A-2a)

Crew:1, Wingspan: 12.65m, Length: 10.60m, Height: 3.83m,

Fully equipped weight: 7,100kg, Powerplant: Jumo 004B turbo-jet (thrust
900kg) x 2, Max. speed: 825km/h (at altitude of 6,000m), Service ceiling:
10,300m,

Armament: MK108 30mm cannon x 2, 250kg bomb x 2 or 500kg bomb x 1.

Das erste fertigungsreife Me262-Modell war die Bomberflugzeug-Variante des A-2a,
obwohl das Flugzeug urspringlich als Abfangjager konzipiert wurde. Am A-2a wurden
zwei der vier an der Nase montierten Kanonen beseitigt, und zwei ETC504
Bombentrager zum Aufhangen von zwei 250kg Bomben bzw. einer 500kg Bombe
wurden unterhalb der Nase angebaut. Da das Flugzeug nur iiber einen normalen Revi
16B Kanonen-Richtaufsatz jedoch nicht iber eine Bomben-Zielvorrichtung vorfigte,
war es fur das Prazisions-Bombardieren nicht geeignet. Das weiterentwickelte Me262-
Bomber-flugzeug A-2a/U2 wurde dann geplant. Die massive Nase des A-2a wurde mit
einer neuentworfenen Bombardierkammer mit eingebauter kreiselstabilisierten Lotfe
7H Bomben-Zielvorrichtung ersetzt. Zwei Prototypen (V484 und V555) wurden gebaut
(Daten fur A-2a)

Besatzung: 1; Spannweite: 12,65m; Lange: 10.60m; Héhe: 3,.83m

Gewicht mit voller Ausristung: 7,100kg

Antriebsmaschinenanlage: Jumo 004B Turboluftstrahltriebwerk (Schubkraft 900kg) x
2; Max. Geschwindigkeit: 825km/h (auf einer Hohe ven 6000m)

Betriebsgipfelhohe: 10,300m

Bewaffnung: MK108 30mm-Kanone x 2, 250kg-Bombe x 2 bzw, 500kg-Bombe x1

Me262 (1:DREMHME L THREINE LAY, BYICRESINADIR
BUA-2aTULA, A-2al3BEDMKI03 - 4P9% 2PI(CEL. ETC504
ZvOERETEIC2EEML T, 250kgtBM2 R, b L < (2 500kg 1
BIREBBTEILSCLAHBOTT, LKL, BADBERER LS
LY. BEODOReviI6BREREAFBALIA. HHBEHNE. BRI
FTEFHATLE,

TLTA-2aDWEZBRILT. CCLBEDREFERE-HEDR
BUA-2a/R2 AEBENE L=hs, REMA 288 (V484 V555) Rk
LR TRECIIBRYEEATL, BEREBEION I THS v 4
OHXBERLRMLEL,

(F—% -A-2a) RE1%&. £1812.65m. £K10.60m. £ 3.83m.
£/RER 7,100kg. T2 > JumdD04B (#5 900kg) X 2. BARE
825km/h (B 6,000m). tRBRE 10,300m

BEIE H % MK108 - 30mm #4883 x 2. 250kg 13 X 2. X (2 500kg 1
WX,

il Me 262A-2a/U2 Jet Bomber

Le premier modéle de série du Me262 fut le modéle bombardier A-2a bien que cet
appareil fut tout d'abord congu en tant qu'intercepteur. Dans le A-2a, deux des quatre
canons MK108 montés sur le nez de l'appareil furent supprimeés et une paire de rampes
de bombes ETC504 furent fixées sons le nez pour pouvoir transporter deux bombes de
250kg chacune ou une seule bombe de 500kg. Comme I'appareil n'avait qu'une seule
visée de tir Revi 16B, sans aucune visée de bombardement, ses capacités de
bombardement précis en furent diminuées. C'est a ce moment-la que le bombardier
Me262 version A-2a/U2 fut projeté. Le nez plein du A-2a fut remplacé par un
compartiment de bombardier ou une visée de bombardement stabilisée par un
gyrometre Lotfe 7H fut installée. Deux prototypes (V484, V555) furent construits
(Données techniques: A-2a)

Equipe: 1 Envergure: 12,65m, Longueur: 10,60m

Hauteur: 3,83m, Poids maximum au décollage: 7,100kg

Powerplant: 2 x turbo-jet Jumo 004B (Poussée: 900kg)

Vitesse maximale: 825km/h (a l'altitude de 6,000m)

Plafond pratique: 10,300m Armement: 2 x canons de 30mm MK 108,

2 x bombes de 250kg ou 1 x bombe de 500kg

Il primo modello di produzione del Me262 era una versione bombariere A-2a bensi
I'aeroplano fosse stato concepito all'origine come un intercettore. Nell'A-2a. due dei
quattro cannoni MK108 montati sul muso sono stati eliminati, e due porta-bombe
ETC504 sono stati fissati sotto il muso per trasportare due bombe da 250 chili ou una
bomba da 500 chili. Siccome I'aeroplano era in possesso della mira normale Revi 16B
senz'altro dispositivo di puntamento, la sua precisione nel lanciare bombe era
insufficiente. In conseguenza, il bombardiers Me262A-2a/U2 é stato concepito. Il muso
rigido dell'A-2a é stato Sostituito con un nuovissimo scompartimento bombardiere il
quale posside all'interno un dispositivo di puntamento giroscopio Lotfe 7H. Due
prototipi (V484 et V555) sono stati costruiti

(Dati: A-2a)

Equipaggio: 1, Apertura alare: 12,65m Lunghezza: 10,60mm

Altezza: 3,83m, Peso totale carico 7,100kg

Motopropulsore: Turbogetto Jumo 004B (spinta: 900 chili) x 2

Velocita massima: 825km/h (a 6,000m di altitudine), Tangenza pratica: 10,300m
Armamento: Cannone da 30mm MK108 x 2,

bomba da 250kg x 2 o0 bomba da 500kg x 1
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® Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden
und das Fenster von Zeit zu Zeit zur Beldmung oftnen

e Der [l der Farbkennzeichnung bedeutet die Farbnummer
von GUNZE SANGYO MR COLOR Kleber und Farbe sind nicht
enthaiten

® Zum Abschneiden der Telle vom Verbundstuck eine
Modellierschere verwenden und die uberstehenden Plastikteile
mit einem Messer oder einer Feile beseitigen

* Die Bedeutung der Symbols finden Sie unten in dieser Spalte

CAUTION

* When you use glue or paint. do not use near open flame and
use in well ventilated room

L
SANGYO MR. COLOR. Glue and paint are not included

¢ When you take parts off from the runner frame. use a modeling

of color indication refers to the color number ot GUNZE

scissors and trim excess plastic with a cutter or a file
* See the bottom of this column for the meaning of symbols

ATTENTION

* Ne pas utiiser de colle ou de peinture a proximite dune
flamme nue. et aéerer la piece de temps en temps

e Le numero [l pour I'indication de couleurs correspond au
numero de couleur de GUNZE SANGYO MR COLOR La colle
et la peinture ne sont pas comprises

* Pour retirer les pieces hors du cadre, utiliser des ciseaux
speciaux pour maquette et retirer le plastique en exces avec
un cutter ou une lime

* Voir la fin de cette colonne pour la signification des symboles

ATTENZIONE

* Non usare colla a vernice vicino a flamme esposte. e aprire le
finestre di tanto in tanto per cambiare I'ania-

* [} delle indicazioni di colore si riferisce al numero di colore
di GUNZE SANGYO MR COLOR Colla e vernice non sono
incluse

* Quando si staccano parti del carrello, usare forbici da
modellismo e eliminare la plastica in eccesso con un coltello o
una lma

* Vedere in fondo a questa colonna per il significato dei simboli
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HECorrect Method for Applying Decals

@ Clean model surface with wet cloth.

@ Cut each design out of decal sheet and dip them in warm water for
20 seconds. A

@ Check with finger tip if design is loose on base paper. If so, place it
on proper position on model and slide off base paper leaving de-

sign on model.

@ Move design to exact position with wet finger tip, and push out ex-
cess water and air bubbles under decal with soft cotton cloth.

® When decals get dry, wipe off with wet cloth excess glue left
around decals.

HDas Korrekte Aufbringen der Abziehblider

@D Oberflache des Modells mit feuchtem Tuch reinigen.

@ Jedes Motiv einzeln aus dem Bogen herausschneiden und 20
Sekunden in warmes Wasser tauchen.

) Mit dem Finger priifen, ob sich das Motiv vom Tragerpapier gelost
hat. Wenn ja, so schieben Sie es vom Papier weg and seine ge-
naue Position auf dem Modell.

@ Korrigieren Sie die exakte Lage mit nasser Fingerspitze und
driicken Sie Wasserblasen unter dem Abziehbild mit einem
weichen Baumwolltuch weg.

®Entfermen  Sie  beim Antrocknen der Abziehbilder die
Klebemittelrander mit einem feuchten Tuch.

HEComment appliquer les décalcomanies cor-

rectement

@ Nettoyer la surface du modéle avec un chiffon humide.

@ Découper chaque décalcomanie de sa fenille de papier et la
plonger dans I'eau tiéde pendant vingt secondes.

@ verifier avec le bout du doigt s le dessin se détache de son
papier-support. Si oui, le positionner a I'endroit choisi sur le modéte
et retirer doucement le papier-support.

@ Positionner la décalcomanie correctement avec un doigt humide et
éponger tout restant d'eau et toutes bulles d'air sous la de-
‘calcomanie avec un chiffon doux.

5 Quand les decalcomanies sont séche, ditacher le colle autour des
decalcomanies avec un chiffon humide.
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[ 18 gep10 | i = HEModo esatt per applicare le decalcomanie
% | 2 23 :ﬁ |
aaz‘oﬁ,ina | CE > =) ‘ U Pulire la superficie del modello con un panno umido.
) Ritagliare ciascun disegno dal foglio decalcomanie e immergerli in

acqua calda per 20 secondi,

3 Controllare col polpastrello se il disegno é allentato sulla base di
carta. In questo caso, applicarlo nella esatta posizione sul modello
facendolo scivolare dalla base di carta.

34

7 > B 6 @ gpostare il disegno nella esatta posizione mediante il polpastrello

{D @ < umido, quindi togliere I'acqua in eccesso e le bolle d'aria sotto la

T decalcomania mediante un panno soffice di cotone.

| 1<::> %:‘D Ec ® Quando la decalcomanie sono asciutte, togliere con un panno
{ L : 17 p= ’y ; W" DHMESFEBL £ A umido I'eccesso di colla intorno alla decalcomania stessa.
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