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Nelia prospettiva di una futura sostituzione dei sempre validi, ma orrnai
superati Mirage IItr, nel 1973 il governo francese aveva corninciato a ela-
borare il progetto per un mrovo caccia areazione (ACF, Avion de Com-
bat Fufur), progetto successivarnente abbandonato per gli eccessivi costi.
Il programma venne allora proseguito dalla casa aereonautica Dassault
che, fedele alle sue tradizioni, propose un aereo dall'ala a delta, integrata
perd da nuovi sistemi di controltro elettrico delle superfici aereodinami-
che (Fly by wire e CCV) che aumentano in maniera considerevole la nta-
novrabilita del velivolo; con questi accorgimenti venivano eliminati i pre-
cedenti inconvenienti del delta.lruziatala progettazione nel 1976, e com-

pletata la costruzione in soli due anni, il primo prototipo (01) ha volato nel
cielo della base di Ishes il 10 marzo 1978, dimostrando il buon funziona-
mento di tutte le nuove apparecchiature. Durante questa prova, il velivolo
ha raggiunto Maeh 1,3 e la quota di 12000 rr, LCI innovazioni nel Mirage
2000 rispetto al predecessore M.III riguardano soprattutto l'aerodinamica
e, come si d detto, i comaodi di volo.
Il Mirage III, pur rivelandosiun ottimo aereo, aveva mostrato delle limita-
zioni impostegtl dall'ala a deltq per esempio la necessitd di mantenere
sempre angoli d'attacco piuttcisto grandi per effettuare certe manovre;'pit)
una certa lentezra.di risposta dell'dereo ai comandi. Nel Mirage 2ffi0 si d
cercato di owiare afutto cid. Innanzifutto, l'alad dotata di bordo d'attacco
con alette abbassabili, che conferisce all'aereo quella maneggevol ezza
chefM.trIl nonaveva, permettendo di compiere le manovre senza il carat-,,
teristico'assetto cabratO del delta. Tra l'ala e la fusoliera d stato montato un
raccordo che diminuisce la resistenza aereodinamica, e lungo le prese
d'aria sono fissate due alette destinate sempre a migliorarerle capacita di
manovftL Anche I'apparato rnotore d nuovo; l'M.2000 monta.lo SNEC-
MA M53-2, un turboreattore monoalbero a doppio flusso, da 8500 kg./s
conpostcombustione. Gli esemplari diserie avranno l'M53=5, piti potente
con i suoi 9000 kgls, vale a dire una spinta quasi pari al peso dell'aereo in
ordine di combatiimento.

With the view in mind of replacing the still valid but now out-of-date Mi-
rage III in future, the French Govemment begun to work inl973 on a pro-
ject for a newjetfighter (ACF, Avion de Combat Futur) which was subse-
quenfly dropped because of the excessive costs. The programme was
then continued by the aircraft manufacturers Dassault who, faithful to
their haditions, proposed a plane with a delta wing, integrated by new

' electric controf systems for the streamlined surfaCes (Fli by wiie and
CCU which coniiderably increase the manoeuvrability o? ttre plane; in
this way the preVious inconveniences of the deltas was eliminated. Plan-
r,ring started in 197 6and construction was completed injust two years. The
firstprgtotype (01) flew offfrom the Istres base on March l0 107ti, demons-

trating how well the new solutions worked. During this testflighl the pla-
ne reached a speed of Mach 1.3 and a height of tr2,000 m. \
The innovations on the Mirage 2000 compired wittrits predecessor M.III
refer particularly to the streamlining and, as already mentioned, the flying

.controls. Although the Nlirage III was an excellent plane, it had,its limits
because of its delta wing: foi example it had to keep the landing angles
fairly wide to make sorne manoeuvres; the plane was also rather slow to
respond to the commands. Every affempt was made to evercorne these
problems with the Mirage 2000. First of all the wing was given a leading
edge with lowerable fins which rnade the plans firore manoeuvrable than
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the M.III, allowing it to rnanoeuvre without the characteristic pull-up
trim. Between the wing and the fuselage a pipe was htted decreasing the
aerodynamic resistance and two fins were fitted on the air intakes to im-
prove the manoeuvring abilities.
The engine set-up was new too: the Mirage 200C wes fitted with the
SNECMA M53-2, a dual flow single shaft turboje! weighing 8500 kgs
with after-burner. The mass produce d versions wiil have tlle more po\x/er-
ful M53-5 welghing 9CIffi kgs, with a thrust almost as great as the weight of
the plane in fighting order.

Dans la perspective d'une future substifution des Mirages III, toujoursva-
Iables mais d6sormais d6pass6s, en 1973 le gouvernement frangais avait
cornmenc6 l'6laboration d'un projet pour un nouveau chasseur i r6action
{ACF, Avion de Connabat Fufur), projet successivement abandon6 pour
les co0ts excessifs. Le programme fut alors poursuivi par la Maison a6ro-
nautique Dassault qui, fiddle d ses traditions, proposa un avion d aile d del-
ta, int6gr6 cependant de nouveaux systdmes de contr6le 6lectrique des
surfaces a6rodynamiques (Fly by wire et CCV) qui aumentent de manid-
re consid6rable la maniabilit6 de l'appareil; avec ces mesures on 6liminait
les inconv6nients pr6c6dents du detta" Und fois les projetstommencds en
tr97 6, et la construction achev6e en deux seules ann6es, le premier proto-
Wpe (01) a vol6 dans le ciel de la base d'Istres le 10 Mars 1978, prouvant le
bon fonctionnement de tous les nouveaux appareillages. Pendant cet es-
sai, l'appareil a atteint Mach 1,3 et l'altitude de 12000 m" Les innovations
dans le Mirage 2000 par rapport d son pr6decesseur M.III concernent sur-
&out l'a6rodynamique eL comme on a dit les commandes de vol.
Le Mirage trII, tout an se r6v6lant un excellent avion, avait montr6 des li-
mitations impos6es par l'aile d delta, Far example la n6cessit6 de mainte-
nir toujours des angles d'attaque pfut6t grands pour effectuer certaines
nrianouvres; de pltrs une certaine lenteur de r6ponse de l'avion aux com-
mandes. Dans le Mirago 2000 on a cherch6 d obvier d trout cela. Tout d'a-
bord, l'aile est dot6e de bord d'attaque avec voletabaissable, eui confdre i
l'avion ceffe rnaniabilit6 que Ie M.III n'avait F&S, lui permettant d'accom-
plir les manouvres sans la caract6ristique position cabr6e du delta. Entre
l'aile etle fuselage on a mont6 un raccord qui diminue la rdsistance a6ro-
dynarnique, et le long des prises d'air on a fix6 deux volets destin6s tou-
jours d arn6liorer les capacit6s de manoeuvre. MCme I'apparatmoteur est
ruouveau; le M.2000 monte le SNECMA M53-2, un turbor6acteur mo-
noarbre d double flux, de 8500 kds avec postcombustion. Les exemplai-
res de s6rie auront le M53-5, plus puissant avec ses 9000 kg/s, soit une
*ouss6e presque pareille au poids de l'avion en.position de combal

En la previsi6n de una futura substifuci6n de los siempre v6lidos, pero su-
perados Mirage III, en L973 el gobierno francds habia empezado a elabo-
rar el proyecto para un nuevo earaa reacci6n (ACF, Avion de Combat
Fufur), proyecto sucesivamente abandonado por sus costes excesivos. El
prograrna fue entonceq continuado por Ia casa aeron6utica Dassault euo,
lrel a sus traiciones, propuso un avi6n con alaadelta, pero integrada con
nuevos sistemas d6 control eldctrico de las superfiiies aereodin6micas
(Fly by wire y CCV) que aumentan de forrna considerable la manejabili-
dad del avion; con estas afradiduras se elirninan los anteriores inconve-
nientes del delta. Empezado el proyecto en tW6, y completada la cons-
trucci6n en dos aflos solamente, el primer prototipo (01) ha volado en el
cielo de la base de Istres el 10 de Marzo de lgTSdemostrando el buen fun-
cionamien$o de todos los nuevos equipos. Durante esta prueba el avi6n
ha'alcanzado Mach 1,3 y la cuota de 12000 m. Las innovaciones en el Mira-
ge 2000, respecto al predecessor M.III se refieren sobre todo a la aereodi-
ndmica, y, como ya se ha dicho,los comandos de vuelo. El Mirage III, si
bien demostrando ser un excelente avi6ir, habia presentado unas limita-
ciones que le habian sido impuestas por el ala a delta; por ejemplo la nece-
sidad de mantener siempre iingulos de ataque algo grandes para efectuar
ciertas maniobras; mSscierta lentifud de respuesta del avi6n a los coman-
dos. En el Mirage 2000 se ha tratado de obviar todo eso. En primerlugar el
ala estS provista de,borde de conexi6n con aletas posibles de bajar, que
confiere al avi6n aquella manejabilidad que el M.ItrI no tenia, permitien-
do efectuar las maniobras sin la caracteristica posici6n de encabritada del
delta" Entre el ala y el fuselaje ha sido montada una conexi6n que dismi-
nuye,la resistencia aereodinfmicq y a lo largo de las tomas de aire estiln
sujetadas.dos aletas destinadas siempre a mejorar la capaeidad_{q rnanio-
bra. Tambi6n el aparado motor es nuovo; el M.2000 monta el SNECMA
M53-2, uo turborrbactor rnonofubol de doble flujo, de 8500 kg/s, con pos-
combusti6n. Los ejemplares de serie tendritn el M53-5, ffifo poderoso con
sus W00 kg/s, es decir un empuje casi equivalente al peso del avi6n en or-
den de combate.

SASSAUI,T.BREGUET MIRAGE 2OOO

,JARATTERISTICHE E DATI TECNICI

Motore:
Un turboredttore monoalbero a doppio flusso SNEC-
MA M53-2 da 5500 kg/s a secco e 8500 kg/s con postbru-
*iatore. (gli esemplari di serie rnonteranno l'M53-5 da
'S000 kg/s con postbruciatore).

Sinaensioni:
Lunghezza 15 rn - altezza5,5 m -apertura alare 9 m - su-
Berficie alare 40 mq.

Sesi:
A vuoto 7000 kg - max. al decollo 15000 kg - in ordine di
cor:nbattimento 9800 kg.

Prestazioni:
istimate) velocitd max. Mach 1,2 a livello del mare,
Mach 2,3 t2445 km/h) a 11000 m - tangenza operativa
30000 m - raggio d'azione con quattro missili e due ser-
batoi esterni da 1700 l, 700 km.

Arrnamento:
:lue cannoni DEFA 553 da 30 mm - due missili aria-aria
lvdatraR 550MAGIC e due MatTaSUPER 530(superio-
rutA aerea) - fino a 5000 kg di carichi esterni (attacco).

DASSAULT-BREGUET MIRAGE z{xm

CARACTERISTIQUES ET DONNEES TECHNI-
QUES
Moteur:
Un turbordactor monoarbre i double flux SNECMA
M53-2 de 5500 kg/s isec et8500 kg/s avec postbr0leur.
(les exemplaires de s6rie monteront le M53-5 de 9000
kg/s avec postbr0leur).

Dimensions:
fongueuits * - hauteur 5,5 m - ouverture alaire 9 m -
surface alaire 40 ry..

kg - max. au d6collage 15000 kg - en position
9800 ke.

Peids:
dvide 7000
de combat

Performances:
(Estim6es); vitesse max. Mach 1,2 au niveau de la mer,
Maeh 2,3 (2M5 km/h) d 11000 m - tangence op6rative
20000 m - rayon d'action avec quatre fus6es et deux 16-
servoirs extdrieurs de 17ffi l, 700 km.

Armement:
deux canons DEFA 553 de 30 mm - deux fusdes air-air
Matra R 550 MAGIC et deux Matra SUPER 530 (sup6-
riorit6 adrienne) - jusqu'd 5000 kg de chargements exte-
rieurs (attaque).

L

DASSAULT.BRE,GUET MIRAGE 2OOO

CARACTBNISUCAS Y DATOS TTCNICOS.
Motor:
Un-tuOorreactor mono6rbol de doble flujo SNECMA
M53-2 de 55fi) kg/s en seco y 8500 kg/s con postquema-
dor- (los ejemplares de serie monterin el M53-5 de 9000
kg/s con postquemador).

Dimensiones:
Largo 15 m - alto 5,5 m - apertura alar9 fi - superFrcie alar
40 m2

Pesos:
En vacio 7000 kg - miximo al despego 15000 kg - en or-
den de combate 9800 kg.

Presteciones:
(Estimadas) velocidad mSxima Mach 1,2 a nivel del mar,
Mach 2,3 (zMS km/h) a 11fi)0 metros - tangencia opera-
tiva 2ffi0 m - radio de acci6n con cuatro misiles y dos
tanques extemos de 1700 l, 700 km.

Armemento:
Dos cafrones DEFA de 30 mm - dos misiles aire-aire
Matra R 550 MAGIC y dos Matra SUPER 530 (superio-
ridad a6rea) - hasta 5ffi0 kg de cargas externas (ataque).
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IMPORTANTE

Pri'ma di iniziare il montaggio del modello studiare attentamente le
varie fasi d'assemblaggio indicate nei disegni, verificando, prima di in-
collare, I'esatta collocazione dei singoli pezzi. Staccare con cura le
parti dalle stampate eliminando con una limetk o con una carta-vetro
fine le eventuali sbavature. Non eccedere nell'uso della colla o dello '
stucco plastico (da utilizzare nel caso di giunzioni non perfette); la-
sciare essicare completamente il collante prima di procedere nell'as-
semblaggio; per facilikre e migliorare I'adesione delle parti assembla-
te, usare mollette, elastici o nastro adesivo. Verniciare, prima di as-
semblare, gli eventuali particolari internidel modello o le partidifficil-
mente raggiungibili ad assem blaggi o e ffe ttuato.
Seguire sempre I'ordine di montaggio illustrato dalle tavole, e, nel ca-
so di parti alternative che consentano di realizzare differenti versioni,
scegli'ere prima dell'assemblaggio, la variante preferita. Per applicare
le decalcomanie, ritagliarle con cura ed immergerle una alla volta, per
una decina di secondi in acqua tiepida; attendere sino- chesia possi-
bile rimtrovere la decalcomania dal suo supporto di carta, farla quindi
scivolare sul modello, posizionandola correttamente e premendolir
con un panno asciutto,per asciugarla e larla aderire definitivamentc.

Attenzione ! Gli attrezzi e i mate rial i sol i tanrcn tc con s igl iati cd i m pi c -

gati per larealizzazione deimodelli (tagliabalsa, linrette, spilli, colla.
' vemici, solventi, fi arnmiferi, etc. ), possono ch iaramente rappresenta-
re un pericolo, se affidati, senza opportuno controllo da parte di adulti.
a bambini troppo piccoli!
Per quanto tutto ciopossa sembrare ovvio, vi invitiamo a non traicura-
re questa nostra rac{omandazione.
Grazie e....... buon divertimento.

WARNING

Before starting to assemble the model, carefully examine the various
assembly phases indicated in the drawings, making sure of the proper
piacing of the individual pieces belore cementing. Carefully removc
the parts flrom the sprues using a razor blade or emery paper to elimi-
nate any burrs. Do not use too much cement or plastic filler (to bc
used only if the joints are not perfect); leave the cement to dry properlr
before continuing with assembly;to lacilitate and improve the adhc-
sion of the assembled parts, use pegs, elastics bands or adhesive tape.

.. Before assembly, paint any internal parts of the model or parts which
are difficult to get at once''assembly has been made.
Always follow the assembly order indicated on the tables and, in the
case of alternative parts which make it possible to obtain different ver-

sions, always choose the version you prefer before assembly. When
you puton your decals, cutthem out cdrefully and dip them one atati-
me for teq rqqlldq in luke warm water; wait until you can take them
otr16e papd;n[-then slip them on the model, put them in the right
position and dabthem with a dry cloth to make sure they dry and stick
properly.

Attention please! Tools and materials usually rccontntcndcd and
used for kit assembling (files, pins, glue, paints, solvents, matches,
ctc. ) can obviously represent a danger if cntrusted to children without
adcquatc control by adults!
All modcllcrs should cxcrcisc carc in thc usc of heat or naked llamcs
when n"rodclling and that thc practice should not be attcmpted b-r

voung pcrsons undcr any circumstanccs.
I:ven if thc above can appear an e vident prccaution, wc kindly ask you
not to disrcgard our adviccs.
Thank you....... and have a good timc!

WICHTIG!- ERST LESEN, DANN BAUEN!
Legen Sie bittezundchst folgendeWerkzbuge bereit: Messerund
Feile: Zum Entfernen der Teile., Pinzette: Zum Halten der Teile
beim B.emalen. Pinsel bzw. Zahnstocher: Zum Auftragen .des
Klebstoffs. Gummiband, Klebeband und Wdscheklammern : Zum
Zusammenhaften der Teile nach dern Kleben. Feines Sandpa-
pier: Zum Beseitigen von eventuellen Graten und UnregelrnEiBig-
keiten.
Wenn rnehrere Versionen des Modells zurAuswahlstehen, bitte
die gewtinschteVersion auswdhlen und die entsprechend ben6-
tigten Bauteile beim Zusammenbau beachten.
1.Zur besseren Erkennung der ei nzetnen Teile wurden diese nu-

. meriert bzw. rnit in unmittelbarerNdhe eingravierten Zahlen ver-
sehen. ln der Reihenfolge
n6tigte Teil entfernen.
2.Yor dem Ankleben priifen, ob dieTeile passen, und liberfliissi-
ges Plastikmaterial entfernen
3. Den Klebstoff sparsam verwenden, denn jeddr heruntergelau-
fene Tropfen beschddigt das Modell. NuTREVELL-Leim oderspe-
ziel I f ii r Ku nststoffe hergestel lte Klebstoffe verwenden.
4.Wenn Sie lhrModellanmalen rndchten, bitte die entsprechen-
den Farbvorschl5ge beachten. Keine Teile anmaten, bevor diese
vom Spritzling entfernt werden. Farbe an den zu verklebenden
Stellen abkratzeh. Klebstoff h6lt nicht auf bemalten Teilen.
5. Wenn Sie beim Bau lhres Modells eine Pause einlegen mdch-
ten, dann nur am Ende einer Baustufe.

ABZIEHBILDER
wie folgt anbringen: Das entsprechende Abziehbild ausschnei'
den und einige Seku nden i n warmes Wasser tauchen. \tlrsichtig
aus demWasserziehen und das Bild ein wenig vom Papierschie'
ben. Einen kleinen Pinsel benutzen, um das Modell anzufeuchten.
Das Abziehbild auf die.bezeichnete Stelle bringen, ohne es mit
den Fingern zu bertihren. Die Papierunterlage wegschieben und
das tsild mit L6schpapier andrlicken.

3iJ[Y H,l 
= 

r"" r rnen ba u d es M odel Is bendti sten werkzeuse
und Materialien (Messer, Feilen, Stecknadeln, Klebstoff, Lacke,
Ltisungsmittel, Streichh6lzer etc.) k6nnen eine Gefahr darstel-
ten, sofern sie nicht ohne Kontrolle eines Erwachsenen kleinen
Kindern anvertraut werden. Wir bitten daher um vorsichtigen Um-
gang mit diesen Werkzeugen.
Dan(e. . . und vie!Vergniigen beim Zusammenbau.

DASSAULT-BREGUET MIRAGE 2OOO

TECHNICAL DATA AND CHARACTERISTICS
Engine:
Single shaft double flow turboject SNECMA M53-2
5500 kgs dry and 8500 kgs with afterburner. (The.mass
produced versions will be fitted with a 9@0 kg M53-5
with afterburner).

Size:
Length 15 m - height5.5 m - wing span 9 m -wing surface
40 sq.m.

Weight:
Empty 7.000 kgs - max at take off 15.000 kgs. - combat
ready 9.800 kgs.

Performance:
(Estimated) maximum speed Mach 1.2 at sea level,
Mach 2.3 (2445 km/h) at 11000 m - service ceiling 20,000
m - range of action with four missiles and two 17001 ex-
ternal tanks 700 kms.

Armament:
Two 30 mm DEFA 553 guns - two air-air Matfa R 550
MAGIC missiles and two Matra SUPER 530 (air supe-
riorety) - up to 5000 kgs of external loads.
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