Popis letounu a jeho hlavni
takticko-technické udaje

Britsky jednomistny stihaci letoun Su-
permarine ,Spitfire” Mk.Vb je jednomo-
torovy samonosny celokovovy dolno-
ploénik s trupovou kabinou, jednodu-
chymi ocasnimi plochami a dvoukolym
zatahovacim podvozkem klasického ty-
pu (s pevnym ostruhovym koleckem).

Motor- Dvanéctivalcovy fadovy mo-
tor Rolls-Royce Merlin 45 M
(50 M, nebo 55 M) o vykonu
1081,2 kW (1 470 k), ktery
pohani tfilistou vrtuli Rotol.

Rozméry: Rozpéti 9.8 m (u verze

kfidel: L. F. Mk.V.B)
11,22 m (u ver-
ze Mk.V.B)
Délka 911 m
letounu:
Vyska: 302m
Plocha 21,46 m? (u z
kfidel: L. F. Mk.V.B) ’
22,48 m? (u
Mk.V.B

Hmotnost: Prazdna: 2291 kg
Vzletova: 3016 kg
Vykony: Max. rych- 534 km/h pfi

lost: hladiné mofe
574 km/h ve vy-
81829 m

Cestovni 438 km/h

rychlost:

Stoupavost: 1448 m/s (po-
catecni)

Dostup: 10 820 m

Dolet: 756 km

Vyzbroj: 2 kandny Hispano raze 20 mm
4 kulomety Browning Mk.II
réze 7,7 mm

Nosnost: 2 pumy po 113 kg
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Art. . 168 Supermarine Spitfire F.Mk.Vb
Ve stavebnici schazi:

cislo souéastky nazev souéastky

Adresa odesilatele:

Bez tohoto. kontrolniho kupoénu nebude rekla-
mace vyrizena!

Pfesto, Zze vénujeme velkou pécéi kompletaci na-
Sich stavebnic, nemiZeme zcela vylouéit pfe-
hlédnuti drobného nedostatku. Opravnéné re-
klamace Vam vyfidime na zakladé vyplnéného
kontrolniho kupénu.

Predem Vam dékujeme za pochopeni!

Plny Gspéch pfi stavéni modelu, spojeny s mno-
ha pfijemnymi chvilemi, Vam pfeje

Jilska 9, 11001 Praha 1

Néavod byl vypracovan ve spolupraci s Vojen-
skym muzeem — expozice letectva, Praha-Kbe-
ly.

Struéna historie letounu

Britsky stihaci letoun Supermarine-Spitfire patfil k nejlepsim, nejusp&$néjsim a také nej-
slavnéjéim strojim 2. svétové valky. Bojoval v rukou vech stihacich pilotli protifasistické koa-
lice prakticky na véech frontach. A od samého zagéatku svého bojového nasazeni se neustéle
vyvijel. Skuteénost, Ze od tohoto stroje existuje 24 zakladnich verzi (ndmofni v to nepocitaje),
a ze v riznych obménach létal u vojenského letectva mnoha statd (vEéetnd Ceskoslovenska)
jestd dlouho po 2. svétové valce, samo o sobé& velmi presvédgivé dokladuje jeho kvality. Tviir-
cem Spitfiru byl vynikajici a velmi znamy letecky konstruktér Reginald J. Mitchell, ktery se
proslavil konstrukei plovakovych zavodnich rychlostnich stroji, které dobyvaly jedno vitézstvi
za druhym v rychlostnich soutézich o Schneideriiv pohar. Napfiklad jeho rychlostni plovakovy
letoun S.6B dosahl 29. zaFi 1931 svétového rychlostniho rekordu rychlosti 657,76 km/h! To byl
na svoji dobu obrovsky vykon. R. J. Mitchell zagal na projektu nového'letounu, oznateného
zatim kodem ,Typ 300“, pracovat v roce 1934. Novy stihaci stroj mél splnit naroéné podminky
specifikace britského ministerstva letectvi, oznagené F.37/34 (samonosny jednoplo3nik se za-
tahovacim podvozkem, zcela zakrytou kabinou pilota, s vyzbroji 8 kulometii, s rychlosti nad
500 km/h, atd.). Zatimco konkurenéni stihaci letoun tovarny Hawker, stavény na zakladé speci-
fikace F.36/34, vychazel v podstaté z konstrukéniho feeni dvouplodného stihaciho letounu
LFURY", Mitchell navrhl velmi progresivni, moderni a zcela nové feeni celokovového stihaci-
ho letounu se skofepinovym trupem. Prvni prototyp slavného Spitfira (seriové &islo K 5054
vzlétnl poprvé 5.3. 1936 (tedy o 4 mésice pozdéji nez prototyp ,Hurricana”, ktery poprv
startoval 6. 11. 1935& Novy elegantni stihaci letoun pfekvapil hned napoprvé svymi vykony.
Podilel se na nich také novy fadovy dvanactivalec Rolls-Royce PV—12, pfimy pfedchidce poz-
dajsich slavnych ,Merlini“ (stejny motor byl zamontovan i v prototypu ,Hurricana®). , Spitfire”
— jak byl novy stihaci letoun pojmenovan — byl pfijat neprodiené do seriové vyroby. Prvni ob-
jednavka na 310 strojii, zadéna jiZ 3. 6. 1936 &tedy necelé 3 mésice po startu prvého prototypu),
byla v nasledujicim roce zvy$ena o dalsich 200. Konstruktér nového stihaciho letounu se vsak
jeho dalgiho vyvoje i pozdéjsich Gspéchii a slavy jiz nedoékal. R. J. Mitchell zemfel 11. 6. 1937
ve véku pouhych 42 let. Nastupcem a pokraéovatelem jeho dila se stal Joseph Smith, ktery Fi-
dil a usmérfioval daldi vyvoj Spitfira. Prvni seriovy stroj (seriové &islo K 9787) vzlétl poprvé
14. 5. 1938 a prvni britska squadrona, ktera se na Spitfiry zacala pfezbrojovat (19. sq. v Duxfor-
du) dostala svij prvni stroj (K 9789) 4. srpna 1938.

Byl ozna&en Spitfire Mk. | a mé&l motor Merlin I1. o vykonu 757 kW (1 029 k) pohanéjici dvou-
listou dfevénou vrtuli o priméru 3,353 m. Kabina byla je3té rovna (ne typicky ,bublinovitého”
tvaru, které byly zavedeny az od 8. seriového stroje) a nejen bez &elniho pancifového $titu, ale
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bez jakéhokoliv pancéfovani viibec. Objednavky Spitfiri velmi rychle rostly takze ke dni vy-
puknuti 2. svétové valky dosahly stavu.2 160 stroji. RovnéZ vyroba diky uginné reorganizaci
let. primyslu — dodavala nové stroje ve stale vét§im mnozstvi. Vznikaly nové verze letounu,
lidici se — mimo riiznych Gprav draku a celkového vybaveni — predeviim typy motori véetné
vrtuli a vyzbroji. Jiz u Spitfiru | byly zahajeny pokusy nahradit dosavadnich 8 kulometl Brow-
ning Mk.l raze 7,7 mm kanonovou vyzbroji. Pfes pogate&ni konstrukéni potize (danych kon-
strukci kfidla i zbrani) byla u verze Mk.IB a Mk.IIB zavedena smiSena vyzbroj — 2 kanény Hi-
spano raze 20 mm a 4 kulomety Browning raze 7,7 mm. Zavedeni téchto verzi Spitfird vSak
neznamenal pfilisny Gspéch. Bylo prokédzano — mimo jiné — Ze pouiité motory Melin Ill (u
verze Mk.1) a Merlin XII. (u verze Mk.ll) nejsou pfili§ vhodné. Teprve Spitfiry Mk.V., vybavené
siln&j$imi motory Merlin 45, 50 nebo 50A a zdokonalenymi kanony Hispano raze 20 mm tézkos-
ti se silnéjsi vyzbroji odstranily.

Také Spitfire Mk.V., zavedeny do vyzbroje v letech 1941 —42 byl vyrébén ve tfech zakladnich
verzich: Mk.VA s vyzbroji 8 kulometd Browning réZe 7,7 mm (vyrobeno 94 strojd), Mk.VB
s vyzbroji 2 kanonii raZe 20 mm a 4 kulometu raZe 7,7 mm (vyrobeno 3 923 stroji — tedy nej-
vy$si pocdet verze Mk.V) a Mk.VC s tzv. ,universdlnim” kfidlem s moZnosti obmény kanoni
a 2 pum po 113 kg. Stroj mél centralni zavésnik pro 1 pumu 227 kg nebo pfid. nadrz — proto
byl podvozek zesilen a posunut ponékud dopfedu (vyrobeno 2 447 stroja).

Stavebnice v. d. Smér pfedstavuje verzi Spitfire Mk.VB, které velmi ispéSné zasahla do bo-
ji napf na Malt&, kde se Spitfiry objevily — mimo evropské valéisté — vibec poprvé. Tyto
Spitfiry operovaly usp&sné také v severni Africe i na mnoha jinych valgistich. Podle podminek,
ve kterych letouny operovaly, pouzivaly i rizné druhy filtri. Zvlast napadny byl tzv. tropicky
filtr pro pouZiti v poustnim terénu (i tuto konversi je moZno ze stavebenice postavit). Spitfiry
se osvédgéily i v bojich na vychodni fronté. Z celkového poétu 1331 do Sovétského svazu do-
danych stroji bylo 143 verze Mk.V.B (zbyvajici stroje byly Mk.IX).

Spitfiry jsou pevné spijaty i s tradicemi protifasistického boje ¢eskoslovenského vojenského
letectva. Riiznymi verzemi téchto strojii byly vyzbrojeny postupné vechny tfi &s. stihaci letec-
ké peruté ve Velké Britanii. Spitfiry Mk.V viech verzi se u naich peruti zaCaly objevovat v po-
loving roku 1942 a slouzily az do unora 1944, kdy byly 310, 312. a 313. és. stihaci let. perut
prezbrojena na Spitfiry Mk.IX. Neni bez zajimavosti, Ze jeden ze Spitfiria Mk.Vc (serioveé Eislo
AR—501) z vyzbroje &s. stih. let. peruté ve Velké Britanii (NN—D) byl opraven a uveden do le-
tu schopného stavu a je v soué. dobé souédasti leteckych sbirek Britského valeéného muzea
v Duxfordu (Imperial War Museum).



Navod ke stavbé

Drive neZ zaénete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni navod a pfipravte si mo-
delaiske nacini. Budete potfebovat niZky, ostry niiz, jemny pilnik (staéi na nehty), holici
¢epelku, pinzetu, brusny papir, sadu §tétcl k barveni modelu, dfevéné prkénko a pracovni
desku. Stavbu si ulehéite pouZitim rznych gumovych niti, koliékd na pradio a samolepici
pasky Isolepa.

Soucasti oddélujte od vtokl bezprostfedn& pFed jejich pouiitim, zabranite tak ztraté
drobnych dilt. Jednotlivé vylisky oddélujte od vtok(i ostrym nozem nebo niizkami. Drobné
otfepy vzniklé lisovanim zacistéte ostrym nozem nebo holici &epelkou. Slepované dily si
predem vyzkou3ejte sestavit nasucho, pfipadné je jemné dolicujte. K lepeni je nejvhodnéj-
§i lepidlo Styrofix nebo Lepi M. Kvalitni lepidlo si viak mizete zhotovit sami, rozpustite-li
drobne Glomky vtoki v toluenu. S lepidlem pracujte opatrné, nebof je prudkou hoflavinou
.a vypary ve vétsi koncentraci $kodi zdravi. Lepidlo nanasejte pouze na styéné plochy lepe-
nych dili. Dostane-li se lepidlo na vnéjsi plochy modelu nalepts je, coz ma nepfiznivy do-
pad na koneény vzhled. Slepované dily nechte vidy dostateéné dlouho zaschnout a podle
potFeby poutijte k jejich sepnuti gumové nit&, Isolepu nebo koligky na pradlo. Modely z4-
sadné vybarvujte barvami, které neleptaji polystyrén. Vhodné jsou Unicol-Model, Humbrol
nebo Revell. Se stavbou nespéchejte a pracujte peélivé. Koneény vzhled modelu zévisi jen
na vas.

Stavbu modelu zaénete vrtulovou jednotkou. Pozor, jiz v této fazi stavby se musite roz-
hodnout, kterou verzi modelu budete stavét. Mate tfi moznosti. A, co? ie klasicky spitfire
verze Mk.Vb s normélinim kfidlem a piivodnim krytem vrtule, B je verze se zkracenym kfid-
lem s novéjsim krytem vrtule, a nakonec alternativa C s normalnim kiidlem, novéjsim kry-
tem vrtule a s ,poustnim” sénim vzduchu.

Jak ukazuje sestavovaci obrazek 1, nasadite na vrtuli (23) kryt (30 nebo D) a pfidate zadni
dil krytu (24). Podle sestavovaciho obrézku 2 slepite pfepaiku s pristrojovym panelem.
Jedna se o jednoduchou operaci, nebot jen pfipevnite k pfepazce (8) zamérovaé (27), Fidici
paku (11) a jste hotovi. Posledni podsestavou pred sestavenim trupu je pfipevnéni sedadla.
Jak ukazuje sestavovaci obrazek 3 prilepite sedadlo (10) k prepazce (7) a z druhé strany
pfidate radiostanici (13). Nyni jiz mizZete trup sestavit. Postup ukazuje obrazek 4. Do pravé
boénice (1) vlepite komplet 2 a 3, pFilepite levou boénici (2) a podsestavu dokonéite pfile-
penim vyfuki (6). Trup dokonéite podle sestavovaciho obrazku 5. Nejprve ke kompletu 4
pfipevnite obé poloviny VOP (vodorovné ocasni plochy) — dily (4) a (5), pfilepite ,skla”, di-
ly (31), (32), (33), na hrbet trupu pfipevnite anténu (12) a k éelnimu dilu kabinového krytu
(31) pfilepite zpétné zrcatko (15). Celek dokonéite pFipevnénim vrtule. Postupovat budete
tak, ze do otvoru v pfidi nasunete vnitinim otvorem lozisko (18), zalepite jej a do loziska
vlozite komplet 1 Hridel vrtule zajistite dilem (17). Tim je trup hotov.

Nasleduje stavba kfidla, aviak nejprve slepite podvozkové nohy. Jejich stavbu ukazuji
obrazky 6 a 7. Prava noha hlavniho podvozku je sestavena z dild (19) — vlastni noha, kola
(16) a krytu (25). Levou nohu hlavniho podvozku slepite z dili (19), (16) a (26) Nyni mizete
prejit k vlastnimu kfidlu. Jak ukazuje sestavovaci obrazek 9, viepite do spodni &asti (3) zeb-
rovani chladi¢e (9) a kfidlo uzaviete hornimi polovinami (20) a (21).

K trupu pfilepite kfidlo podle sestavovaciho obrazku 10. Jedna se opét o jednoduchou
operaci, jen musite dbat na spravnou geometrii a vzajemnou polohu kompletii 5 a 9. Po do-
konalém zaschnuti lepidla pridate koncové oblouky (22 nebo C) podle zvoleného provede-
ni, kanony (28) a miiZzete model spitfiru dokonéit.

Jak ukazuje sestavovaci obrazek 11 prilepite ke kompletu 10 podvozkové nohy, model Pi-
totovy trubice (14) a sani vzduchu. Pro provedeni A a B dil (29), pro C ,poustni” sani, jehoz
sestaveni ukazuje obrazek 8.
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Seznam dilu
1 — prava polovina trupu
2 — leva polovina trupu
3 — spodni cast kridla
4 — prava polovina VOP
5 — levéa polovina VOP
6 — vyfukové potrubi
7 — prepéaZka za sedadlem
8 — prepéazka s pfistrojovym panelem
9 — vlozka chladice

10 — sedadlo
11 — Fidici paka
12 — anténa

13 — radiova aparatura

14 — Pitotova trubice

15 — zpétné zrcatko

16 — kolo

17 — uzaviraci krouzek vrtule

18 — lozisko vrtule

19 — podvozkova noha il S
20 — prava polovina horni ¢asti kfidla
21 — leva polovina horni ¢asti kridla

22 — koncovy oblouk kfidla pro provedeni B

23 — vrtule 5
24 — zadni dil vrtuloveho krytu

25 — kryt pravé podvozkové nohy

26 — kryt levé podvozkové nohy

27 — zaméfovac

28 — kanon

29 — séani vzduchu pro provedeni A a B
30 — kryt vrtule pro provedeni A

31 — ¢elni dil kabiny

32 — zadni dil kabiny

33 — stredni dil kabiny ;i

A — prava polovina poustniho ‘sé’ni pro provede’ni Cc
B — leva polovina poustniho sani pro provedeni C

C — koncovy oblouk pro provedeni Aa C
D

— kryt vrtule pro provedeniBaC

Zbarveni letounu
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Spitfiry, které si miiZete postavit podle pfilozenych obtisk(, mély horni plochy v nepravi-
delnych polich zelené (Humbrol HB 1) a Sedé barvy (Humbrol HB 3). Spodni plochy byly
svétle Sedé (Humbrol HB 6). Kryty vrtule a pruh na trupu byl v barvé typu Sky (HB 5). Vnitf-
ni plochy letounu (podvozkové Sachty, interiér pilotniho prostoru, vnitini plochy krytl a po-

dobné) byly ,interiérové” zelené (Humbrol HD 1).

Obtiskovy arch umozfiuje postavit model spitfiru verze Mk.Vb 312. c‘.eskoslpver!ske sti-
haci psru'g RAF {provedéni?&]. spitfiru verze Mk.Vb 31;-!. égsko_slovenské stihaci peruEé
RAF (provedeni B) a spitfiru verze Mk.Vb 352. jugoslavské stihaci peruté z roku 1944. Zaji-
mavosti tohoto letounu bylo, Zze mél na trupu a na kylovct_e jugoslavske vysostne z'r]aky, a!e
na kfidle (na horni ploe levé poloviny kfidla a na spodni plose pravé poloviny kridla) pa-
vodni znak Gtvaru americkych leteckych sil. Toto provedeni je ve stavebnici oznaceno

jako C.



