
~ AVRO 504K 1/48 
Strucna historie letounu 

Viceucelov¥ a skolni letoun Avro 504 pati'il k nejv¥znamnejsim, nejdulezitejsim 
a ve sve dobe nejpouzivanejsim britskym letounum. Byl v obdobi prvni svetove val­
ky i dlouho po ni pravdepodobne nejrozsirenejsim letounem vubec. Jeho vznik spa­
da jiz do dubna 1913, kdy bylo na zaklade predchozich konstrukci - predevsim 
Avro 500 a Avro 503 - prikroceno k prvnim v'tpoctum a bezprostredne nato k v¥ro­
be. Hlavnim konstrukterem byl Alliott Verdon-Roe. Prvni prototyp vzletl v cervenci 
1913 a jiz 20. zari tehoz roku prokazal pri predvadeni letadel v Hendonu, ze je sv¥mi 
letov¥mi vlastnostmi nejlepsim mezi predvadenymi letadly. Jiz pred vypuknutim 
prvni svetove valky bylo take s timto letounem dosazeno mnoho v¥znamnych uspe­
chu. 

Od sveho vzniku prosel letoun mnohymi upravami pro vojenske i civilni ucely. By­
ly pouzity ruzne motory a podle urceni byl upravovan take drak letounu. Jen v brit­
skem letectvu slouzil jako skolni, pruzkumny, pozorovaci, ale take denni bombardo­
vaci a utocny. Pozoruhodnym v'tkonem byl utok tri letounu tohoto typu na zakladnu 
nemeckych vzducholodi ve Friedrichshafenu, provedeny 21. listopadu 1914. Pri na­
letu byla znicena jedna vzducholocf a hlavne demolovan zavod na v¥robu vodiku pro 
plneni vzducholodi. 

Pres nektere bojove uspechy byl Avro 504 pouzivan predevsim k v¥cviku pilotu . 
Byl schopen startovat a pristavat na velmi omezenych a neprilis upravenych plo­
chach a vzhledem k velmi robustni konstrukci snesl i hrubsi zachazeni (coz bylo 
zvlaSt dulezite pi'i elementarnim v¥cviku). Pro sve letove vlastnosti, dobrou ovlada­
telnost a naprostou spolehlivost patril ve sve dobe k nejoblibenejsim letounum. Pra­
ve se skolnimi letouny Avro 504 zavedl pplk. R. R. Smith-Barry v roce 1917 pro v¥­
cvik nov¥ch pilotu novou progresivni metodu. Toto poslani - ldealniho skolniho 
letounu - plnil letoun i po skonceni prvni svetove valky. 

Technicky popis 
Avro 504 byl jednomotorov¥ dvoupi'ihradov¥ dvouplosnik s kridly o stejnem roz­

peti, lomenymi do mirneho pozitivniho V. Kostra byla celodrevena. Letoun mel jed­
noducha kormidla a klasicky pevny podvozek, charakteristicky velkou ochrannou ly­
zi mezi podvozkov¥mi vzperami, ktera sahala az pred vrtuli . 

Motor: 

Rozmiry letounu: 

Hmotnost letounu: 

Vykony letounu: 

Vyzbroj: 

U verze Avro 504 K rotacni motor Gnome Mnosoupape o v¥­
konu 100 k. K pohonu bylo pouzito u jinych verzi tohoto le­
tounu ceh~ rady motoru jine konstrukce a v¥roby, napr. Cler­
get o v¥konu 110 k apod. 
rozpeti kridel 10,97 m 
delka trupu 8,96 m 
v¥ska letounu 3,17 m 
prazdna 500 kg 
v letu 820 kg 
max. rychlost ve v¥si 2 000 m 130 km/h 
stoupavost do v¥sky 3 050 m za 20 min. 
prakticky dostup 3 900 m 
vytrvalost letu 3 hodiny 
U bojov'tch verzi 1 kulomet Lewis nebo Vickers raze 7,7 mm 
v ruznem usporadani. Letoun unesl 4 bomby priblizne po 
10 kg . 

, A Brief History 
A multipurpose and school aeroplane Avro 504 belonged to the most prominent 

and important British aircraft. In the course of the first world war and a long time 
afterwards it may have been the widely-used aircraft at all. Its origin dated back to 
April 1913, when the production of its forerunners Avro 500 and Avro 503, in parti ­
cular, permitted to start the first calculations and to launch series production. The 
chief designer was Alliott Verdon-Roe. The first prototype was test flown in July 
1913. On 20th September 1913 during an air show held in Hendon it proved its ex­
tremely good flight characteristics which ranked it as the best one among the pre­
war machines. The aircarft scored many a success before the outbreak of the first 
world war. 

Since its origin the aircraft underwent modification according to its military or ci­
vil applications. It was equipped with different engines and its airframe was also 
redesigned. In the British Air Force only it was in service as a training and recon­
naissance aeroplane as well as a day or attack bomber. A remarkable achievement 
was an attack on the airship base in Friedrich shaven on 21st November 1914. One 
airship was destroyed and above all a hydrogen plant was demolished. 

Despite of many successful missions Avro 504 was used above all for pilots' 
training. It was able to take off and land on short and not well-levelled runways. Its 
robust construction bore even rougher operation what was important for the basic 
training . Its flight and handling characteristics as well as its absolute dependence 
made it one of the most popular machines. The very Avro 504 school aircraft al­
lowed W/Cdr R.R.Smith -Barry to introduce new advanced method of pilots' in­
struction in 1917. Avro went on being an ideal school aeroplane even after the first 
world war. 

Technical description 
Avro 504 was a single engined, double panelled biplane with swept-forward 

wings of the same span. The airframe was allwood, a big protective ski between 
the undercarriage struts protruding as far as the propeller was characteristic of the 
traditional fixed undercarriage. 
*Engine: 
Avro 504 K: 100 h. p. Gnome Mnosoupape rotary engine Other models were 
equipped with other types of engines, e. g. 110 h. p. Clerget etc. * Dimensions: 
Span: 
Length: 
Height: 
*Weight: 
Landing weight: 
Take-off weight: * Performance 
Max. speed: 
Climbing ability: 
Ceiling: 
Endurance: 
*Armament: 

10,97 m 
8,96 m 
3,17m 

500 kg 
820 kg 

192 km/h at 2 000 m 
3 050 m within 20 min. 
3 900 m 
3 hours 

- a 7. 7 mm Lewis (Vickers machine-gun in various arrangements 



Geschichte des Flugzeugs im GrundriB 
Das Mehrzweck- und Schulflugzeug Avro 504 gehorte zu den bedeutendsten, wichtigsten und 

seinerzeit am meisten verwendeten britischen Maschinen. lm Laufe des Ersten Weltkrieges und 
noch lange danach war es wahrscheinlich das meist verbreitete Flugzeug iiberhaupt. Seine Entste­
hung fallt bereits in den April1913, als man auf Grund der vorherigen Ausfiihrungen - vor allem Av­
ro 503 - zu den ersten Berechnungen und unmittelbar darauf zur Herstellung tritt. Der Chefkon­
strukteur war Alliott Verdon - Roe. Der erste Prototyp startete im Juli 1913 und schon am 20. 
September desselben Jahres bewies er bei der Vorfiihrung in Hendon, daB er dank seinen Flugei­
genschaften der beste unter den vorgefiihrten Maschinen sei. Bereits vor dam Ausbruch des Ersten 
Weltkrieges wurde mit diesem Flugzeug viele bedeutungsvolle Erfolge erreicht. 

Seit seiner Entstehung wurde das Flugzeug fiir Militar- und Zivilzwecke mehrmals modifiziert. 
Man baute diverse Motoren ein und zweckentsprechend wurde auch das Flugwerk umgestaltet. In 
der britischen Luftwaffe wurde es als Schul-, Auklarungs- und auch als Bomben- und Angriffsflug­
zeug eingesetzt. Drei Flugzeuge dieses Typs vollbrachten eine beachtenswerte Leistung, als sie am 
21 . November 1914 den deutschen Luftschifflughafen in Friedrichshaven in Angriff nahmen. Beim 
Luftangriff wurde ein Luftschiff zerstort und vor allem eine Anlage zur Erzeugung vom Wasserstoff 
neidergerissen, mit dem die Luftschiffe gefiillt worden waren . 

Trotz Kampferfolgen wurde Avro 504 vor allem zur Ausbildung von Piloten angewendet. Es war 
fahig auch von sehr eingeschrankten und nicht allzu gut hergerichteten Flugpliitzen zu starten und 
auf ihnen zu Ianden. Dank seiner sehr robusten Konstruktion ertrug es auch grobe Handhabung, was 
besonders wichtig bei Ausbildung von Anfiinger war. Seine Flugeigenschaften, einfache Bedienung 
und absolute Zuverlassigkeit machte es seinerzeit zu einem der beliebtesten Flugzeugen. Gerade die 
Schulflugzeuge Avro 504 ermoglichten dem Oberstleutnant R.R. Smith-Barry im Jahre 1917 eine 
neue progressive Methode zur Ausbildung von neuen Piloten einzufiihren. Die Aufgaben des voll ­
kommenen Schulflugzeugs erfiillte Avro 504 auch nach dem AbschluB des ersten Weltkrieges. 

Technische Beschreibung 
Avro 504 war ein einmotoriger Doppeldecker mit zwei Strebebalken und mit Fliigeln der gleichen 

Spannweite. Die Fliigel hatten kleinen positiven Pfeilwinkel. Das ganze Flugwerk war aus Holz. Das 
Flugzeug hatte einfache Ruder und ein klassischen testes Fahrwerk mit einem charakteristischen Ski 
zwischen den Fahrwerkstreben, der sich bis vor den Propeller erstreckte. 
* Triebwerk: 
Bei der Ausfiihrung Avro 504 K Rotationsmotor Gname Mnosoupape mit der Leistung von 100 PS. 
Bei der anderen Ausfiihrungen des Flugzeuges wurde eine Reihe von Motoren anderer Bauart und 
Herstellung eingebaut, z.B. Clerget mit der Leistung von 110 PS u.a. * Abmessungen: 
Spannweite : 
Lange: 
Hohe: 
* Massen: 
Leermasse: 
Riistmasse: * Leistungen 
Hochstgeschwindigkeit: 
Steigleistung: 
Dienstgipfelhohe: 
Max. Flugdauer: * Bewaffnung: 

10,97 m 
8,96m 
3,17 m 

500 kg 
820kg 

130 km/h in 2 000 m 
3 050 min 20 Min. 
3900m 
3 Stunden 

7.7 mm Maschinengewehr LewisNickers in diverser Anordnung. Das Flugzeug konnte vier Born­
ben je 10 kg tragen. 
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NAvod ke stavbA: 
Drive nez za~nete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni navod a pripravte si modelar­

ske naradL Budete poti'ebovat nuzky, ost,.Y nuz, jemny pilnik (sta~i na nehty), holici cepelku, 
pinzetu, brusny papir, sadu §tetcu k barveni modelu, drevene prkenko a pracovni desku. 
Stavbu si uleh~ite pouzitim ruznych gumoY\'ch niti, koli~ku na pradlo a samolepici pasky lso­
lepa. 

Soucasti oddelujte od vtoku bezprosti'edne pred jejich pouzitim, zabranite tak ztrate drob­
nych dilu . Jednotlive Y\'lisky oddelujte od vtoku ost,.Ym nozem nebo holici ~epelkou. Slepova­
ne dily si predem vyzkousejte sestavit nasucho, pripadne je jemne dolicujte. K lepeni je nej­
vhodnejsi lepidlo Styrofix nebo Lepi M. S lepidlem pracujte opatrne, nebo! je prudkou horla­
vinou a ve vet§i koncentraci skodi zdravi. Lepidlo nanasejte pouze na stycne plochy dilii. 
Slepovane dily nechte vzdy dostate~ne dlouho zaschnout a podle poti'eby pouzijte k jejich 
sepnuti gumove nita, lsolepu nebo kolicky na pradlo. Modely zasadne vybarvujte barvami, 
ktere neleptaji polystyren. Vhodne jsou barvy Unicoi-Model nebo Humbrol. Se stavbou ne­
spechejte a pracujte peclive. Konecny vzhled modelu zavisi jen na vas. 

Assembly Instructions 
Read assembly instructions and get tools ready first. What you need are scissors, sharp 
pocket knife, fine file (a nail-file is sufficient), tweezers and small brush. Various rubber 
bands, pegs and self-adhesive tape make the assembly easier. Detach each part from the bar 
only when it is to be used, otherwise the part may get lost. It is recommended to cut the 
parts off with a sharp knife or scissors. File off small flashes. Check each part fit before you 
cement it into place and/or trim it eventually. LEPI M, STYROFIX and POL YSTYROCEMENT 
are recommendable cements. 

Handle cements with care - some of them are flammable compounds and their vapours in 
higher concentrations are deleterious. Apply cement on contact surfaces of assembled parts 
only. Allow time for cement to dry thoroughly and use rubber bands or pegs to hold parts to­
gether. Use enamels or paints not attacking polystyrene, such as UNICOL MODEL, HUM­
BROL, INDUSTROL and/or other synthetic enamels. Test in advance on a bar whether the 
chosen paints do not attack polystyrene. Paint small parts and the cockpit before cementing. 
Please take your time and do not hurry. Appearance of the model is up to you. 

Bauanleitung 
Eher Sie mit dem Bau ihres Modalis beginnen, lesen Sie sorgfaltig diese Bauanleitung und 
machen Sie aile Werkzeuge bereit. Sie warden folgende lnstrumente benotigen: Schere, ein 
kleines scharfes Messer, eine feine Faile (Nagelfeile geniigt), Pinzette und einen kleinen Pin­
sal zum Farben des Modalis. Diverse Gummiringe, Wascheklammern und Klebeband verein ­
fachen die Zusammensetzung des Modalis. Die Einzelteile des Modalis trennen Sie vom Rah­
men am besten mit einem scharfen Messer oder Scheren ab. Gussiiberstande entfernen Sie 
mit einer kleinen Faile. Die zum Kleban beritgestellten Teile miissen zuerst trocken, d. h. 
ohne Klebstoff, genau angepasst warden. Zum Kleban empfehlen wir LEPI M, STYROFIX 
oder POLYSTYROCEMENT. Mit Klebstoffen arbeiten Sie vorsichtig - manche sind feuerge­
fiihrlich und ihre Diimpfe in hoherer Konzentration gesundheitsschaedlich. Den Klebstoff tra­
gen Sie ausschliesslich auf die Passungsfliichen der zu klebenden Bauteile auf . Der Klebstoff 
muss immer ausreichend austrocken. Wenn erforderlich, pressen Sie die zusammengekleb­
ten Bauteile mit Gummiringen oder Wiischeklammern aneinander. Zum Fiirben des Modalis 
verwenden Sie nur Farben, die den Styropor nicht iitzen. W ir empfehlen UNICOL MODEL, 
HUMBROL oder INDUSTROL bzw. andere synthetische Emailfarben. Versuchen Sie zuerst 
auf einem Oberbleibsel , ob die von Ihnen verwendete Farben den Styropor nicht atzen. Klei ­
ne Bauteile und den lnnenraum dar Kabine farben Sie bereits vor dem Kleban. Pressieren Sie 
lhrer Arbeit nicht. Bauen Sie lhr Modell sorgfiiltig. Das perfekte Bauen Sie lhr Modell sorg­
faltig. Das perfekte Aussehen lhres Modalis hiingt nur von Ihnen ab. 
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~ Tmav~ zelen~ .Hiinlk 
Dark Green H 108 Aluminium H56 
DunkelgrOn Aluminium 

~PIOtno ~D~ Linen H74 Wood H 186 
Linnen Holz 

VD SMER, BELLOVA 124, 10900 PRAHA 10-PETROVICE 


