/t:ach dem bedeutenden Erfolg.des F-88 Sabre (xS83bel) der North
Ametican, begann diese Firma bereits 1949 mit ginem weitblicken-
den Programm, den Studien zur Ausarbeiting eines neuern »Nachfol-
gers«. Das Projeki ief unter dem provisorischen Kenmzeichen Sabre
45 (charakieristert durch die Zeichnung eines Pleilfliigels mit sinem
Winkel von 45 Grad) und sah ein neues luftilbedegenes Jagdfiug-
zeug fiif Tagesiliige, bewaffnet mitd Kanonen20 mm General Motors
i 38, vor, ausgestattet mit einem charakteristischen haifischartigen
Lufifana ond in der Lage, weiterhin die schon ausgezeichnete Sicht
des F-88 zu verbessern. Der Prototyp YF-100 A (AF52-5754) wardas
erste Jagdilugzeuy derwCentury'Sefies: (»Jahrhundeniserie« oder
bessersidasse 1004); eszeichnete sich sofortdurchdie vorziiglichen
Leistungen aus, wobei es im Horizontalfiug die Schailgeschwindig-
keit erreichte. Der einzige Fehler war die Unkontrollierbarkeit in ge-
wissen Lagen, die durch sin seinerzejt unbekannies Phanomer von
2erodynamischer Tragheil verursacht worde. Das Hindernis wurde
durch Madifizierung des Profiis einiger Oberilichen iiberwunden
und abNovember1953 (auch wennzu spétumam Krieg in Korea teil-
zunehmen) wurde der F<100 A (als Ersaiz des F-86 E) das Standard-
Tagesjagdfiugzeug der USAF. Der Version 7100 4 folgte die Versian
B: ein Allzeit~Jagdbomber mit doppelter Schaligeschwindigkait Die-
se Version, genannt =107, ging jedoch nicht iiber die Phase des Pro-
totyps hinaus. Im Gegenteil, als Jagdbomber verzaichnéten die iio-
delle F<100 C und D bedeutende Erfolge. _

Die F-100 € und die 100 D fanden auch akmbatischen Einsatz,
Zuerstwaren es die Sky-Blazers (die den Weg des Himmels dffnsten)
mit den F-100 C, d. b, den Thupderbirds (Donnervége!) die im Jahre
1957 auf der Neliis AFB das offizielle USAF-Aerobatic-Demonstra-
tion-Team wurden. Die Abteilung behielt die 100 € bis zum Jahre.
1863 und wihrend dieser Periode wurde der Out-Standing-Unit-
Award, die hichste Auszeichnung fiir eine nicht kKdmpfende Abiei-
lung und fiir den besonderen Rekord, die erste akrobatische Patrouil-
le zu sein, die jenseits des arktischen Polarkreises ihre\toﬁlfhrungen
machte, verliehen. Dem Super-Sabre folgten die F-105 B, die jedoch
fiir diesen Einsatz nicht sehr geeignetwaren, und im November 1968
wurden die Thunderbirds durch die =100 D ersetzt. Die Flugzeuge
mit den patriofischen Motiven, alse den Stermen und Streifen rot-
weifd-blau, mit blauen Sternen und auf deny unieren Rumpf mit dem

N\ _

Motiv des Donnervogels der indianischen Mythologie uarsahen{wa\

ren in allen Teilen der Welt, wo sie auch flogen, sehr populsr. Als im

Jahre 1869 die F4E Phantom in'den Dienst traten, waren e nicht We-

nige, die die F-100 vermibten.

La North American, conseguite up notevole siceesso con il
suo F-.86 Sabre («Sliabols ), mizid sin dai' 1949, con lun:
gimivante programmazione, gli smdi per la elaborazione di
N Huovo - successore ». Il pragens 266z la designazione prov-
visoria di Sabre 45 (in quanto carztierizzate dal disegno di
un‘ala a freccia d| 437, ¢ prevedevs v nuoyo caccia per
supevierita agrea, diurno, =rmato con quattyo cannoni General
Motors N39 tda 20 mm, = dosawo di una carattertistica: presa
dariz o « bucez di squzlo s i grado di migliorare ultetior
mane iz g3 eeeellente visibilitd dell'F-86. 11 prototipo YF-100
A AF 522734 fu il primo caccls americano della « Century,
Series s |« Serie del Secolo » o meglio « Classe 100 »); esso
diede subio eccellenti prestazioni superando la velocita del
Fuono, in volo orizzontale, unica pecea l'incontrollabilita in
dererminati assetti, a causa di un sino ad allora sgonosciuto
fenomeno di inerzia acrodinamica. L'inconveniente fu superalo
madilicando il prolilo dj aleune supetfici, ¢, g partire dal no-
varibirg [955 (emche se troppo tardi per partecipare alla suerra
di Corea) I'F-100 A divenne il cacomn diurmo standurd della
USAFT, in sostituzione degli F-86 E.

Alla_ versiane F-100 A fece seguito quelly B per un caceia-
bombardiere « dgnitempp.» bisonico; questa versione, ridesi-
gnata =107, non andd perd ollre la fase prowiipica Al con-
trario, sempre come eaceia-bombardieri, chbevo notevole suz
cesso | modell] F-100 € ¢ D .

G- 100C ed T=1000 ehberounehe mpicgo aerobatico. Prima i
lavolta degh «Skyblazers {weolara ehi aprana sentioringl giclos)
stgh F-1O0C ¢ I]'l:li"l"ld:l der = Th_l,j_l'l'_t_lu.‘hir,‘r.fs»:|f;glj__r||| ueeeh toniame g
che divennero 'USAE Acrobaue Demanstration 1 eam wlliv:
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elhis AFB I repurto mantenne @i T-100C Fiog al
1963 cd m questo periodo attenme i Ouistanding Unil Award. la
st enorlicenza per o reparto non combattente ed i singo-
lare pramatordsessere Ta prama pattegdia serpbanica esthtast altre il
Cireolo Polire Artico. Al Super Sabre sy suceedettero gl F- 1058
Thunderchict che perd non erano miacching molto adarte o glesto
ruale e el novembre 1968 | Thunderbirds si dicostituirono sagh

F=1000D, Glioaeret. arnalt dat painowia mativi a stelle e strsce

rosso-bianco-hlw con stethine blu ¢ sul ventre il motivodell necello
tanante della mitologin indiana, furono molta papolac in e e
partdel mondo dove siesibitono e, quando, mel 1969 enteeno in
reparto eli F-4E Phanam 11 non furene tn pechia pmptangere gli
- Ou.

The North American, after the enormous suceess of the F-86
Sabre begun in 1949, with considerable Farsight, research on
4 nmew successor: The plans were (emporarily known as Sabre
45 (characterized by a 45° arvow shaped wing design) and
were for a new fighter for daytime air superiority. armed with
4 20 mm General Motors M39 guns and equipped with a
charagteristics « shark mauth » air intake which could forther
mmprove the already excellent visibility of the F-86. The pro:
totype YFE-100 A (AF 52-5754) was the first American fghter
of the Century séries; its performances was immediately excel-
lent as it exceeded the speed of sound, in horizontal flight
Its only faull was that il was nol controliable in certain

ositions due to the ten unknown phenomenon of aerodynamic:

mertia, The inconvenience was overcome by modifying the
profile of some surlaces and, as of November 1953 (even if
too late to take part in the Korean war) the F-100 A became
F-86 E. _

The F-100 A version was followed by a B for « all weather «
bisonic fightér-bamber, which did not however g6 beyond the
profotype phase; on the contravy, against as fighter-bombers,
models F<100 C and D were » great success and were known
by their crews as « Hun »,

The F-100Cs and the F-100D% were also used for aerobatic
purposes. To start with; it was the Skyhlazers on the F-100C angd
then the Thunderbirds who becume the officia] USAF Aevobalie
Demonstration Team on the Nellis AFB. The unit kept the F-
100C"s wntil [963 und i thisperiod obringd the Owstanding Unit
Award. the highest dward for-d nen fightmy anit and 1he imnasudl
primucy of beiog the first aerabatic team 1o operate beyornd the
Artie Cirele. The Super Sabres were sugeeeded by the F=1U3B
Thunderchiefs which were not. however  very well soited o ihis
role and i November 1968 the Thunderbirds were formed agam
‘on the F=) 00D’s. The planes, decorated wuh patriotic moufs with
red-withe=blue stars and trapes with blue stars and on the unider
surfaee the thunderbird of Indian miithology . were very populur all
aver the world wherever they gave displays and when in 1968 the
F~4E Phantom IT°s togk vver, there werw many wha regretred the
F-10107

the standard daytime [ghter of the USAF replacing the

La North American, aprés avoir remporté un succés remarqua-
ble avec son F-86 Sabre (« Sabré») enlamait dés 1949, dans le
cadre d'un¢ programmation clairvoyante, des études en vue
de P'édlaboration de sun successeur. Provisoirement, le projet
recul le nom de Sabre 43 (du fait qu'il était caractérisé par le
dessin d'une aile en [orme de ﬂéc%e_ de 45°) et prévayait un
nouveau chasseur destiné & avoir la suprématie de |'air, de jour,
Equipé de qualre canons Generals Mators M39 de 20 mm. et
muni d'one prise d'air en « bouche de squale » susceptible
cr{ ';;Jgéliqr.cr davainlage encove Ja visibilité deja excellent du
Lo prototype YF-100 A (AT 52-5754) fut le premier chasseur
américain de la Century Series (« Série du Sigcle » ou mieux,
classe 100), 11 devail aussitor oflriv des performances remar-
guables, dépassant la vitesse du son en vol horizontal el ne
presentant que e seul meonvénient d'une incontrglabilitdé dans
certafnes assiettes du fail d'un phénoméne d'inertie aétodyna-
mirgrie alors inconmd, il fut pallie & cel inconvénient en mo-

difiumy le profil de certgines surfaces el 2 partir de Noveimbre

1953 thien que wop lard pour imtervenir dans la guerie de
Corder e F-100 A devenait le chasseur de jour standard de
[ LSAT vemplagant le F-86 E. ' '
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A la version F-100:- A succédait Ta version B pour un chasscur
bombardier « tout temps » bi-sonique, Cette. version, recongue
F-107 ne devail cependant jamais dépasser le slade de pro-
totype.

Ce lurent par contre, dans la ligne chasseur lambardier. les
modeles F-100 € et D qui remportérent des suceds consicde-
rables.

Les F-1DOC et F- 1000 curent ausst un emplon acrabanigue 15%-
Gord ce fut le tour cles «Skyblazers («ceux qui vuvient des seatiery
dans te ciels) sur les F=100C et puis des «Thunderhirdss . («les
aiseanx tonoants» ) qui devinrent UUSAF Actobatic Demponst -
ton Team officic) en 1957 sur la Nellis AFB L unité mamum les
F-100C Jusqu'en 1963 et dans cette période abtint Ja Quistanding
Uni Aswands la Déecoration 1a plus Elevée pour une uniré nun
combattante et b singuligre primanté d*étre [n premidie patrowlie
acrobatique gu s‘exhiba au-dela du Cerele Polaire Arugue Aux
Super Sabre sueeederent Jes F-1USB Thunderchyel gui p'¢rment
cepandant pas des appareils tres indigués & ce vole elen novembre
1968 lesThunderbuds s¢ reconstiiu2rent sur le F-100D  Les
avions. ornés des moiifs parriotigues-a éwilles et bandes rouse-
blanc-bleu avee peutes éniles hleues et sur le ventre le mouf de
I"oiseau tommant de la mytologre indienne, furent trés populaires
dans toutey Jes parfies du monde ob ilss exhibéren! et quanl. en
1969, les F-4 E Phanitom | Lentrérent dans Mg nombreux furent
ceux qu regrettérent les F-100

Habiendo logrado cierto éxito con su F-86 Sabie (« sable »),
la North American empez6 ya en 1948 con una programacidn
con caras al futurg, los estudios para la realizacién de un sw
cesor de ese avidn. El proyecto fue denominado provisional-
mente Sabre 43 (per estar su ala en flecha de 458) v préveis
ufl Nusvo caza pard superioridades adreas, de empleo diario,
armado con vualro canones Generai Moters M39 de 20 mm..
equipado <on la caraclerisiica toma de aire en « boca de He
burdn: «, capaz de mejorar ulteriormente las excepcionales ¢a-
racteristicas de visibilidad del F-86 El prototipo YF 1000 A
(AF 52-5754) Tue ¢l primer caza estadoupidense de la Cenlury
Series (Serie del Siglo o mejor dicho, Clase 100), En seguida
manifeslo sus excelentes prestaciones superando la velocidad
del sonido, en vuelo horizontal, su dnico defector la imposi-
hifidad de controlarlo en determinadas posiciones o causa de
un fendémena desconocido adn gn esos afos de inercia aerodi-
nidmica, El inconveniente fuc obviado modificando el perfil de
algunas superficies y, a partir del mes de noviembre de 1953
(aungue luera demasiado tarde para participar en la guerrs
de Corea) el F 100 pasé a ser ¢l caza standard de la USAF
para empleo de dia, en sustilucién del F-86 E,
A 1z version F-100 A le siguié la B: un caza bombardere
cualguier eondicidn de tiempo s hisdnico; gsta version de
maeve dibujo F-107, nunca pas6 de s fase de prototipo. Comp:
B&za bombarderos {uvieron gran éxito los modelos F-100 C y
Love FopiiC v fos F=11I0D tavieron también empleo acrobatico,
Primzro fueron los «Skyblazers (4los que: abren seadan en el
cizlos) com los F-IH0C. v lnego los-«Thunderbirds» («las aves
wonAnlesy ) goe legaron a ser USAF Aerpbatic Demonstrauion
Team Official gn 1957 e lu Nellis AFB  La seeeda mantuve los
F=1000" hasta 2l 1963 v en este perfodo abtuva 1 Outstanding Unit
Award. lamasima condecoracian parm Do seeciin oo combaticile
v elisingular primado de ~er la primera patrulta acrobiilica gue se
hobiese exhibido mdas alld del Clreulo Polar Artreor A los Super
Sabre sucedieron los F-103B Thunderchiel gue. sin embarge. no
eran magquinas muy adecuadas pars este papel voen el Noviemlire
de 19680 los Thunderbinds se reconstituyeron sobre los F-§ 00D
Los aviones, adomados eon los las; patriGuens decaracipnes,
estrellas v niras rojas blancas azales von estrellitas azules v en L
panza la decorucnin del ave tonante de la mitologiil intiana. s
volvieron muy populares ¢ todos las partes del mundo domle s
exhybigron vy, cuandowen ] 9649 Jessubmtraron loy F=4E. no tucion
npocos Jus que anoraros los F-100,
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