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Struéna historie letounu:

Prvnim letounem holandské firmy FOKKER, stavénym po
skonéeni druhé svétové valky — od roku 1947 — byl dvou az
tiimistny stroj pro vycvik FOKKER S-11 INSTRUCTOR.

Slo o stroj jednoduché, ale na svou dobu moderni kon-
strukce s nejnutnéj$im piistrojovym vybavenim a velmi dob-
rych letovych vlastnosti. Navic byla jeho udrzba nendro¢na,
takZe se stal zahy oblibenym cviénym i sportovnim strojem
civilnich aeroklubi. Stroj byl zakoupen i pro potteby holand-
ského vojenského letectva.

Celkem bylo v matetském zavodé postaveno 100 letounti
tohoto typu, z toho 40 pro vojenské letectvo. Stroj byl déle
vyvijen a modernizovan do podoby S-12 (z r. 1949), coz byl
v podstaté pivodni letoun S-11 s pevnym tifkolovym pod-
vozkem piidového typu. Velmi brzy se dostavily i exportni
uspéchy a S-11 v piivodnim provedenti zakoupila v roce 1950
se vSemi licen¢nimi pravy italské firma Macchi, kde byl stroj
vyrabén pomérné ve velké sérii (150 kust) pod oznacenim
Macchi 416. Dalsi stokusova série byla vyrobena v Brazilii,
a to pro vojenské letectvo i pro aerokluby, v zavodé Fokker
Industria Aeronautica of South America.

Technicky popis:

Fokker S-11 ,Instructor* byl jednomotorovy samonosny
dolnoplosnik s dvoukolym pevnym podvozkem klasického
usporadéni. Velmi prostorna kabina byla uréena pro dva ¢leny
osadky (ucitel — zak) sedici vedle sebe. Stroj mohl viak vézt
v zadni Casti kabiny i ttetiho ¢lena osadky.

A Brief History:

The first plane built by Fokker in Holland after World
War Il was the Fokker S-11 Instructor a two- or three-
seater intended for pilot training.

Though simple, having only the basic equipment, they had
a superior design and extremely good flight characteristics.

Moreover, its maintenance was easy. It became popular
with flying clubs as a training or sports plane as well as
the air force.

A total of 100 planes were built, 40 of which were
earmarked for the air force. This plane underwent further
development and became the S-12 in 1949. The S-12 was,
in fact, just an S-11 equipped with a fixed three-wheel
undercarriage.

The planes achieved commercial success. Licensing
rights to the S-11 were bought by Italian company Macchi,
who built 150 units under the name of Macchi 416. Ad
additional 100-plane series was manufactured by Fokker
Industria Aeronautica of South America (Brazil) for both
the air force and flying clubs.

Technical Description:

The Fokker S-IT Instructor was a single-engine, self- |

-supporting low-wing aircraft with a conventional two-
-wheel undercarriage. A spacious cockpit allowed a two-
-men crew of trainee and trainer to sit sid by side, while
a third person could sit behind them.

* Motor:
Americky s plochymi valei typu Lycoming O-435-A
o vykonu 190 k. Motor pohanél dvoulistou pevnou die-
vénou vrtuli.

* Rozméry:

Rozpéti kiidel: 10,96 m

Délka: 8,20 m

Vyska na stojance: 2,26 m

Nosna plocha: 18,50 m?
* Hmotnosti:

Prazdna: 820-854 kg

Vzletova: 1100 kg
e Vykony:

Maximalni rychlost pfi hladiné mote: 209 km/h

Cestovni rychlost: 164 km/h

Stoupavost: do vysky 3000 m za 19,5 min
(odleh&eny za 17 min.)

e Dostup: 4000—4050 m
° Dolet: 500-640 km

» Engine:
American 190 HP Lycoming O-435-A boxer engine po-
wering a double-blade airscrew made of wood.

* Dimensions:

Span: 10.96 m
Length: 8.20m
Height: 2.26m
Lifting surface: 18.50 sq. m
o Weights:
Landing weight: 820-854 kg
Take-off weight: 1,100 kg
e Performances:
Max. speed above sea level: 209 km p. h.
Cruising speed: 164 km p. h.
Climbing ability: 3000 m within 19.5 min
(alt. within 17 min. without load)
* Ceiling: 4,000-4,050 m
° Air range: 500-640 km
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@ Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: J

Das erste nach dem Ende des zweiten Weltkrieges ge-
baute Flugzeug war der Zwei- bis Dreisitzer fiir die An-
fangsaubildung Fokker S-11 Instructor der hollindischen
Firma Fokker.

Es handelte sich um eine einfache Flugmaschine, fiir
ihre Zeit aber einer modernen Konstruktion mit nur seiner
umgdnglichen Instrumentenausriistung und mit guiten
Flugeigenschafien. Dazu noch war die Flugzeuginstand-
haltung ohne Begehrlichkeit, so daf3 es bald ein Schul- und
Sportflugzeug der Zivilaeroklubs wurde.

Das Flugzeug war fiir die Bediirfnisse der Luftwaffe ein-
gekauft worden. Insgesamt wurden im Mutterbetrieb 100
Stiick von diesem Typ, davon 40 fiir die Luftwaffe, gebaut.
Die Maschine wurde weiter entwickelt und in die Gestalt
S-12 (vom Jahr 1949) modernisiert, was im wesentlichen
das urspriingliche Flugzeug S-11 mit Bugradfahrwerk war:

Sehr bald wurden auch Exporterfolge erzielt und die S-11
in Urausfithrung wurde mit allen Lizenzrechten durch die
italienische Firma Macchi gekauft, wo diese Maschine in
einer verhdltnismdssig grofien Serie (150 Stiick) unter der
Kennzeichnung Macchi 416 hergestellt wurde. Eine weitere
100 Stiick-Serie wurde in Brasilien, und zwar fiir die Luft-
streitkrdfte und auch die Aeroklubs im Betrieb der Fokker
Industria Aeronautica of South America, produziert.

LTechnische Beschreibung: ’

Die Fokker S-11 ,,Instructor* war ein freitragender
Einmotorentiefdecker mit festen Fahrwek klassischer
Gestaltung. Die sehr gercumige Kabine war fiir 2 ne-
beneinander  sitzenden Flugzeugbesatzungsmitglieder
(Lehrer-Schiiler) vorgesehen. Im Hinterteil der Kabine
konnte das Flugzeug noch ein drittes Bestzungsmitglied
aufnehmen.

e Triebwerk:
Amerikanischer Flachzylinder-Motor Lycoming 0-435-A
mit einer Leistung von 190 PS, durch den die feste
Zweitblatt-Holzluftschraube angetrieben wurde.

° Abmessungen:
Spannweite: 10,96 m
Léinge: 8,20 m
Hohe: 2,26 m
Fliigelfliiche: 18,50 m’
* Massen:
Leermasse: 820-854 kg
Startmasse: 1100 kg

e Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit auf Meereshéhe: 209 km/h

Reisegeschwindigkeit: 164 km/h
Steigfiihigkeit: bis 3000 m Hohe in 19,5 min.
(entlastet in 17 min.)

* Dienstgipfelhohe: 4000-4050 m
* Reichweite: 500-640 km

Stavebni postup / Stavebny postup

Assembly

K oddélovani dilii pouZivejte
ostry niiz.

Na oddelovanie pouzite ostry noz.
Detach parts from the stem

only as they are needed using

a sharp knife or blade.

Lepidlo nandsejte v tenké vrstve.
Lepidlo nandsajte v tenkej vrstve.
Do not use to much cement to
Jjoin parts.

Use only cement for polystyrene
plastic.

K fixaci pouZivejte kolicky

nebo gumicky.

Na fixdciu pouZivajte Stipce alebo
gumicky.

* Use tweezers to pick up and hold
the small parts and rubber band
or tape to hold parts together
until the cement dries.

SloZité zbarvent si pfedmalujte
tuzkou.

Komplikované zafarbenie si
predkreslite ceruzkou.

In case the camouflage is more
complex draw the outlines with
pencil first, then paint parts accor-
ding to the assembly diagram.
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o J o
které neleptaji polystyren.

Na malovanie pouzivajte farby,
ktoré neleptajii polystyrén.

Use only paints suitable for
plastic, i. e. not cellulose
based.

Obtisky nandsejte aZ na
vybarveny model.

Obtlacky nandsajte na vyfarbeny
model.

Decals apply after assembly

and paiting.

.
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Lepidlo na polystyren Nelepit
Polystyrene cement Do not cement
Plastik Kleber _Nicht kleben
Coller a styrene A ne pas coller
Styrene cemento No engomar
Klej na plastyk Nie kleic
Krnei ans nnactmacce! He kneutb
Lepidlo na polystyrén Nelepit
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Obtisky
Decals
Abziehbilde




FOKKER S-11 — 5. vycvikova squadrona, kralovské holandské letectvo (EVO)
Gilze — Rijen 1960

HLINIK
ALUMINIUM  H 56
ALUMINIUM

ZLUTA e
YELLOW H 154
GELB

CERNA /
BLACK H33
SCHWARZ

Pouzity odstiny barev HUMBROL.




