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Breguet Bre.694A.3 - Belgie

Potatkem tficatych let se objevila idea {stného dvoj srového stihaciho letounu, ktery mél prvotné bojovat s nepfatelskymi bombardéry nebo
doprovazet vastn{ bombardéry nad nepfételské zemi. Konstrukce méla byt viceutelova a umoZnit i dal§i ukoly napf. prizkum, bombardovani &i
spolupréci s pozemni armadou (dnes chépany jako bitevni). V roce 1934 vzneslo francouzské Mi vo letectvi pozadavek na takovyto letoun. Do
soutd¥e se zapojilo ndkolik firem a vitézn¥ zni vySel elegantn® a2 kfehce pilsobici Potez 630. Naopak névrh konkuren&niho Breguetu Bre.690,
vypadajiciho velmi robustnd a bojechtivé, se odli¥oval nejvétsi hmotnosti a motorickou vykonnosti ze viech Gastnikd. InZenyti firmy Breguet vytvolili
spiSe viceutelovjdi konstrukei. Vyvoj Breguetu zadal roku 1935, prototyp byl dostavén roku 1937 a 23.3.1938 poprvé letél, Letoun dosahoval vy33ich
vykond ne2 vitézny Potez 630. Ministerstvo rozhodlo Salamounky a letoun byl objednén jako lehky uto¥ny bombardér v potu 100 kusd.

Letoun byl pomé&m@ rychle upraven na novy ukol a dostal oznateni Bre.691AB.2. Vyzbroj byla tvofena jednim kanonem HS404 raZe 20 mm a dvéma
pevnymi kulomety MAC 1934 rae 7,5 mm v p¥idi. K obrand byly urteny dva pohyblivé kulomety stejného typu na hibet a pod trupem. V pumovnici ve
stfedni S4sti trupu bylo mo2né zavésit a2 400 kg pum. K pohonu slouzily motory Hispano-Suiza 14 AB 10/11 po 515 kW (700 k), které se ukazaly jako
znaénd problematické, Prototyp startoval poprvé 22.3.1939 a po tisp&3nd provedenych zkouSkach byla zakézka potvrzena, Po postaveni 78 kusii byly do
letounu instalavany spolehlivéjsi &trnéctivalce Gndme-Rhane 14M 6/7 MARS po 515 kW (700 k) a stroj dostal oznateni Bre.693AB.2. Prototyp nové
verze vzlétl 25.10.1939 a prvni sériovy s vyrobnim &islem 79 aZ 2.3.19401!| Vyroba této verze skongila po dokoneni 230 letound. Krom motord byl
letoun stejny jako Bre.691AB.2. Pozdéjsi kusy Bre.693AB.2 mély dald( dva pevné kulomety MAC 1934 po jednom v zadni ddsti ka¥dé motorové
gondoly, coZ zvysilo obranyschopnost letounu.

Letoun byl dale zdokonalovin a vyvijen, Sériové vjroby se jedté doskal Bre.695AB.2, jehoZ prototyp vzlétl 23.4.1940. Verze se odliSovala instalaci
americkych motord Pratt & Whitney SB 4G Twin Wasp Junior o vykonu po 607 kW (825 k). Instalace zahrani8nich motord se jevila jako velmi Zddouci,
dodavky fr kych pohonnych jednotek se toti2 po némeckém vpsdu do zems staly velmi nejistymi. Vzniklo 50 kusd Bre.695AB 2, jo2 v Servnu
1940 jedté stihlo prevzit /8. seskupeni francouzského letectva (Groupement 18). V prototypu vznikl i dvoumistny lehky bombardér Bre.696-01 s motory
Gndme-Rhéne 14 M 6/7 o vykonu po 515 kW (700 k) a prodlouZenou pumovnici, Prekonstruovénim Bre.691AB.2 na motory Gndme Rhéne 14 N-48/49
o vykonu po 780 kW 1070 k) vanikl prototyp Bre.697-01, ktery byl v podstatd prvnim krokem k realizaci projektu letounu Bre.700C.2 a ktery mél byt
(stejnd jako projekty Bre.698Bp.2 a Bre.699B.2) dvoumistnym dennim bombardovacim, té2kym stihacim a utoénym bojovym letounem.

Letouny, které byly poprvé bojové nasazeny proti némeckym vojskim v Belgii 12.5.1940, prokazaly vysokou bojovou hodnotu a bojeschopnost. Jejich
relativné vysoka rychlost i obratnost jim umoZnila utodné akce bez stihactho doprovodu, a to i v podminkdch naprosté prevahy Luftwaffe. Mimo
bombardovéni & bitevnich nAletd plnily i prizkumné akce a dokonce i nékteré Gikoly stihaciho letectva. Letouny snesly znadné poikozen! v bojich od
pozemni protivzduiné obrany i od noplételskych letound a vracely se zpravidla zpst na své zikladny. To vie svddSilo nejen ve prospdch konstrukce a
letovych viastnosti t&chto strojd, ale i o state&nosti a odvaze jejich pilotd. V podminkach tehdejdich nerovnych bojd byly plesto ztraty velmi kruté, Ze 106
dodanych Bréquetd k Gtvarim francouzského letectva bylo v bojich ztraceno témét 50 procent. K tomu ptispéla absence pancéfovéni, samosvornych
nadr2{ na palivo a hopnost opravit poik é letouny na polnich letistich,

Breguet vzbudil zdjem i v zahraniZi u Belgie a Svédska. V exportnf verzi ¥lo, podle ptani zikaznika, o tfimistny prizkumny (A.3) nebo dvoumistny
lehky bombardovaci (B.2) letoun. U priizkumné verze zistal zachovan pracovni prostor navigatora jako u Bre,650-01 a letoun nemdl pumovnici.
Uspokojeni zahranigniho z4jmu o Bregusty plekazila némecks invaze do Francie. Prototyp exportni verze s oznadenim Bre.694-01 byl postaven a vzlétl
20.1,1940, Bre.694 se od Bre.693 liil pouze motory Gnéme Rhéne 14M ~ 4/5, absenci pumovnice a instalaci pracovniho prostoru navightora. Belgie
objednata vzorovy-kus-v-reee-1939-a-daliich-31 méla v licenci postavit domaci tavérna Sabea v dob¥ mezi koncem roku 1940 a poZatkem roku 1941,

Letouny mély nahradit obstaro2n{ Fairey Foxy u tvard 3.Régimentu. Prototyp si vyzkoulel ve Villacoublay 4.6.1940 belgicky pilot poruélk Jacques

Philippert & nasledn& byl 4.6.1940 predén belgickému Gtvaru S7II/3 umistdném bez vyzbroje ve francouzském Tours. Zde pti jednom z let stroj
havaroval kvili kolapsu podvozku. Nékteré zdroje uvadéji priddleni prototypu k Aéronavale, ale to se nezaklddé na pravdé. Svédsko objednalo ptimo u
Bregueta 12 kusi v prizkumné konfiguraci, ale 24dny nebyl kvili vyvoji udalosti vyroben. Ve Svédsku mél letoun mit oznadeni S 10.

KamuflZ:

A) Breguet Bre.694-01 (Bre.694A.3) zo stavu Gtvaru 5/7/1/3 (Faucon égyptien) na letifti Tours v Servnu 1940 — 1, varianta. Horn{ plochy byly pokryty
francouzskou khaki (Khaki — FS 34087), Spodni plochy byly svétle fedomodré (Gris Bleu Clair ~ FS 25189). Vrtule byly Serné, Belgické kokardy byly na
desti pozicich na kidle & trupu, Na pevné Sasti smdrovky bylo bilé &islo ,,1. Na pohyblivych Séstech smérovky byly pruhy v narodnich barvach s malym
Sernym népisem ,BRE.694-01",

B) Breguet Bre.694-01 (Bre.694A.3) ze stavu utvaru 5/711/3 (Faucon égyptien) na letifti Tours v Servnu 1940 - 2, varianta. Homl plochy byly pokryty
poli sttedné modrodiedé (Gris Bleu Fonce - FS 35164), zelené (Vert - FS 24223) a hnédé (Ombre Calcienne - FS 20111). Spodni plochy byly svétle
Sedomodré (Gris Bleu Clair ~ FS 25189). Vrtule byly derné. Belgické kokardy byly na #esti pozicich na kfidle a trupu, Na pevné Sésti smérovky bylo bilé
&islo ,,1%. Na pohyblivych Sastech sm&rovky byly pruhy v nérodnich barvéch s malym &emym népisem ,BRE.694-01".

C) Breguet (Sabca) Bre.694A.3 ,No.8% zo stavu Gtvaru 1/1/3 (Dragon doré) na letisti Evere v race 1941, Homi plochy byly pokryty belgickou khaki
(Vert Kaki). Spodni plochy byly hlinikové (Aluminium Dope). Vrtule byly Semé. Belgické kokardy byly na Jesti pozicich na k¥idle a trupu. Na pohyblivé
4sti smérovky bylo bilé &islo ,,5*. Na pohyblivé s4sti smérovky byl maly bily napis ,,BRE.694A.3", Na trupu byl emblém Gtvaru.

Poznémka; Schémata A) a B) jsou rekonstrukei moného a nejsou potvrzeny fotografiemi. Schéma C) patti do kategorie n»what if*,
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A) Breguet Bre.694-01 (Bre.694A.3) from unit $///I/3 (Faucon égyptien) on airfield Tours in June 1940 - first variant. This machine was covered on
upper surface by French khaki (Khaki - FS 34087). Under surfaces were painted by light greyblue colour (Gris Bleu Clair — FS 25189). The propellers
were in black colour. The national insignias were on six positions on the wing and fuselage. White number ,,1* was on the fast part of rudders. Stripes in
national colours were on the moving part of rudder. Small black inscriptions ,,BRE.694-01 was on the moving part of rudder.

B) Breguet Bre.694-01 (Bre.694A.3) from unit 5//1/3 (Faucon égyptien) on sirfield Tours in June 1940 - second variant. This machine was covered on
upper surface by Gris Bleu Fonce (FS 35164), Vert (FS 24223) and Ombre Calcienne (FS 20111). Under surfaces were painted by light greyblue colour
(Gris Bleu Clair — FS 25189). The propeliers were in black colour. The national insignias were on six positions on the wing and fuselage. White number
,,1* was on the fast part of rudders. Stripes in national colours were on the moving part of rudder, Small black inscriptions ,,BRE.694-01“ was on the
moving part of rudder.

C) Breguet (Sabca) Bre.694A.3 ,,No.5% from unit ///3 (Dragon doré) on airfield Evere in year 1941. This machine was covered on upper surface by
Belgian khaki (Vert Kaki). Under surfaces were painted by aluminium dope. The propellers were in black colour. The national insignias were on six
positions on the wing and fuselage. White number ,,5 was on the fast part of rudder. Small white inscriptions ,,BRE.694A.3“ was on the moving part of
rudder. Emblem of unit was on the fuselage.

Notice: Schemes A) and B) were only reconstructions. These schemes are not confirmed by photos. Scheme C) is “what if” only.

UPOZORNEN{

Tylo oblisky nejsou vyrobeny standardn{ technologif. Podkiadoy;
lak je po celé ploSe papfru. Doporuéujeme obstiihnout jednotlive
obtisky pfed jecjich ponofenim do vody
Obtisky jsou taktéZ nichylnéjsi k mechanickému poskozeni (odfeni) :
proto budte pii zachizeni s nimi velmi opatrni. K pfenosu na mode
radéji nepouZivejle ostré u tvrdé predmety. Doporudujeme  pouzit
mékeiho Etdtce pro jejich presunovdni a posunovini po plose modely
K nédslednému piclakovani sen nchodi néktcré typy syntetickych lakd
po jejichZ pouZiti dojde k zvrisnéni. Proto je vhodngjsi si nejdfive Vi
piipravek vyzkouSet na nékleré pro Vis nepotfebné &ést
ariiku. Vhodnéjd neZ syntetické laky jsou laky ma akrylitové bdzi
u kterych jsme dosud nenarazili na zidny, jenZ by oblisky poskozoval
Stejné tak obtisky reaguji standardné na pfipravky typu "sct” a “sol”
Piesto i zde je vhodné uskutednit nejdfive pokus na zbylé &dsti ardiku

WARNING

The decals are produced by a non-standart technology. Lowe
clear is on whole arca of the decal sheet. We recommend yo
cut out cach dccal before you plenge it into water
Be more ceraful - don’t use sharp or hard tools. We recommend yoi
use softer brush for placement of the decal
Use acrylyc clear for final coat of a complete kit rather them syntetic one
You can also use a preparation based on set and sol type
Use a part from decal sheet which you woun’t nced on your kit 1o les
decal and clear on your old sparc parts.



