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Stampe & Vertongen S.V.4B - Belgie

O vznik tohoto bezesporu nejroz§itengjiiho a nejslavnéjiiho letadla belgického pivodu se zaslouzili byvali piloti Belgického vojenského letectva z &ast
Velké valky Jean Stampe a Maurice Vertoungen. Ti v roce 1922 zaloZili leteckou Skolu. JelikoZ nebyli spokojeni s pouZivanymi typy cviénych letadel,
spojili se s konstruktérem Alfredem Renardem. Spoletné vytvorili nékolik viastnich celkem usp&3nych 3kolnich letounii. V roce 1932 zastoupil Alfreda
Renarda, ktery se tatnil, v roli hlavniho konstruktéra Rus George Ivanov. Nejprve navrhl Skolni dvouplodnik S.V. 3. Vroce 1933 vznikl typ
S.V.4A s motorem de Havilland Gipsy III o vykonu 88kW (120k) s homim k¥idlem $ipovym a spodnim rovnym. Tato verze vznikla v po&tu 8 kust.

V roce 1936 George Ivanov zahynul pti letecké havérii bombardéru 8.V.10 a na misto konstruktéra nastoupil opét Rus Boris Démidov. Ten na zakladé
poadavkii zndmé akrobatky Leysenové letoun S.V.4A upravil na verzi $.V.4B s motorem de Havilland Gipsy Major 96kW (130k), kfidélky na obou
nosnych plochach a tém&k symetrickym profilem. Jean Stampe s nim v roce 1937 zvitézil v soutéZi skolnich letadel ve Francii a diky tomu byla zahajena
sériové vyroba letounu s ob&ma ¥ipovymi kfidly. Objednavku na 30 kusd u firmy podalo Belgicke vojenskeé letectvo (Aéronautique Militaire Belge). 24
z nich dostalo letectvo od prosince 1939 do zadatku némeckého utoku 10.5.1940. Letouny byly zatazeny do stavu Ecole de Pilotage élémentaire. Po
2addtku némeckého utoku bylo vech 24 kush premist&no pres Tours, Caen do Marseille. Odtud se dostaly do Maroka, kde na leti§ti Oudja zahajila Sinnost
exilova pilotni 3kola Belgického vojenského letectva. Tam také dorazilo 10 rozpracovanych kust, které J.Stampe na nakladnich autech odvezl do
Dunkerque a pak lodi do Maroka. Zde byly dokonleny. Po pfimét a kapitulaci Francie byly letouny pfedany Francouzim, ktefi je pravdépodobné
uskladnili, Sest z nich se v roce 1943 dostalo do Belgického Konga, kde posilily mistni Aviation Militaire de la Force Publigue. Mimo tyto primarnd
vojenské zrekvirovalo letectvo tfi plivodnd civilni stroje s imatrikulacemi ,,00-AAC", ,,00-ACB* a ,,00-AOU". Stroje byly zafazeny do kuryrni a
styéné Escadrille estafette. Letouny byly znideny b&hem naslednych udalosti. Stroj ,00-ATD" se podafilo v ukryt pfed Némci a 4.7.1941 s nim piloti
Donnit a Divoy ulétli do Britanie a vstoupili do RAF. Letoun byl rovn&z zatlendn do RAF, se serialem ,MX457“ dokonce valku pfezil a byl po ni vracen
do Belgie. Po valce v letech 1947 aZ 1955 nastupnicka spolednost Stampe ¢t Renard postavil dalfich 65 letadel v pro belgické letectvo.

Francie 9.9.1939 objednala 300 kusti a potitala s nimi jako primdrnimi cvi¢nymi. Vyrobit takovy polet byl naprosto nad moznosti malé firmy, ale i
ochotu neutralnich Belgitand, kte¥ nechtdli draZdit Némce. Situace byla vyFeSena prodejem licence firmé Farman. V Belgii se mé&lo pro Armeé del Aire
od dubna 1940 stavét 50 drakd mésiné s motory Renault 4Pei. Ty se mély dodévat z Francie. Vie zistalo jen u pland. Farman stihl do kapitulace Francie
zahajit vyrobu, ale vaniklo necelych dvacet kust a daldi byly rozpracovany. Je pozoruhodné, Ze po vélce se malé Stampe pfeci jen dotkaly svého urdeni.
Licenéni SV.4C smotorem Renault 4P-05 o vykonu 103 kW (140 k) byly ve Francii stavény u SNCAN (Société Nationale de Constructions
aéronautiques du Nord — 870 kusd) a v Alzirsku u Atelier Industriel de I'Aéronautique d'Alger (150 kusd + 300 dalSich v ndhradnich dilech). Povéledné
SV.4C byly Siroce pouZivany u aeroklubl a francouzskymi vojenskymi Skolami jako primarni cvi¢né. Po skondeni vojenské sluzby predly do soukromych
rukou po celém svétd, Desitky jich létaji dodnes.

Kamuflaz:

A) Stampe & Vertongen 8.V.4B ,,V 1¥ ze stavu Ecole de Pilotage élémentaire na letidt Ostende na jafe 1940. Prvni stroj byl akrobaticky special a mél
zakryt predni pilotni prostor, Cely letoun byl zbarven oranzovou barvou. Viechny vzpéry byly &erné. Vrtule byla Sema. Spitka vrtulového kuzele byla
v barvé kovu. Belgické kokardy byly na Sesti pozicich na k*idle a trupu. Na pohyblivé dasti smérovky bylo &erné &islo ,,1“ a demny ndpis S,V 4B*,
Zespoda na kiidle byl cely kéd v demé ,V 1

B) Stampe & Vertongen S,V4B ,V 2 ze stavu Ecole de Pilotage élémentaire na letiti Ostende na jate 1940, Zbarveni a oznadeni jako A). Na
pohyblivé &asti smérovky bylo Serné islo ,,2 a derny napis ,.S.V.4B“ Zespoda na kiidle byl cely kdd v derné .V 2¢. Emblém Skoly byl na pevné dasti
smérovky,

C) Stampe & Vertongen S.V.4B ,,V 13% ze stavu Ecole de Pilotage élémentaire na letisti Ostende na jafe 1940 Zbarveni a oznadeni jako A). Na
pohyblivé &asti smérovky bylo derné islo ,,13“ a Serny napis ,,S.V.4B*. Zespoda na kfidle byl cely kod v demné ,,V 13*. Emblém §koly byl na pevné dasti
smérovky.
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A) Stampe & Vertongen S.V.4B ,,V 1% from Ecole de Pilotage élémemiaire on airfield Ostende in spring 1940, This first military piece was acrobatic
special and front cockpit was covered. Whole aircraft was in orange colour. All struts were in black colour. The propeller was in black colour. Tip of
propeller spinner was in colour of metal. The Belgian cockades were on six positions on the wing and fuselage. Black number ,1“ and inscriptions
“8.V.4B” were on the moving part of rudder, Black code ,,V 1% was bellow the wing.

B) Stampe & Vertongen 8.V.4B ,,V 2% from Ecole de Pilotage élémeniaire on airfield Ostende in spring 1940. Camouflage and marking as A). Black
number ,,2¢ and inscriptions “S.V.4B” were on the moving part of rudder. Black code ,,V 2 was bellow the wing. Emblem of school was on the fast part
of rudder.

C) Stampe & Vertongen S.V.4B ,,V 13“ from Ecole de Pilotage élémeniaire on airfield Ostende in spring 1940. Camouflage and marking as A). Black
number ,,12“ and inscriptions “S,V.4B” were on the moving part of rudder. Black code ,,V 13“ was bellow the wing. Emblem of school was on the fast
part of rudder.

UPOZORNENI
Tyto oblisky nejsou vyrobeny standardnf technologif. Podkladoy:
lak je po celé plole papiri. Doporucujeme obstithnout t‘dna'ln«
obtlisky pfed jejich ponofenim do vody
Obtisky jsou takiéZ nachylnejs; k mechanickému poskozeni (odienf) :
i nf s nimi velmi opatrni. K pfenosu na mode
e osm: 3 tyrdé pt:dmcty %;mru\u):mc puum

piipravek \yzkou§cl na nckiﬁra prc \.’a> ncp:)!tcbu:: Cist
arsiku. Vhodncﬁn ueZ syntetické laky jsou laky na akrylitové bizi
u kterych jsme dosud nenarazili na #idny, jenZ by obtisky poSkozoval
Stejn€ tak obtisky reaguji standardné na pfipravky typu “set” a “sol”
Picsto i zde je vhodné uskuteénit ncjdfive pokus na zbylé &dsti arSiku

WARNIN

The decals are produced by a d hnology. Lowe
clear is on whole area of the decal sheet. We recommend yo
cut out each decal before you plenge it inte water
Be morc ceraful - don’t use sharp or hard tools. We rccommend yor
use softer brush for placement of the decal
Use acrylye clear for final coat of a complete kit rather them syatetic one
You can also usc a preparation based on set and sol type
Use a'part from decal sheet which you woun’t need on your kit to tes
decal and clear on your old sparc parts.




