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B 1946-my poui B Cnonyyenux LLitatax Amepuku 6yno
3acHOBaHO aBiakoMnaHito nig Hassolw "Air America". Ha
nepwwui nornaa, ue Gyna abconotTHo opanHapHa noais,
OCKiNbk1 NpuBaTHi aBianepeBe3eHHss Yy Ui KpaiHi
icCHyBanu Bxe [0OCUTb A@BHO, @ TOMY MOsiBa e OAHOT
aBiakomnaHii He 6yna sikotock 3HauyLLolo nogieto. Mpote
hakTU4HO HOBOCTBOpEHa KOMMaHifg Hanexana
LleHTpanbHomy PosgigyBanbHOMy YnpaeniHHIo0,
OCHOBHOI0 METOI0 KOTporo 3aexau Byna poasigyBanbHa
AiANbHICTL N03a MeXaMu BracHoi KpaiHu, a ToMy Bce, Lo
6yno B HacTynHi poku nNoe's3aHo 3 "Air America”, Tak 4u
iHaKwe 3aBXau BUXOAUNO 3@ MeXi 3BUYAWHMUX
aBianepeBe3eHb. [ONOBHUI Odic asiakomnaHii
3Haxoauscs 6GesnocepeaHbo B BawwuHrtoHi, Okpyr
Konymbis, ane ue 6yno 3aiicCHeHO BUKNIOYHO B (hiKTUBHUX
npeAcTaBHULbLKUX UINAX, OCKiNbKM B yMOBax
AemMOoKpaTUYHOrO CycninbGTBa NONITUKM  3AiNCHIOBaNU
CyBOpUI KOHTPOMNb 3a AisNbHICTIO nogibHux o LPY
cneuundiyHnx aepxyctaHoB. [onoeHow MeTol "Air
America" i Ha MOMEHT CTBOPEeHHS, i B noaansiuomy, Gyna
nigTpumka cneuonepadin LIPY y «rapsumx To4kax
nnaHeTn». OOHIEIO i3 TaKUX «HAUrapAYiLLUX TOYOK» B TON
yac BusiBunacs [liBoeHHo-CxigHa Asis. Lle 308cim
HeflaBHO TpuBana siiHa y Kopei, koTpa po3konona kpainy
Ha [1Bi 4aCTWHK, a NOTOMY Mario He Camolo HamnpyXeHoio
ctana cutyauis y B'eTHami, ge CLUA i Pagsiicbkuin Coro3
Hamaranucsi NepenomMuT CUTYaLilo Ha CBOK KOPUCTb, i
He HexTyBanu ax Hiskumun 3aco6amu 3aans 4OCATHEHHS
BnacHoi MeTu.

Hanpukitui 1950-x asianapk asiakomnawii "Air

An airline was founded in the U.S.A. in 1946,
under the name "Air America". At first sight, it was
an entirely ordinary event, as private air transport
had been practiced for a long time in this country,
and so the appearance of yet another airline was
unexceptional.

However, this new company actually belonged
to the Central Intelligence Agency, with the primary
purpose of reconnaissance activity beyond its own
borders, which is why Air America's activities in that
period were always concerned with out of the
ordinary air transportation.

The headquarters of the airline were in
Washington, D.C., but this was an elaborate and
fictitious front, as in a democratic society like this
the politicians strictly supervised the activities of
the C.L.A. and other such agencies. The primary
purpose of Air America on its foundation, and in
future, was to support the covert operations of the
C.L.A.inthe planet's "hot spots".

One of the hottest spots at that time appeared to
be South-East Asia. Only recently the war in Korea
had split the country into two parts, and following on
from that the tensest situation was in Vietnam,
where the U.S.A. and the Soviet Union vied to turn
the conflict to their advantage, and ignored no
potential way of achieving their purpose.

At the end of the 1950's the Air America fleet
consisted of forty, fifty aircraft or more and was
very mixed: pilots flew a variety of types, beginning

Im Jahr 1946 wurde in den USA eine Fluggesellschaft
mitdem Namen "Air America" gegriindet. Auf den ersten
Blich war das nichts Ungewdhnliches, schiielich gab es
dort schon seit langer Zeit privaten Luftverkehr. Jedoch
gehorte diese neue Gesellschaft in Wirklichkeit der
Central Intelligence Agency (CIA) und ihre
Hauptaufgabe bestand in Aufklarungs- und
Spionageaktivitdten auferhalb der eigenen Grenzen
und so hatten die Aktivitaten von ,Air America" nur wenig
mit normalen Lufttransporten zu tun.

Der Firmensitz der Fluggesellschaft befand sich in
Washington, D.C., aber das war nur eine aufwandige
und gut konstruierte Scheinfassade, da in einer
demokratischen Gesellschaft wie dieser die Aktivitaten
der CIA und ahnlicher Dienste von den Politikern streng
tberwacht wurden. Der Hauptgrund fiir ,Air America"
bestand bei ihrer Griindung in der Unterstiitzung von
verdeckten Operationen der CIAan den ,Brennpunkten”
des Planeten.

Einer der groRten Krisenherde dieser Zeit schien
Sidostasien zu sein. Erst kiirzlich hatte der Koreakrieg
das Land in zwei Teile gespalten und schon bald folgte
die sehr angespannte Situation in Vietnam wo die USA
und die Sowjetunion darum wetteiferten, den Konflikt
auf nur-jede erdenkliche Art zu ihren Gunsten zu
entscheiden versuchten und dabei keine Mdglichkeiten
ungenutzt lieBen.

Gegen Ende der 1950er Jahre bestand die Luftflotte der
"Air America" vierzig bis fiinfzig (vielleicht sogar mehr)
Flugzeugen unterschiedlichster Typen. Die Piloten
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America” HaniyyBaB K MiHiIMyM Aekinbka AeCATKiB
Goprie, i 6yB Ayxe cTpokaTMM: NiNOTU NiTanu Ha cammx
pi3HOMaHITHUX niTakax, noYnHa4u Bi HEeBENUYKNX
Beechcraft i 40 ABOXMOTOPHUX TpaHCMopTHUKIB C-123
Provider. lonoshumn micusmu 6asyeawHa 6ynwu
agiabasu B TainaHai, a Takox Ha TansaHi Ta y AnoHii.
[ONOBHUMM Hanpsmkamu nonboTiB OyB He nuwe
B'eTHaMm, NOCTiiiHi peicn 3aiicHioBanucs ao Jlaocy,
Kam6oaxi, Bipmu, Kutato. .

MonboTHIi 3aBAgaHHsA, WO iX BUKOHyBana
asiakomnanis "Air America", 6ynu abconioTHO pi3HUMU.
IHoai ue 6yno AocTaBka BINCbKOBUX cneuianicTie go
HeGeaneyHnx BOTHWLLY MOBCTaHb, B iHWMWX Bunaakax
niTaku gonpaBnsnu BaHTaxi 3aans notpeb
npoamepuKaHCbkuX ypsfis. Hepiako uumm BaHTaxamu
6yna cama 3BuuaiHiciHbka 36pos. «Macaxupamu»
aBiakomnaHii 6ynu cneuianictu 3 ninpueHoi po6oTy,
BiicbKOBi nikapi, AMnnomatun, a iHoai HaBiTb VIP-
NepcoHm, Ak, Hanpuknag, ManbyTHin MpeanaeHt CLUA
Piuapa Hikcon. Misniwe nivhku "Air America” noyanu
sanyyatu HaBiTb Ao «6pyaHoi pobotur» -
po3NUnioBaHHA CcMepTOHocHOro AedoniaHTy Agent
Orange Haf AXyHrnsamu. -

Ane OfHI€I0 i3 «HaMBPYAHILLIMX» CTOPIHOK Y icTopii
"Air America™ cTtana ixHs y4acTb Yy KoHTpabawai
HapkoTukis. KpaiHu, Hag skumu nitanu ninoTwu,
BXOAWNW [0 TaK 3BAHOIO «30M0TOr0 TPUKYTHUKA» -
CBITOBOTO LIEHTPY BUPOBHULTBA BAXKKUX HAPKOTUYHUX
3acobiB. B uel cMepTOHOCHMIA 6i3HeC akTUBHO
JONYYMAMCS He NUWe KepiBHUKM MapioHeTKOoBUX
npoaMepuKaHCbKuX YpAaiB okpemux kpaiH Asii, a "
oKpeMmi unnbHuKK asiakomnatii "Air America", 10 x He
6yno AMBHUM, WO NINOTIB iHOAI npumyllyBanu
BUKOHYBaTW 3aBAaHHA, KOTPi BOHU He Manu
3iICHIOBATN 33 yMOBaMK KOHTpaKkTy i3 "Air America".
Yepes geskuin 4ac 6pyaHa obopyaka nonana Ao
3acobis 3MI i 3ainHABCA AyXe ry4Huin ckasaan, npote
aBTopuTeT L|PY 6yB HAcTiNbku 3Ha4HUM, WO IHUWAEHT
3roflOM BAanocs «nycTUTW Ha ranbma». [ekinbka
[ecsTKiB pOKiB MOTOMY, icTopisi 3 koHTpabaHaolo
HapkoTukiB 4Yepe3 "Air America" nonsrna 8 OCHOBY
OAHOMMEHHOTO | AyXe YCMiLHOro ronniByACbKOro
tinbmy i3 Menom lMGcoHoM y ronosii poni. B 1976
poui komnatito "Air America" 6yno poacopmosaHo Ta
3aKpuTO.

3aranom nig Yac aisnsbHocti "Air America" B Hint
3actocosyBanu 6inbl Sk TPU AECATKM Pi3HUX TUNiB
niTakis Ta renikonTtepis. 3 4acoM,.KinbKicTb niTakis
3pocra Bxe [0 AEKiNbKOX COTeHb, @ Pi3HOMaHITHICTL
3aBaaHb BRNMHyNa Ha obBpaHHA Tunis Ans uiel
aBiakomnadii. Halkpawumu TpaHCNoOpTHUKaMHU
cepeaHboro knacy 6ynu C-123 Provider Ta C-119
Boxcar, ane BOHU BUKOHyBanu Micii nuwe Tam, ae 6ynu
BinbLU-MeHLL NPUCTOCOBaHI 3NiTHO-NOcaA0uHi cMyrv. B
TOM e yac ayxe 6arato 3nbOTIB Ta NOCagoK niTaku
Manu BUKOHYBaTV B yMOBax Haj Manux ManaaH4ukis
nocepes MKyHMIB, @ NiTakn Manu Matu sk MiHiMym
Wwaci NiACUNEeHoi KOHCTPYKUIi, OCKiNbkn Npo iaeansHo
piBHi AiNAHKYW B LIbOMY perioHi He Mormno 6yTn i MOBN.

OpHUM i3 Takux niTakie, WO BAANO NiAXoAUB Ans
BUKOHAHHSI Takwx 3asfaHb, 6ys Pilatus PC-6 Turbo
Porter. Lis mawwHa, cTBopeHa e HanpukiHui 1950-x
pokis y LLIBeituapii, Busasunacs ayxe saanoto, i 3arogom
niyeHsito Ha Bupo6Huytso PC-6 npuabana
amepukaHcbka asiabyaisra cipma Fairchild. o "Air
America" nepefaBanv $iK MalUHW aMepPUKaHCbKOT
nobynosu, Tak i 3sakynnewi B lsenuapii. PC-6
BUSBMBCS Maro He ifleanbHUM NiTakoMm 4ns nonboTisy
UbOMY PperioHi: Ans 3neTy y nosiTps #hOMY 6yno
[0CTaTHLO HaMEeHLWOoi AiNAHKW, nocaaka Tex 6yna
AyKe KOPOTKOK 3aBASKM TAapHO NPOAyMaHi
mexaHizauii kpuna, EMHICTb BaHTaXHoro Biaciky byna
He TaKoo BXE 1 Marnolo K AN Nerkoro 04HOMOTOPHOro
nitaka, a MiuHa KOHCTPYKUis waci rapaHtyeana
Mi3epHy MMOBIpHICTb py/HyBaHHs fiTaka B ymoBax
xopcTkoi mnocagku. PC-6 3-NOMDK (HWWUX Nerknx
oaHoMOTOpHKX niTakie "Air America" 3actocoByBana
yacTilwe 3a iHWWX, | 3aranbHa KinbKiCTb rOAWH,
nposefeHux y noeiTpi, Gyna y HWUX oaHiel i3
HanbinbLwmnX.

Mig vyac 3iomok dinbmy "Air America” KiHOKOMNaHisi
Hamaranacs sikHaWToOuHilWe nepeAaTu AyX peanbHUX
nogi, i 3anyuyuna A0 3WOMOK Taki cami niTaku, wWo
nitTanu B8 asiakomnanii. C-123 Provider ans 3iiomok
¢hinbMy Haganu NpUBaTHI BMacHUKW, a Ha ponb PC-6
cTanuy Haroai AU-23 Peacemaker KoponiBcbKux BMnC
Tainanay, koTpi 6ynu nepeaaxi no BrC uiei kpaiHu
CLUA paniwe. Bouu uvygoso 3irpanu ponb CBOIX
iCTOPUYHUX NONEPEAHNKIB, a OKPeMi ICKPaBi CLEeHH, AK
Hanpuknag ekcTpemanbHa nocajka B CKnagHwuX
yMOBax [KYHIMiB, Aanu rnsaadam 3Mory ysBsuTH Bei
peanbHi MOXMMBOCTI LIbOro YyA0BOro Ta Haa3BU4aiHo
eneraHTHOro nitaka.
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with small Beechcrafts and then twin engine C-
123 Provider transports. They mainly operated out
of bases in Thailand, and also in Taiwan and
Japan. The main flight destinations were not only
Vietnam; there were also permanent routes to
Laos, Cambodia, Burma, and China.

The missions of Air ‘America flights were
extremely varied. Sometimes they took military
specialists to dangerous flashpoints, in other
cases airplanes delivered cargoes to supply the
needs of pro-American factions. Quite often these
loads were simply ordinary weapons. The
"passengers" of the airline were specialists in
blasting work, military doctors, diplomats, and
sometimes even V.I.P's, for example future
President of the.U.S.A. Richard Nixon. Later the
airplanes of Air America were sometimes engaged
in "dirty work" such as the spraying of Agent
Orange defoliant over the jungle.

But one of the murkiest episodes in the history
of Air America involved their participation in drug
smuggling. The countries over which the pilots
flew contained the so-called "Golden Triangle" -
the world's major center of opium production. Not
only the leaders of pro-American puppet
governments in some Asian countries but also
certain Air America executives were actively
involved in this lethal business, so it was not
surprising that pilots were sometimes required to
undertake missions illegal according to their Air
America contract.

In due course one such illicit transaction was
broken open in the media, provoking a great
scandal, however the authority of the C.1.A. was so
considerable, that the incident was afterwards
suppressed in the news. Thirty years later, the
story of contraband goods and drugs trafficked by
Air America was featured in the very successful
Hollywood film of the same name starring Mel
Gibson. In 1976 Air America was disbanded and
closed down.

On the whole during the active life of Air
America around thirty different types of airplanes
and helicopters were used. In time, the fleet grew
to a few hundred, and the variety of tasks
determined the choice of the airline's different
types. The best medium transport machines were
the C-123 Provider and the C-119 Boxcar, but they
executed missions only where landing strips were
suitably prepared.

At the same time, there was a need for
airplanes capable of repeated take offs and
landings in small areas such as jungle clearings,
and these airplanes at least had to have
strengthened undercarriages, because perfect
airfields simply did not exist in this region. One
aircraftideally suited for such work was the Pilatus
PC-6 Turbo Porter. This machine was developed
in Switzerland at the end of the 1950's and
promised to be very successful, and afterwards
the American aircraft builder Fairchild purchased
a license for the production of the PC-6. American
production machines were passed on to Air
America, as were others purchased in
Switzerland.

The PC-6 appeared to be the ideal candidate
for operations in these areas: it only needed a tiny
space to take off in, and landing distances were
also very short due to carefully designed wing
flaps. The capacity of the cargo cabin was good for
a single-engine airplane; and the strong
construction of the undercarriage minimized the
likelihood of destruction of the airplane in the
event of a hard landing. The PC-6 was flown more
frequently than other single-engine types in the Air
America inventory, and an average hour in the air
was amongst the highest.

During the production of the film "Air America",
the film company endeavored to portray the spirit
ofthe real events as much as possible, and used in
filming the same types which had flown for the
airline. A C-123 Provider was supplied for shooting
by private owners, and the role of the PC-6 was
played by the AU-23 Peacemaker of the Royal Air
Forces of Thailand, which had been exported
previously to that country by the U.S.A. They
played the role of their historical predecessors
perfectly, and some standout scenes, for example
dangerous landings in difficult jungle conditions,
let the audience witness the very real capabilities
of this wonderful and extraordinarily elegant
airplane. :

flogen Maschinen von der GroBe der Beechcraft bis hin
zu groRen C-123 Provider Transportflugzeugen. Man
operierte hauptsachlich von Thailand aus, jedoch auch
von Taiwan oder Japan. Die Hauptflugziele lagen dabei
nicht nurin Vietnam, sondern auch Laos, Kambodscha,
Burma und Chinawurden angeflogen.
Die Missiorien der "Air America" waren sehr vielfaltig.
~Manchmal transportierten sie Spezialisten des Militars
an gefahrliche Orte und in anderen Fallen flogen sie
Frachten zur Versorgung pro-amerikanischer Gruppen.
Oft handelte es sich bei dieser Fracht um Waffen. Die
,Passagiere" dieser Fluggesellschaft waren
Sprengstoffspezialisten, Militararzte, Diplomaten und
gelegentlich auch VIP's, wie zum Beispiel den
zukiinftigen Prasidenten der USA, Richard Nixon.
Spater wurden Flugzeuge der Gesellschaft auch fiir
.schmutzige Jobs", wie das Versprithen des Agent-
Orange-Entlaubungsmittels {iber dem Dschungel
genutzt.
Eine der dunkelsten Episoden in der Geschichte der
"Air America" war ihre Verwicklung in den
Drogenschmuggel. Die Lander, iiber denen die Piloten
flogen, waren auch Teil des ,goldenen Dreiecks" dem
Weltzentrum der Opiumproduktion. Nicht nur die
Fiihrer der pro-amerikanischen Marionettenregime
einiger asiatischer Staaten waren aktiv an diesem
todlichen Geschaft beteiligt, sondern auch bestimmte
hochrangige Mitarbeiter der Fluggesellschaft. Es
iberrascht daher nicht, dass manche Piloten
gelegentlich Einsatze fliegen mussten, die laut ihrem
Vertrag mit,,Air America" illegal waren.
Irgendwann bekamen die Medien Wind von einer
dieser rechtswidrigen Transaktionen, was einen
groRen Skandal verursachte. Allerdings war der
Einfluss der CIA so groR, dass der Vorfall aus den
Nachrichten herausgehalten werden konnte. Dreiig
Jahre spater wurde die Geschichte um die
geschmuggelten Frachten und Drogen fir einen sehr
erfolgreichen Hollywood-Spielfilm aufgegriffen
(Filmtitel ,Air America", mit dem Schauspieler Mel
Gibson). Im Jahr 1976 wurde die ,Air America"
schlieBlich aufgelost.
Wahrend ihrem Bestehen flog man bei der "Air
America" etwa dreiRig unterschiedliche Flugzeug- und
Hubschraubertypen. Wenn nétig, wuchs diese Flotte
auf einige hundert Maschinen an und fir jeden
méglichen Verwendungszweck hatte man einen
passenden Typ parat. Die besten mittelgroRen
Transportflugzeuge waren die C-123 Provider und die
C-119 Boxcar, die jedoch nur dort eingesetzt werden
konnten, wo auch gut vorbereitete Pisten zur Verfiigung
standen.
Zu dieser Zeit bestand ein dringender Bedarf an einem
Flugzeug, dass fiir haufige Starts und Landungen auf
kleinen Flachen wie Dschungellichtungen geeignet
war. Diese Maschinen sollten Uber ein sehr robustes
Fahrwerk verfiigen, da es in dieser Region keine gut
praparierten Landebahnen gab. Die Pilatus PC-6 Turbo
Porter war eines der Flugzeuge, welches fiir derartige
Einsatze ideal geeignet war. Dieser Typ wurde Ende
der 1950er Jahre in der Schweiz entwickelt und einige
Zeit spater erwarb der amerikanische
Flugzeughersteller Fairchild die Rechte zum Lizenzbau
der PC-6. Die Maschinen aus amerikanischer
Produktion gingen an die ,Air America”, ebenso wie die
in der Schweiz gekauften Maschinen.
Die PC-6 erwies sich als ideal fir Operationen in dieses
Gegenden: sie bendtigten nur eine sehr kleine
Startbahn und auch zum Landen brauchte man
aufgrund der sorgféltigen Tragflachenkonstruktion nur
wenig Platz. Die Ladekapazitat war fiir ein einmotoriges
Flugzeug recht gut und das stabile Fahrwerk reduzierte
die Wahrscheinlichkeit eines Schadens im Falle einer
harten Landung. Die PC-6 flog haufiger Einsatze als
alle anderen einmotorigen Maschinen der ,Air America"
und die Anzahl der Flugstunden war mit die hochste
aller Flugzeuge.
Wihrend der Produktion des Films "Air America"
versuchte die Filmgesellschaft den Geist der Aktionen
dieser Zeit so gut wie méglich wiederzugeben und
nutzte daher fur die Dreharbeiten dieselben Flugzeuge,
wie sie schon damals fiir die Fluggesellschaft flogen.
Fiir die Aufnahmen wurden eine C-123 Provider von
einem Privatmann ausgeliehen und die Rolle der der
PC-6 iibernahmen Maschinen des Typs AU-23
Peacemaker der koniglich thailandischen
Luftstreitkrafte, die friiher einmal den Thailéndern von
den USA iiberlassen worden waren. Diese Flugzeuge
waren perfekt in der Rolle ihrer Vorganger und einige
Szenen des Films (gefahrliche Landungen unter den
typischen Bedingungen auf Dschungel-Flugpléatzen)
zeigten den Zuschauern sehr anschaulich, wie
leistungsfahig dieses elegante Flugzeuges war.



TexHi4Hi XapaKTepucTmkmu

Poamax kpuna
HdoBxuHa
BuccTta
Mnowa kpuna
Maca wmakcumanbHa 3nitHa .. 2767«r
Asuryn 1 TBO Garrett TPE331-1-101F, 1x485kBT
MakcumanbHa WBKAKICTE 280km/roa
Kpeiicepcbka wWBUAKICTb 244xm/ron
Bonoeun papiyc ail ..., 898km
Ekinax 2 ocobwu
KopucHe 3aBaHTaXeHHs: WicTb nacaxupis, abo n'aTb
NiXoTUHLiB 3 036po€eHHsAM, abo oguH NopaHeHuin Ha
Hocunkax, abo Tpu cuasyi nopaHeHi Ta caHitap.

IHCTpyKuin
YBATA - lMpouutatn 0608’s13KkoBO!

Mepen noyatkom po6oTu yBaXXHO BUBYITL IHCTPYKUIlO
AnA cknanaHHa mopeni. [letani 3 paMok BupisaTth 3a
Aonomoroto rocTporo Hoxa abo rocTpoay6uis. Homepu
fAetaneit noaHadeHi uumdbpamu:1, 2, 3... Pamku, B sSIKUX
3HaXoAATLCA AeTari, NO3HaYeHi BENMKUMU NaTUHCHKUMM
nitepamu: A, B, C.. [na pgeranei, ski HeobxigHo
¢hapbysatn nepen cknagaHHsaM, BkasaHo Korip dapbu:
AB,C... 3egnyBaTtn getani 3a goromoroio kneto Plastic
CEMENT 3991," 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602,
44607.

BkasiBka AnsA HaknelBaHHA Aekaneit: BupisaTyt 3
apkywa notpibHi gekani (Ha cxemi HoMepw Aekaneii
BKa3aHO UMdpamu y KBagparax); noknact Ix y nocya 3
YUCTOIO BOAOKD NPUBNM3HO Ha 1/2 XBUNUHK; HaKNacTu
Aekani Ha mogenb, a NoOTIM 3CyHyTV 3 apkywa. [ns
KpaLLOro NPUIMNaHHA NPUTUCHYTY IX YUCTOK TKAHWMHOM.

Performances

49ft8in

36ft10in
... 14ft4in
Wing area 309.6sq.ft
Weight, maximum gross : 6,100lbs
Engine: Garrett TPE 331-1-101F turboprop of 650hp
Maximum speed 148 knots
Combat cruising speed 129 knots
Range: 420 nautical miles, combat radius 162 to 201
Crew Two
Loading: in transport configuration, the aircraft
could carry six passengers or five troops with field
gear or one litter patient, three ambulatory patients
and one medical attendant.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to
assembly. Remove parts from frame with a sharp
knife or a pair of scissors and trim away excess
plastic. Do not pull off parts. Numbers of parts are
marked figures: 1, 2, 3... Frames, in with the partis
situated, are marked by capital letters: A, B, C...
For parts, wich should be painted before mounting,
are given colors of paint: A,B,C... Use plastic
cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out
from the sheet the necessary decals (numbers of
decals are marked by figures in squares); plunge
them into a vessel with pure water for about 1/2
minute; apply the decals on the kit,letting them
slide from the paper. For a better adhesion,press
them by means of clean rag.

Technische Charakteristik

Spannweite ... 15.14m
Lange ... 11.23m
Hohe ........... oo iiiiiieaiaannnns 3.73m
Flugelflache ........... 28.80m
Max. Startgewicht 2767kg
Triebwerk 1 TPE Garrett TPE331-1-101F, 1x485kW
Hochtstgeschwindigkeit ............ 280km/St
Fahrtgeschwindigkeit .......................... 244km/St
Operationsradius 898km
Besatzung ... 2Pers.

Nutzsatz: sechs Fluggaste, oder fiinf Infanteristen mit der
Bewaffnung, oder ein Verwundete auf Krankentragen, oder
drei sitzenden Verletzten und ein Krankenpfleger.

Instruction
ACHTUNG - Ein niitzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam
studieren. Die einzeinen Montageteile mit einem
Messer oder einer Schere vom Spritzling sorfélling
entfemen. Nummern der Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2,
3... Der Rahmen, in welchem sich der Einzelteil
befindet, wird als grosser Latienbuchstabe
angegeben: A, B, C... Fir die Einzelteile, die vor der
Montage zu farben sind, wird die Farbe des Farbstoffs
angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff
verwenden.

Anweisungen fiir Abziehbilder-Anbringung: Die
bendtigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in
einGlasreines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen,
auf das Modell legen und dann vom Papierbogen
abnehmen. Um eine bessere Haftung zu erzielen, die
Abziehbildermiteinemreinen Tuchandriicken.
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Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, 238. litak 3
dinbmy «Eip Amepuka. Homep nitaka Buraganmii.

Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, 238, aircraft from
the Air America movie with inspired a/c number.
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Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, aBiakomnanis Air
America, N365F, 6a3a YnopH, cepneHb 1971 TpaseHb
1974 pocis, Nitak 6asyBaBcs Ha pisHUX aepoapoMax
B'eTHamy, Naocy Ta TainaHgy.

Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, Air America, N365F,
Udorn, August 1971 May 1974, based at miscellaneous
airfields in Viet Nam, Laos, and Thailand.
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Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, aBiakomnanisi Air
America, N3612R, yepeHb 1971 nuneHs 1974 pokis,
Nitak 6a3yBaBcs Ha pisHux aepogpomax B'eTHamy,
Naocy Ta Tainanay.

Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, Air America, N3612R,

June 1971 July 1974, based at miscellaneous airfields
in Viet Nam, Laos, and Thailand.
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Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, aBiakomnanisi Air
America, N3612R, yepseHb 1971 nuneHb 1974 pokis,
Nitak 6asysascs Ha pi3Hnx aepogpomax B'eTHamy,
INaocy Ta Tainanay.

Pilatus PC-6C/H-2 Turbo Porter, Air America, N3612R,
June 1971 July 1974, based at miscellaneous airfields
in Viet Nam, Laos, and Thailand.
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