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Un Ecureuil se pese sur le foit du monde \
Le 14 mai 2005 & 7h08 (heure locale}, un Ecurevil/ASiar AS350 B3 de_ série
(F-WQEX! avec aux commandes le pilote d'essai Didier Delsolle, s’est posé & 8 850
méires {29 035 fi] sur le sommet de I'Everesi (Royaume du Népal), pulvérisoni ainsi

le record du monde de paser et décollage en alfitude.

Ce record mondial margque une éiape absolue dans I"'Histoire de |'Aviation.

Didier Delsclle aux cammandes de son Ecureuii/AStar AS350 B3 o afleint le sommet de I'Everest

aprés ovoir décollé du comp de base de Lukla situé & 2 866 métres (9 403 #]. Ce premier posé au

sommet de |Everest s'est effectué par deswents de 70 kis [ 130 km/h|, et une tempéralure extérieure

de - 36° Lécureuil B3 { n® 3934) a été seulement allégé des instruments inutiles et des

aménagemenls de confort, soii un gain de 120 kg.

Comme l'exige la Fédératicn Aéronautique Internationale (FAl}, "appareil est resté posé plus de 2

minutes sur la cime avant de reprendre so descente vers le camp de base. Cet exploit o été

renouvelé le lendemain. Afin de wvolider le record, lopporeil éloit doté dun enregistreur

borométrique el les GPS enregistraient les tracés des vols.

Lors de lo descente, Didier Dcﬂsulle a constaté un phénoméne & priori éfrange: avec le pas en bas,

ie rofor est reniré en survilesse, avec un taux de montée de 500 & 1 000 pieds/minute (150 &

matres/minute} avec une vitesse de 0.

L'écureuil &tait dans une ?ompe....phénoméne bien connu des pilotes de planeurs...

A son relour, Didier Delsalle a décloré: « Atleindre ce sommel mythigue éloit un réve qui me

parcissoif impossible; malgré les difficultés évidentes de I'objectif & otteindre, I'oppareil s'est montre

¢ la hauteur de lo situaiion {...], comme sublimé por la magie des lieux! ».

Réalisé sur un hélicoptére de série, ce record du monde absolu fend & démontrer une fois de plus

les qualités uniques de I'Ecureuil/AStar AS350 B3, apporeil polyvolent, fiable, rapide et confartable

qui s'impose comme e plus performant gu monde dans les condilions les plus exirémes.

Il est & noter gue pendant lo période d'essais, les cutorités népalaises ont foit oppel ou pilote

d'EUROCOPTER pour réaliser avec son Ecureuil des évocualions d’alpinistes en difficultés,

démontrant le coractére opérationnel de I'gj [Eurei\ utilisé pour établir ce record.

Avec ce poser sur ie foit du monde, EUROCdJ TER démonire que ses derniéres innovotions conférent

& ses produils une « hauteur » d'ovance au service de ses clients.

Lo famille Ecurevil/AStar/TwinStar ¢ é1é vendue & ce jour a 3 670 exemploires et fotelise 15 millions

d’heures de vols. Elle o foit I'objet depuis son introduction sur le marché de revolorisafions

successives, dont I'Ecurevil/AStar A’SSSO 3 est la version la plus performonte, équipée en série de

systemes modernes (FADEC - Full Authority Digital Engine Control- double canal, informations

véhicule offichées sur écrans, GPS intégré, etc.).

424 Ecureuil/AStor AS350 B3 sont acruellement en opérations dons le monde, plus parficuligrement

cifectés & des opérotions demandant de hautes pergrmunces, telles que le transport de charges &

I'élingue (1 400kg de capocité), dans des conditions de tempéroture et d'oltitude extréme.

EURSCOPTER a remercié le gouvernement népalais ainsi que I'ensemble de ses services pour son

aide et son amical soutien fout au leng de cefte mission.

Mansieur Didier DELSALLE est pilote d'essai & Eurocopter, Responsable de lo fomille Ecurevil, mono

et bi-moteur, ainsi que de 'EC120. |l est 4gé de 48 ans, est marié et pére de deux enfants... et

bientdt trois. Il associe & ce record hors normes toute l'équipe de marque et bien évidement

Mansieur Bernard CERTAIN, pére de I'Ecureuil, Jean Thomos, pilote Eurocopter refraité connaissant

bien le Népal pour y avoir formé piusieurs pilofes, et son équipe technique.

L'hélico & été surnommé per les alpinistes et grimpeurs du secteur: "The Mystery Chopper”.

CARACTERISTIQUES:

Longueur fotcle : 12,94 m
Longueur fuselage : 10,93 m
Diométre rotor : 10,69 m
Largeur hors rotor : 2,53m
Lorgeur fuseloge : 1,87 m
Houteur : 3.34m

Diométre rotor anticouple :

Maotorisation : lquI-bo'néco Arriel 2B, 632 KW / B47 CV au décolloge

Réservair : 540
Vitesse max : 258 km/h
Passogers : 1 pilote - 6 passogers (maxi)

Version sanitaire :
Version cargo :

1 pilote — 1 potient couché et 2 personnels médicaux
lfllme -3 m? de fret en cobine
1232 k

Poids & vide : a
Charge utile : . 1018 kg
Charge max sous élingue : 1400 kg
Masse maximole 2250 k

Masse moximale avec chorge _sous élingue : 2800 kg

An Ecureuil sels down en the roaf of the werld \
On 14 May 2005 ot 07.08 [local time}, on Ecureuil/AStar AS350 B3, series
{F-WQEX ) with fesl pilot Didier Delsalle ot the contrels, set down at 8,850 melres
k??,OSS f] on the summit of Mount Everest {Kingdom of Nepal), shottering the world
record lor high altitude lake-off and landing.
This world recerd is a milestone in Avigtion History.
Al the contrals of his Ecureuil/AStar AS350 B3, Didier Delsalle reached the summit of Mount Everest
after taking off from Lukle base camp, situated ot 2,866 metres (9,403 f1). This first londing on ihe
summit of Everesi was made with 70-knot (130 kph) winds cnd an outside temperalure of -34°, The
E:uriuillBEh(n" 3934) was stripped only of unnecessary instruments and cemfort facilities, making it
120 ighter.
As rquuirﬁed by the International Aeronautics Federation {FAl}, the copier stayed in place on the
summit for over 2 minutes before taking off for its descent buck te the base comp. The feut was
repeated the following dey. In order to velidate the record, the craft was fitted with a barometric
recorder and with GF‘E Iracking the flights. .
After setting down, Didier Delsalle nofed an a pricri odd phenomenon: with blades not angled for
take-off, the rators went into overdrive, with an ascenl rete of 500 to 1000 feet per minute (150 fo
300 meires per minute) and zero speed )
The Ecureuil was undergoing thermal lift — @ phenomenon well known to glider pilets...
On his refurn, Didier Delsclle stated, ‘Reaching this legendary summit was o dreom | had thought
impaossible 1o reclise, bul despite the obvious problems involved, the croft proved to have whot it
took...as if it had been invested with the magic of the place!’. : .
Achieved by o mass-produced helicopter, this absolute world record is gm onother demonstration of
the unique qualities of the Ecureuil/AStar AS350 B3. Versalile, reliable, fast ond comfortable, it
stands oul os the world’s highest performance crafl in the most extreme conditions.
It is worth mentioning thot during initicl tricls, the MNepolese outharities colled upon the
EUROCOPTER pilot and his Ecureuil 1o carry oul rescue operations for mountaineers in difficulty,
indisputable proof of the operctianal obilities of the croff used to achieve the record.
With this landing on the rooftop of the world, EUROCQOPTER has demonstroted that its latest
innovotions give its products o clear lead in terms of customer service. o
3,670 of the Ecureui /AStar/TwinStor fomily hove been sold to date, with o total of 15 million flying
hours. Since it was first infroduced on the market, o succession of new versions hos been produced,
the Ecureuil/AStar AS350 B3 beinE the highest performing, with oll units equipped with o full range
of modern systems {twin-chonnel FADEC, on-screen craft information, integrated GPS, etc).
424 Feureuil/ASior AS350 B3 ore currently in use throughout the world, mostly engaged in
operations requiring high-performance craft, such as transport of sling leads {1,400kg capacity), in
extreme temperature and alfitude conditiens.
EUROCOPTER thanked the Nepalese government and its departments for the help ond support they
50 wi]\ingl\bgave throughout the mission. ; .
Monsieur Didier DELSALLE is a fest pilot for Eurocopter, responsible for the Ecureuil family, single
and twin-engine, as well as for the EC120, he is 48 years old ond married with two children - soon
to be three. He gssociates the whole company team with the achievement of this extracrdinory
record, with special thanks to Monsieur Bernard CERTAIN, the Ecursuil’s cregter, Jean Thomas, a
refired Eurocopter pilot who knows Nepal well hoving frained a number of pilots there, and his
technical teom
Climbers and mountaineers in the area nicknamed the copter "The Myslery Chopper”.

CHARACTERISTICS:

Total length : 12.94m

Fuselage length : 10.93 m

Rotor diameter : 10.69 m

Width exciuding rotor : 2.53m

Fuseloge width: 1.87 m

Height : 334 m

Tail rotor diometer :

Engine fype : 1 Turboméca Arriel 28, 632 KW / 847 HP on iokeoff
Tank : 5401 :

Maeximum speed : 258 kph

Passengers : 1 pilet - & pessengers (maximum) i

Air ambulance version : 1 pilet - 1 patient lying down unci 2 medical personnel
Corgo version : 1 pilot — 3 m? of cabin freight

Unloaded weight : 1232 kg

Poyload - 018 kg

Maximum sling load : 1400 kg

Maximum weight © 2250 ki

Maximum weight with sling load : aooqu ) .

Use: Fussen{g’er fransport, Police, Mountain rescue
Fire-fighting, Sling tronspori, Photography / cinema
Speciolised tasks

Utilisation : Transport de personnes, Gendormerie, Secours en montagne
Lutte anti-incendie, Transport a lélingue, Phote / cinéma
Travoux spécioux
Ein Ecureui! landet ouf dem Doch der Welt \
Am 14, Mai 2005 um 7h08 (Ortszeit] landete sin Ecureuil/AStar AS350 B3 Serie
(F-WQEX | mit dem Testpiloten Didier Delsalle am Siever in 8 850 Metern Hahe (29 035 1)
auf dem Gipfel des Everest (Karigreich Nepal) und brach damit den Weltrekord der
X i Lcnd\m? und des Starts in sehr grofier Héhe.
Dieser Welirekord stellle eine absoiuie Elgp’ge in der Geschichie der Luftfahrt dar.
Didier Delsalle am Steuer seines Ecureuil/AStar AS350 B3 erreichte den Gipfel des Everest nach
einem Start vom Bosislager Lukla in 2 866 Melern (9 403 £) Hohe. Diese ersle Landung ouf dem
Gipfel des Everest fand bei einer Windstérke von 70 Kneten { 130 km/h} und einer Aulentemperatur
von de -36°C staft. Der Ecureuil B3 (Nr. 3934& wurde nur um seine nicht notwendigen Instrumente
und Komfortousristungen erleichtert, bzw. 120 kg.
Wie vom Internationalen Luftfahriverbond vergeschrieben, verweilie der Hubschrayber 2 Minuten
iong auf dem Gipfel, bevor er wieder zum Basislager zurUck{log{ Diese Leistung wurde am nachslen
Tag wiederholt. Um den Rekord zu validieren, wurde der Hubschrauber mit sinem Gerét zur
Aufzeichnung des Luftdrucks und GPS-Systemen zur Aufzeichnung der Flugirassen ausgerstet.
Beim Sinkanflug hemerkie Didier Delsalle eir vorweg sonderbares Phinomen: ohne Anstromwinkel
ging der Rofor in Uberdrehzahl Gber mit einer Ste\grme von 500 bis 1000 Fu/Minuie (150 bis 300
efer/Minule] bei einer Fluggeschwindigkeit von 0. X
Der Ecureuil war in einer Lufipumpe”.. ein den Segelflugzeug-Piloten wahlbekanntes Phénomen..
Nach seiner Rickkehr erklarie Didier Delsalle: , Diesen s_a?enhoﬁen Gipfel zu erreichen, schien mir
ein unerreichbarer Traum zu sein; trotz der offensichtlichen Schwierigkeiten, dieses Ziel zu

Eerw:rgk!i:hen, war der Hubschrouber der Situation gewachsen (...}, wie vom Zouber des Orles
esealt” i
Dieser mit einem Serienhubschrauber verwirklichte obsolute Wellrekord zielt darouf ob, erneut die

einmc|i§fer\ Qualitaien des Ecureuil/AStar AS350 B3 zu beweisen: polyvalent, schnell, komfortebel
und leistungsstark ouch unfer extremsten Bedingungen. ‘ o
Anzumerken isl, dass die nepalesischen Behé}rﬂen den EUROCOPTER - Pilolen baten, mit seinem
Ecureuil Alpinisten in Schwierigkeit zu evakuieren, was den operationellen Charakter des fur die
Aufstellung dieses Rekords benutzten Hubschraubers ze%:. i .
Mit dieser Londung auf dem Dach der Welt zmgﬂ EUROCOPTER, doss seine letzten Innovationen
seinen Praodukten im Dienst seiner Kunden eine ,Hohe” im voraus geben. -
Die Famnilie der Ecureuil/AStar/TwinSiar wurde bis heute in 3 670 Exemplaren verkaufi und totalisiert
15 _Millionen Flugstunden. ~Sie war seil ihrer Einfihrung ouf dem Markt Gegenstond mehrerer
Aufwertungen, von denen der Ecureuil/AStar AS350 B3 die leislungsstérkste Yersion mit einer Reihe
moderner Aus’ﬂsiunggn doppelter anal,”  oul Displays  cngezeigle
Fohrzeuginformaticnan, integriertes GPS, elc) st . .
424 Ecureuil/ASiar AS350 B3 sind darzeif in der Welt im Einsatz, insbosondere bei Operationen, die
hohe Performanzen erfordern, wie z. B. der Transport mi Lastenousidsevorrichtung (Kopozitat von
1 400 kqj unfer extremen Temperatur- und Hahenflugbedingungen. X .
EUROCE)PTER dankte der nepolesischen Regierung sowie allen deren Dienststellen fir ihre Hilfe und
ihre freundschaftiiche Unlerstitzung withrend dieser Mission. . o i X
Herr Didier DELSALLE isl Testpiiot bei Eurecopter und verantwerllich fir die ein- und zweimoiorige
Ecureuil Rethe sowie fOr den EC120. Er ist 48 lohre alt verheiratet und Vater von zwei und
demnachst drei Kindern,.. Er schliefit in diesen ungewdhnlichen Rekord das ganze Team der Marke
=in sowie selbstverstandlich Herrn Bernord CERTAIN, Vater des Ecureuil, Jean Thomas, Eurocopter -
Pilot im Ruhestand, der Mepal gut kennt, weil er dort mehrere Piloten ausgebildet hot und sein
technisches Team, . .
Der Helikopler erhielt von den Alpinisten und Kletterern des Gebiels den Spitznamen ,The Mistery
apper”.

TECHNISCHE DATEN:

Gesamtlénge : 2,94 m

Rumpfléinge : 10,93 m

Rotordurchmesser : 10,69 m

Breile ohne Rofor : 2,53 m

Rumpfbreite : 1,87 m

Hche ¢ 3.34m

Durchmesser Gegenrotor : .

Moforisierung : 1 Turboméca Arriel 2B, 632 KW / B47 PS beim Start
Treibstoffrank : 5401

Héchstgeschwindigkeit : 258 km/h .

Passagiere : 1 Pilot — max. 6 Passagiere
Sarnitatsausfiihrung : 1 Pilot - 1 liegender Patient und 2 Sanitéter
FrachtousfGhrung : 1 Pilot -3 m"%rn(ht in der Kabine
Leergewicht : 1232 kg

Nuizlast : . 1018 kg

Hochstlast unter Ausiésevorrichtung @ 1400 kg

Hochstmasse : . 2250 k’g

Hochstmasse unter Auslésevarrichtung : 2800 kg .

Einsatz: Persanentransport, Gendarmerie

Bergretiungshubschrauber, Brcndhekbm?fun .
Transport mit Lastenousiésevorrichtung, otc% Kino
Sondereinsalze

\

Un Ecureuil aterriza en el lecho del mundo 5
El 14 de mayo de 2005 ¢ los 7,08 h (hora local), un Ecureuil/ASter AS350 B3 de
serie w'FWQ%X] teniendo o los mandos el piloto de pruebas Didier Delsolle, aterrizd
o 8 850 melros (29 035 ) en la cumbre del Everest (Reina de Nepcg, pulverizando
de este modo el récord del mundo de aterrizoje y despegue en clfitud.
Esle récord mundial marca una etapa absclulo en la Hisioria de la Aviacion.
Didier Delsolle o los mandos de su Ecureuil/AStar A 3 alconzé la cumbre de! Everest después
de hober despegado del campo base de Lukle siluado o 2 866 metros (9 403 ). Este primer
aterrizaje en ia cumbre del Everest se reclizé con vientos de 70 kis {130 km/h), y uno temperatura
exterior de -36°. El Ecureuil B3 (n® 3934) Gnicamente fue oligerado de instrumentos inufiles y
acondicionamientos de confort, es decir una %anancu:_s de 120 kg. X
Tal como lo exige lo Federacion Aerendutice Internacional (FAJ), el oparato estuvo posodo més de
2 minutos en la cima antes de emprender su descenso hacio el campo bose. Esta hozofic fue
repetida ol dia siguiente. Pora validar el récord, el oporafo estoba provisto de un registrador
berométrico y los GPS registraban los frazados de los vuelos. _ . p
Durante el descenso, Didier Delsalle observd un fenédmeno o priori extrofo: sin que los hélices
tuvieran un dngulo de ataque suficiente para hacer ascender el helicoptero, el rotor enird en sobre
velocidad, con un porcentoje de subide de 500 @ 1 000 pies / minuto {de 150 a 300 metros /
minuto) con una velocidad de 0. . = i !
El Ecureuil estoba en una burbuja... fenémeno bien conocido por los pilotos de pioneadores...
A su regreso, Didier Delsalle declaré; «Alcanzar esta cima mitica ere un sueno que me paoreclo
impasible; o pesar de los evidentes dificultodes del objeiivo que pretendio aicanzar, el aparalo se
mostrd a la altura de la situacidn {...), come sublimado por le magia de los lugaress,
Este récord absoluto del mundo, obtenido con un helicdpiero de serie, iende a demostrar una vez
més les cualidodes Onicos el Ecurevil/AStar AS350 B3, aparoto polivalente, fiabie, répide y
confortable que se impone como el de mayores prestaciones en el mundo en las condiciones mas
exiremas.
Desiagquemos gue, durante el periodo de pruebas, los autoridades nepalies recurrieron al piloto de
EURCCOPTER pora realizar con su Ecu evacuociones de alpinisias en  dificultades,
demosirando el coracter operofiva del aparat zido pard establecer este récord. ’
Cen este oerrizaje en el fecho del mundo, EUROCOPTER demuesira gue sus dltimas innovaciones
cenfieren @ sus productos una «clturay de venlaja al servicio de sus clientes. .
Hasto la fecha, se han vendido 3 670 unidodes de la farmilio Ecureui!/AStar/TwinStar, que totalizan
15 miliones de horas de vuelo. Desde su infroduccion en el mercado, ha sido objeto de sucesivas
revalorizaciones, de las que el Ecureuil/AStar AS350 B3 es le version de mayores prestaciones,
equipada de serie con sistemas madernos (FADEC - Full Autharity Digital Engine Control - doble
canal, infermaciones vehiculo olizadas en pantalla, GPS infegrado, elc.} ;
Actuclmente hay 424 Ecureuil/AStor AS358 B3 operativos en el mundo, destinodas mas
esFecioImeme a operaciones gue requieren alias presiaciones como el fransporte de cargas en lo
eslinga {1 400 kg de copacidad), en condiciones extremas de tfemperoture y de eliitud.
EUROCOPTER ha egradecido al gobierno nepali y of conjunio de sus servicios, su ayuda y su
gmistaso apoyo a lo lorgo de esta mision. N )
El Senor Didier DELSALLE es piloto de q_ruebus en Eurocopter, Responsable de la fomilia Ecureuil,
mono y bimotor, asi comao del EC120. Tiene 48 arios, esic casado, es padre de dos hijos... y muy
pronto de tres. Asocia este récord fuera de las normas a todo el equipo de la marca y evidentemente
al Sehor Bernard CERTAIN, podre del Ecureuil, Jeon Thomas, piloto de Eurocopter jubilado que
conoce bien Nepal por hober formodo clli o varios pilotes y o su equipe tégnico.
El helicéptera ha sido apadado por los alpinisias y escaladares del sector: "The Mystery Chopper'.

CARACTERISTICAS:

Longitud total : 12,94 m

Longitud fuseloje 10,93 m

Diémetro rolor: 10,69 m

Anchura roter no incluido : 253 m

Anchura fuselaje : 1,87 m

Altura : Y 3,34 m

Didmetro rotor antipar : .

Motorizacién : 1 Turbomeca Arriel 2B, 632 kW / 847 CV en el despegue
Deposito : 540 |

Velocidad maéx. : 258 km/h . X

Pasajeros : 1 piloto - 6 pasajeros (como maximol) L
Versién sanitario ¢ 1 piloto - 1 paciente tumbado y 2 miembros del personal médice
Versién de carga : if:i'gio -3 m? de flete en cabing

Peso en vocio : 1232 kg

Corga atil :_ ) . 1018 kg

Corgo maxima bojo eslinga : 1400 kg

Peso méximo : » 2250 kf

Pesc méximo con carga bojo eslinge : 7800 kg

Trensporte de personas, Gendarmerfa, Auxilic en montana
Lucha contra incendios, Transporte en la eslinga, Foto / cine
Trabajos especicles

tilizacion :

. _/
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karaokeung (F-WQEX) ue xeiplom Tov Didier Delsalle, npooyewBnke ata 8.850 uitpa
(28.035 ft) atny kepueh; Efepeot (Baoikeio Tou Nenal), ouvBiifavrag £101 10 NayxOoUo
PEKDP MPOGYEIWANE KAL aTIOYEIWONG a¢ UdueTpo.

To nayKooUIc UTS pekdp anoTehel aTadud ammy laTapia g Asponopiag.

© Didier Delsalle, yeipioTnc Tou Ecureuil/AS AGY 83 npocévyiwos v kopupn ERepeoT apol ano
yeusBnke and Tt Baon Tou Lukla, 1 onola Beicketal oTa 2.856 petpa (9.403 f). Aum 1 FpW TN MpoayEiwon
omy kopuph Tou EBepeoT Npaypatononinse we avéuoug 70 Kis (130 km/h), kot sEwTepinf Ospuoxpacia -
38"

"Eva Ecureuil npooysidveTal oTn oTéyn Tou kbapou
@ I1g 14 Maiou 2005 kat pa 7.08 {Torukn wpa), éva Ecureuil/AStar AS350 B3 geiplakng

To Ecureuil B3 (n* 3934) oriahAax8mKe ud¥o and mepirra dpyava kot g Soppuduiccg dvedng, Eyve
Snhadn cha@eliTepo xatd 120 kg, , B ) .

Foppwva de e anatmoeic e AleBvolg AspovauTikie Opoomovbiac (FAIl, T AEpOOKAGOC TAPEUELVE PO
GYELOUEVO YIA MEPIAOTEPE GG 2 AEMTG OTNYV KOPUGH Aplv Eavandapel Ty nopeia kaBobou npog ™ Baon. T
o kaTopBwld auTd enavaridnke Ty eMopévh, TpokeNEvOU va EMKUPWOEL TO PEKSP, TO ULPOOKAPOS
TIS6ETE BPOUETAKE KATaYPAGED Xal Ta GPS KATEYPOGAY TIQ NAPAUETROUS TG MTAGNS. .
Kata v kaBobo, o Didier Delsalle nn_pu?ﬁpqus £va napalevo ex MpGTNG OWEWE GAIVOLEVD: |E XOUNAWLEY
© Bripa TO OTOOGEI0 HITMKE G5 UMECTAXUVOT, He TodogTd avadou ano 500 Ewg 1000 mod/iermo (150 ewe
300 pETpaenTo) pe Tayutnta 0. .

To EAKCIITEPO BPIOKSTAY HEOU O "aVTAIG”. .. PUIVOLEVD NOU YVPILouY KaAG 0l MASTOL TwV GVELGTITEPWY.
Katd Ty emoTpopf Tou. o Didier Delsalle niwoe: "To va gTacw o auTiv TV uBikn kopugh fiTay yia p:’,vu
£va GVELPO MOU Lo paivetav axaTopBwio. Mapd Tig rpopaveic BUOKOAIES NEDOEYYIONG, TO AEPOOKAPOG
gTaBnxe oTo Ulog Twy MEPISTAOEWY (...}, AES KAl COYNVEUTNKE Xai To iBle ano wayeia Tou Toriout”

To aNBAUTO QUTS MAYKOOHLO PEKOP, TO OMOLO TIPAYLATOMOINBNKE LE EAIKOTTEPO CEIPIOKNG Mapaywyng, ano
BEIRVUEL VIO QKON [l opa TiE HovaBIkES wkavOTnTES Tou Ecureuil/AStar AS350 B3, aepookagouc no
AuBUvVaLoU, GEIGTHOTOU, ypryopou Kal QVeTou To aneio eMBARAETAL WG To Mo anoedoTIKG MayKOOMIWe GTIG ML
o akpaieg ouvBnKee. s

AEILEL va oMUEIBE] 0TI KaTa TV Mepiada TwY SoKIpGY, o1 apxés Tou Nendh karéouyay oTig UNNpesies Tou
ruAdTou TG EUROCOPTER vin eMyElpRocls aneykAwBiouol opeiBatav pe To Ecureuil, anedeKviiovIas
E:t_m ToV ETUXEIPNOIOKG XOpaXTARd TOU QEPOOKAROUG TIOU XPNOtHCNoNBNKE Yia TNV EMTeun Tou pekdp auT
ou.

Me auTthy T nipooyelwor, o otéyn Tou kéowou, 1 EUROCOPTER arobewkviel 511 01 TEAEUTAIEG TNG KAVO
Touleg npoosibouy oTa NpoibvTa TG pPia UNEROYT HEYAkoU Oipous” oy utmpeoia Twv MEAQT@Y MG,

H oixovévela Ecurevil/AStarTwinStar LETPA WG TOPA MWAROEIG 3.670 QEPOOKAGUY HE OUVOAIKA 15 EKaTORM
Upia wpeq fhons, ; ; < ; ; s

AnG TV BLAGEo T oTNY ayopd, aNOTEAEGE GVTIKEINEVO Bladoxikwy avanpooapuoywy, EK TWY OTIolWY TO
anoBOTIKOTEPD povTEAG cival To Ecureuil/AStar AS350 B3. To oroio SlaBETel olyypova ougTTiuaTa o€
oTaviap eﬁnn;\mpé (FADEC, 516 kavaAL TANPCPOPIES 0XAHaTog nou epeavifovral oe 0BOVES, EVOWHATWY
evo GPS, kAm

424 Ecureuil/AStar AS350 B3 Bplokovial oe svepy) urmpeoia naykoouiwg, Kupine OB EMYEIPNTELS TOU
anaiTolv LIPNALG ATIDBACELS, OTWG £ival N METAPOPA POPTIwY e aptévn (avioxh 1.400 kg), uno axpaisg
ouvafkeg Bepuokpaclag Kal LPSUETPOU.

H EUROCOPTER suxapiomees TV kuBépvnon tou NEMEA kaBag Kal To o0voAs Twy UMMPEoIGy T x0eag
yia 11 BonBEra Kal T @iRKIG UNOITRIER ToUS Ka8oAY T BIAPKELd THE anooTolls auTig.

O kipleg Didier DELSALLE sival xeipiotng dokiumy Tng Eurocopler, YrevBuvog yia My olkoyevela Ecureuil
LOVOKIVATAPIC KOl BIKIVATARE, GG KaLYIg To EC120. Eivau 48 1@V, Navipeptvos Kdi naTépag BUo nabiby
. Kal o0vToua Tpidv. Anodibel To HovadikG auTe pekdp Ok GAN Ty KQTHOXKELQOTIKR OpaSa Kal pUOIKGE GTOY
kiipio Bernard CERTAIN, natépa Tou Ecureul, Tov Jean Thamas, nipany mihoTo Tng Eurocopter o enaiog
¥V(up'\ca_l kahd To NERAA Adyw TOU 6T KNQIBEUGE EKEl apxeTalg MAGTOUS, Kai TNV TeXVIKT opdba Tou

0 EAIKGTITEPO AMOKAAEITAI QMO TOug OPERATES Kl AAMIVIOTES TNG nepioxnig: "The Mystery Chopper”

XAPAKTHPIZTIKA:

Juvohikd pnKog . 1294 m

MrKog aTpakToy | 10,93 m

AlQpETpOG GTpoEicy ; 10,68 m

Marteg ywplg atpogeio : 253m

MAdtec atpdkTou : 187m

Ygog : 334m

AIQHETPOG OTPOYEIGU OUPAE |

Mnxavoxiviion 1 Turbomica Arriel 2B, 632 KW / 847 CV katd Tnv anoysiwon
PedepPoudp ; 540 | %
Méyiotn TaxithTa 258 km/n i

Erufareq : 1 miAdTog - 6 emBares (WEyloTo)

YVEIOVOUIKS HOVTERD @ 1 muhdrog - 1 aoBevig ECTAWUEVOS KOl 2 ATOPO 1ATPIKS TPCTWTTIKE
MoVTERC LETAPOPAG popTiou : 1 TAGTOG -3 m? opTiou oTo Bdhapo

Bépog Ywpig goptio : 1232 kg

Q@ERPo gopTio : 1018 kg

Méyioro goptio pe aptawn : 1400 kg

Méyviam pdda 2250 kg

Mévia uala e popTio pe aptavn : 2800 kg

Xphom : Metagopd atdpwy, Xgﬂpoq}u)\qx!‘l, Opewn didowon

Nupdofeon, Metapopd He apTavn, BdaToypagia / Kimuatoypagog )

Un Ecureuil_otterra sul tetto del mon

tempera - 3
tutti gli equnpog(?mmanh di cor
Come lo richie

|'apparecchic era datato di un
Durante lo disceso, Didier Del
rivolto in basso, il roiore &

Al suo riforno, Di
sembrava impo!

Realizzato con un elicottere di
una volta, le gualita uniche

ioni di ore di volo.

mi

carichi con broce (1 400 kg di

Masso max.

ura esterna di - 36°. LEcureuil B3 {

per oltre 2 minuti sulla cima della montagna
di base. Questo explait & stato ripetuto

dolla su

EUROCOPTER ha ringraziato il governo nepalese e 'insieme
?sgjo ed il sug gmichevole sostegno dgrunte tutta questa missione
I Sig. Didier DELSALLE & piloto collau

Ecureuil, moto e bimotore, nonché dell'EC12
di fre. Associa o questo record tutio il team del marco ed ovviamente il Sig. B
del!Ecureuil, Jean Thomas, pilota Eurocopter in pensione che conosce bene il Nepal per avervi
farmato numerosi piloti ed il suo team tecnico,
Lelicottero & stoto soprannominato dagli eipinis

do

( il 14 moggic 2005 alle ore 07.08 [Iorn locole), un Ecureuil/AStar AS350 B3 dm

erie (F-WQEX) guidalo del pilota collaudatore Didier Delsclle, & atterraio o 8 850

metri (29 035 #} sullg cima dell’Everest {Nepal)

di afterraggio e decollo in allezzo.

Questo record mondiaie segna ura tanpo fondament £

Didier Delsalle, alla guida del proprio Ecureuil/AStar AS350 B3, he raggiunio o cima dell’

dopo essere decollalo dol campe ci bose di Lukla situato o 2 866

cﬂermg?;o sullo cimg dell’Everest & stato eseguito con venh di 70 ks [ 130 km/h) ed una
n. 3934 & stoto alleggerito dagli strumenti inufili e da

, polverizzando il record del mondo

tale neilo Storio dell’Aviazione.

meiri {9 403 f). Questo

mfart. Cie ho consentita di risparmiare un peso paria 120 k

e lo Federazione Aercnautica Inlernazionale (FAl), I'apparecchio
prima di riprendere la proprig disceso verse 1l campo
di convolidore il record

i

ntrato in sopravelocita con un

E\edi/mznu:q (130 - 300 metri/minuto) ed une velocita nullo.
‘elicattero si Trcygvu in una bolla. .

serie, questo record del mondo ass
dellEcureuil/AStar AS350 B3

scono ogli stessi lo possibili

il giorne successiva. Al fine

atore barometrice e di GPS che registrovano i tracciati dei voli.

Isalle ha constatato un fenomeno o prior molta stranc; con il posso
f E i tasso di salita di 500 - 1 000

] / S apparecchio polivalente, offi
rapide e confortevole che si impane come il piu efficiente del monde nelle condizioni plu estreme.
Vo notate che durante il periodo delle prove, le outorita nepalesi si sono owvolse di EUROC
per reclizzare con il suo Ecureul evacuazioni di alpinisti in difficolta, il che ha permesso di mettere
in risolfo il caratiere operahivo dell’opparecchio usofo(ger stabilire
Con questo, atterraggio sul .‘eh? del monde, EUROCO!
apportole ai propri prodetti conferi

roggiunte prima, il tutto al servizic dei propri clienti.
fomiglic Ecurth’AStch(Tmetcr & stafa vendu

in

c fenomeno ben conoscivto dai piloti di alienti...
r Delsolle ha dichiorato: «Roggiungere quesle mitica cima ero un sogno che mi
pos: . Malgrado e evidenti difficolta d%ll‘obwcmvo do ruggmn%

& dimostrato all'citezza della situazione (...}, come sublimoto dalle magia deiluoghil ».

oluto tende o dimostrore,

questo record.

PTER F_rovn che \?_ ultime innovazioni
a ino ad altezze mai

di volare

! ta a tutt'oggi a 3 670 esemplori e tofalizza 15
b ) . a_immissione sul mercato, & stotg oggetto di successivi
igloramenti, tra cui |'Ecureuil/AStor AS350 B3 versione maggiormente efficiente, dotato di serie
di sistemi moderni (FADEC: Full Authority Digital Engine} doppio canale, informazieni riguardantt il
velivelo visuelizzate su schermi, GPS integroto, ecc.).
424 Ecureuil/AStar AS350 B3

2 sono oftuclmente operofivi in tutto il mondo e sono pid
particolarmente ossegnati ad op

erazioni che richiedono clte presteziont come il trosporto det

‘capacita), in condizioni di femperatura e di cltezzc estreme

Carico mox. scho braca : 1400 kg

250
Massa mox, con carico sotto_braca :92800 kg i i
Uso: Trasporte di persone, Gendormeria, Soccerse in montagna
Lotto ontincendio, Trasperio con braca, Fotografia / cinemao
Lavori speciali

. Ho 48 anni, & sposato e pa

del suo personale per il suo fatlivo

atore Bresso Eurocopier, nonché rezpons_abiﬁe della famiglia
d re di due figli... e presto
ernard CERTAIN, padre

ti ed arrompicatori del seitore: "The Mystery

7 CV al decollo

Chopper".

CARATTERISTICHE:

Lunghezza fotale - 1294 m

Lunghezzo fusoliera : 10,93 m

Diometra rotore : 10,69 m

Larghezza fuori rofore : 2,33'm

Larghezza fusoliera : 1,87 m

Altezza : : 334 m

Diometro rotere anticoppia ! .

Motarizzazione : 1 Turboméca Arriel 2B, 632 KW / 84
Serbotoio : 5401

Velocita max. : 258 km/h .

Passeggeri : 1 piloia - 6 passeggeri fmax.) .
Versione sanitario : 1 piloio — | pezienfe sdraiato e 2 medici
Versione cargo : lfllom -3 m? di carico in cabina

Peso a vuoto : 1232 kg

Carico utile : 1

& rimesio fermo

ere, I'opparecchio si

_ancora

Everes!
primo

dabile,
OPTER

/

\ EIBKEG EQYAOIES

Een Ecureuil land! op het dok van de wereld \
Op 14 mei 2005 om 7u08 {lokale 1id] landt een standaord Ecureuil/AStar AS350
EIF(F—WQE)(E met aan de stuurknuppel ge testpiloot Didier Delsalle op 8 850 meter

29 035 fi) op de top von de Everest {Koninkrik Nepal] en verpulvert zo het

wereldrecord om op grote hoogte te londen en op te stijgen.
Dit wereldrecord is een echte mijlpaal in de ?eschiedems van het vliegwezen, . o
Na te zijn opgestegen in het basiskamp van [ukla, dot op 2 866 meler (9 403 ﬁlEllgf, bereikie Didier
Delsalle aan’de sfUurknuppel van zijn Ecureuil/ASter AS350 B2 de top von de Everest. Deze eerste
gcndmﬁ op de fop van de Everest Egebeu;de bij windsnelheden van 70 kts (1E0 km/u] en een
B anmBeraius van - 36+ De Etureull B3 (v 3934) werd lichter gemaaki door enkel de
onlno:ilge instrumenien en comforfvoorzieningen te verwijderen, wal een winst van 120 kg
opleverde. i . v : .
Zoals de Fédération Aérona ﬂqug Internationale IFAL) het eist, bleef het toestel meer dap 2 minyten
op de top staon vooraleer de oidaling noar het bafaskamp aon te vatten. Dit kunststukje werd de
dog nadien nogmaols herhoald. m het record fe laten optekenen, werd het foestel uilgerust mef

en zel deg‘ljsﬂerende,g:um_mﬂer en een GPS registreerde de vluchtirojecten. L

%l\dens & doling stelde Didier Delsalle een nogel vreemd fenomeen vast: met de schoepuiteinden
noar beneden kreeg de rolar een. fe grote snelheid met een stijgingswoorde ven 500 tot 1 000
voet/minuut | 150 tof 300 meter/minuut] tegen een snelheid 0. )
De Ecureuil zet in een opstuwin een fenomeen dof de nweebvliegers heel goed kennen ...
Bij 7ijn terugkeer verkloarde Didier Delsolle hef volgende: « Deze mythische Top bereiken wes een
droom die me onmogelijk leek; ondanks de overduidelijke moeilijkheden von hef te berfike{! doel,
kon het toestel de geaiste prestaties leveren (..., alsof het de magie van deze plek in zich
opgenomen had! » : :
& ‘absolute wereldrecord werd met een stondanrdhelikopler gevestigd en foont eens te meer de
unieke en vitzon erlijke kwaliteiten von de Ecureuil/ASter AS350 B3 ‘aon. Het is ggn polyvalente,
betrouwbare, snelle en comfortabele machine die zich in de meest extreme omstan igheden als het
mees! performonte foestel ter wereld opdringt. ) . N
We vertellen hier ook nog dat lp;d_&ans deze testperiode de piloot van de EURQCOPTER met zijn
Ecureuil door de Nepalesé autoriteifen ingeschakeld werd om bergbeklimmers in moeilijkheden te
redden, wat het operationele korakier nog benodrukt von het foestel dat voor dit record gebruikt

wera. .
Met deze londing op het dak van de wereld toont EUROCOPTER det zijn producten door de lootste
vernieuwingen een « hoogte » voarsprong hebben ten voordele van de klant.
Van de reeks van de ECEEVEQIJ/A_ tar/TwinStar wercen taf op heden 3 670 exemplaren verkacht
waarbi deze foestellen alles bij elkaar 15 miijoen vlieguren hebben, Sinds de \qnce!mgA%p de mar
ondergingen deze toestellen verschillende opwaaorderingen, woarbij de Ecureuil/AStar AS350 B3 de
krachiigste versie is die standaard uitgerust is mef zeer moderne systamen [FADEC - Full Authority
_D\gng\ nging, P%mniro‘ - met dubbel kanaal, voertuiginformatie weergegeven op de schermen,
ingebouwde , enz.].
Mgmenéeei viiegen er over de hele wereld 424 Ecureuil/AStar AS350 B3 rond, woorbij ze voeral
ingeze! worden voor operaties die sferke presiafies vergen, zoals het transport van losten met kabels
{een hefvermoaen van | } in exireme omstandigheden wai de remperuh[;(ur en hoogle belreft]
EUROCOPTER heefl de Nepnhese regering evenals al haar diensten bedankt voor de hulp en
vriendelijke steun fijdens deze hele missie. i
Mijnheer Oicier DELSALLE is testpiloot bif Eurocopfer, vercntwoordelijk voor de reeks van de
Ecureuil, één of tweemotorig, evenals de EC120. Hijis 48 jaar, gelrouwd en vader van twee ... en
binnenkort zelfs drie_kinderen, Hij beireki het hele teom van hef merk bii dit buitenoardse record en
vanzelfsprekend  Minheer Bernara CERTAIN, de veder ven de Fcureul, leon homas,
gepensioneerd piloat van Eurocopter die Nepal goed kent omdat hi] er verschillende piloten

evormag heeft, en éqn technische staf. ¥ )

e heli werd door de alpinisten en bergbeklimmers uit de streek: "The Mystery Chopper” genocemd.

KENMI?RKEN:
[otoi;e engte : ;agg m
engte romp : 93 m
Diu?neier mrzor 2 10,69 m
Breedie zonder rotor : 2,23 m
Breedie romp : 1,87 m
Hoogte : 3,34m
Diameter staarirotor : -
Maotoren : é;rour‘h()mecu Arriel 2B, 632 KW / 847 PK bij het opstijgen
ank :
Max. snelheid : 258 km/u )
Passagiers : 1 piloot - 6 passagiers {max.} :
Reddingsversie : 1 piloot — ] liggende paliént en 2 medische hulpverleners
Cargoversie : if\\cae -3 m” vracht in de cabine
Lee# gewicht 1232 kg
MNuffige loding : 1018 kg
Muxﬁudmg mel touwen : 1400 ki
Maximale massa : 225

] N 0 k
Maximale massa met lading met touwen : 2800 kg . !
Gebrurﬁ p Transport van personen, Ordediensten, Ber redding

Brandbestrijding, Trensport met touwen, Folo / film )

\ Speciale werken

zquipomentos de conlorto, pe
Tal como o exige o Federogs
durante mais de 2 minufos no

baromélrico, tendo os

situagaa {.

Forom vendidos até hoje 3

Em todo o mundo existem
afectocos a_operacdes que re:
SUS; snscsg 400kg de capaci
A EUROCOP

Didier DELS

CARACTERISTICAS:
Comprimento total :
Comprimento fuselogem :
Diametro do rotor :
Largura sem rotor :
Largura fuselagem :
Alturg

Didmetro do rofor de couda :
Motorizagdo :

Depésito :

Velocidade méxima :
Passageiros :

Versao sonitaria :

Versdo cargo :

Peso vozio &

Cargao Gt :

Carga méxima suspensa :
Peso maxima &

Utilizagdo:

-

conferem wos seus produtes uma “altura”

milhdes de horas de voo. Foi obije

TER agradeceu oo governo nep
gjuda e omigc‘ve\ apoic ao lengo de iodo o missdo.

LLE é piloto de ensaio na Euracopter, Responsével
bimetar e também pelo EC120. Tem 48 anos de ida
caminno! Ele associo o este recorde excepcionol toda © equipa técnica e ol
CERTAIN, pai do Ecureuil, Jean Thomas,
por la ter farmado varios pilotos e o sua equipc técpica.
Os olpinistas & mantanhistas da zona deram oo helicéptero o cleunha de: "The Mystery Chopper”.

rdendo este 120 kg de peso.
o Aerondutica Infernocional [FAI)
cume antes de iniciar o suc descid

Um Ecureuil aterra no tecto do mundo
No dia 14 de Maio de 2005 as 7h08 (hora local}, um Ecureuil/AStar AS350 B3
de serie (F-WQEX], com o piloto de ensoio Didier Delsalle nos comandos, oterra

a 8 850 metros (29 035 ff} na cume do Evereste {Reino do Nepal), batendo assim o
recorde do mundo de aterragem e descolagem em altitude,
Esfe recorde mundial morco uma etapg importante na Histéria da Aviogdo.

Didier Delsolle nos comandos do seu Ecureuil/ASter AS350 B3 ofingiu o cume do Evereste
de ter descolade do campo de base de Luklo situado o 2 866 melros (9 403 fi]. Esto primeira
aterragem ne cyme dg Evereste efeciuau-se com ventos de 70 kts { 130 km/h! e uma temperatura
exterior de - 36°. Do Ecureuil B3 [ n° 3934) openas toram retirados alguns instrumentos indteis e

o oparetho manteve-se pousado
e a oté ao campo de base.
foi repetida no dia 5egu‘m'e‘ Pora velidar o recorde, o cparelho foi dotodo de um gravador
PS registodo os coordenadas de voa.

Durante a descide, Didier Delsalle constatou um fenémeno a priori estranho: com o dngulo de pa
em baixo, o rotor entrau em velocidode excessiva, com uma fexe de subida de 508
aés/minuta {150 ¢ 300 metros/minute) e uma velocidode de O
O Ecureuil entrou nume férmico... fenémeno bem conhecido dos pilotos de planador...
De regresso, Didier Deisalle declorou: “Atingir este cume mitico ero um sonho que me parecia
impossivel: apesar das dificuldades evidentes do obiective o afingir, o aparelho esteve a aliura do
, como que sublimado pelo mogig dos monlanhas!'.
Reglizado num helicdptero de série, este recorde do mundo absoluto tende a demonstror mais uma
vez as quolidodes Unicas do Ecureuil/AStar AS350 B3, aparelro polivalente, fidvel, rdpide e
conforidvel que se impGe como o mais performante do mundo nos condigdes mais extremas.

£ de salientar que duranie o periodo de enscio, os autoridades nepalesas contacteram o piloto de
EUROCOPTER para com o Ecureuil presiar assisténcia aos alpinistos em dificuldade, demonstrande
o carader operacional do aparelho utilizado paro esiobelecer esse recorde.
Corm esta aterragem no telhado do mundo, EUROCOPTER demonstro que as dltimos inovagdes
de avango ao servigo dos clientes.
670 exemplares da gema Ecureuil/ASter/TwinStor que totaiiza 15
i clo, desde o suc introdugiio no mercado,
sucessivaos, sendo o Ecureuil/AStar AS350 B3 a versdo com maior performance, equipodo de série
com sistemos modernos {FADEC - Full Autheri
informacdes sobre o veiculo indicadas nos ecras, GPS inte
i actuclmente 424 Ecurnuil.ﬂ‘iSmr AS350 B3 mais particulormente
3uerem um elevoda desempenho, tais come o fransporte de cargas

]

Digital Engine Contral - de duplo canal,
roda, etc.).

ade), em condigdes de temperatura e altitude extremas
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ilolo - 6 passageiros (maxi

1 gllcrm'\ c?cgmegde?ia o e 2 téen
ﬂ:‘rlclo - 3 m? de cargo ne cobine
32 kg

1018 kg

1400 kg

2250 k

Peso maximo com carga suspensa : 2%00 kg

Tronsporte de pessoas, Seguranga

iés, bem como oos respectivos servigos, pelo sua

elos aporelhos Ecureuil, mano e
de, é cosado, tem dois filhos... e mais um a
bviemente Bernard
pilote Eurocopter reformade que conhece bem o Nepal

3
Turbomeco Arriet 2B, 632 KW / 847 CV na descologem

icos de seude

Publice, Socorros em mentanha

Luta contre incéndios, Transporte suspenso, Folo / cinema

Trobathos especiais

de revalorizagoes

depois

proeza

1 000

w
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(B> Lire attentivement les
instructions de la notice.

@B Read the instruction
manual with care.

(B Lesen Sie die Anweisungen
sorgfiltig durch.

& BHumamensHo
npoyumalme
UHCMPYKULIO.

(B> Leer atentamente las
Instrucciones del fleto.

@D Lees de
gebruikshandleiding
aandachtig door.

(D Leggere attentamente le
istruzioni d’uso.

(B Ler atentamente as
instrucées do folheto.

(F> Peindre les petites piéces sur
leur support.

@B Paint the small parts on
their support.

(D) Streichen Sie die kleinen
Teile auf deren Halterung
an,

B Kpacsme menkue demanu
Ha ux nodcmaske.

CE> Pintar las pequerias piezas
sobre su soporte,

&0 Schilder de kieine
onderdelen in het
raamwerk.

(T Veerniciare i pezzi piccoli
dopo averli
supporto relativo.

(& Pintar as pequenas pecas
sobre o suporte.

(E> Détacher les piéces selon
tordre de montage.

@B Detach the partsin the
order of assembly.

(B> Losen Sie die Teile in
Montagereihenfolge.

405 Omcoeduraime demant 8
nopadxe cbopku.

> Desprender las piezas
&2 seggn el arden de montaje.

@D Maak de onderdelen los
volgens de
montagevolgorde.

(D Staccar e pezzi secondo
Fordine di montaggio.

() Desencaixar as pe¢as
respeitando a ordem de
montagem.

(&> Poncer les points d'attache.

@B Sand the attaching points.

(B> Schieifen Sie die
Befestigungsstellen,

€ 3auinaime mecma
coeduHeRUL.

B> Alisarlos puntos de ajuste.

@D Schuur de hechtviakken.
(TS Levigar ei punti diattacco.

(> Polir os pontos de encaixe.

“.
e A

r‘.

(P> Retoucher les points
d'attache des piéces déja
peintes.

@B Touch up the attaching
points of painted parts.

(&) Streichen Sie die
Befestigungspunkte der bereits
angestrichenen Teile nach.

& [Todxpaceme mecmea
coeduHeHUl OKPALUEeHHbIX
demanet.

CE> Retocar los puntos de ajuste
de las piezas ya pintadas,

@D Werk de hechtviakken van de
reeds geschilderde delen bij.

(D Ritoccare i punti d'attacco dei
pezzi gi verniciati.

(F» Retocar os pontos de encaixe

das pecas jd pintadas.
11 19

Argent Rouge vif brillant
Silver Gloss bright red
Silber Glénzend-Hellrot

127 28
Gris fantéme US safiné  Gris boussole US sating
Satin US ghost grey Safin US compass grey
Satin USA ngrau  Satin USA Kompassgrau

™

)

1321

222
Bleu nuit métallique Rouge transparent
Moonlight blue

Nachtblou

Il -

ear re
Durchsichtiges Rot

<& Simuler 'assemblage.

@B Simulate the assembly.

(B> Simulieren Sie die Montage.

@D [Mposepsaiime kayecmso
copruy.

(&> Simulare un ensamblaje.

@D Pas, alvorens te lijmen,

O Simulare Fassemblaggio.

(F> Simular a montagem.

(P> Poncer la peinture au le
chrome avant d'appliquer la
colle.

@B Rub down the chromium
paint before applying the
glue.

(&> Schmirgeln Sie die Farbe oder
den Chrom, bevor Sie den
Kieber auftragen.

D (leped nareceHuem Knes
compuUme XpomMoeyio Kpacky.

CE Lijar fa pintura o el cromo
antes de aplicar la cola.

@D Verfof chroom eerste schuren
alvorens de lijm operation te
brengen.

(> Levigare la vernice o la parte
cromata prima di applicare
la colfa.

(¥ Lixar a pintura ou o cromo
antes de aplicar a cola.

(6> Utiliser la colle avec
parcimonie.

@B Use glue sparingly.
(B> Tragen Sie den Kleber
stellenweise auf.

€ Monssylmecs kneem
IKOHOMHO.

(B> Utilizar fa cola con
moderacion.

@D Maak spaarzaam gebruik
van de lijm.

O Utilizzare fa colla con
parsimonia.

(> Utilizar a cola com
moderagdo.

33 56 7 85
Noir mat Aluminium Bleu marine mat  Noir de charbon satiné  Bleu moyen mat
Matt black Aluminium Mett navy blue  Satin coal block Mett middle blue
Mattschwarz Aluminium Matt-marineblau  Seidenmati-Kohlenschwarz ~ Matt-Mittelblau
130 144 165 . 196 221
Blanc satiné Bleu moyen  Gris de mer moyen satiné Gris clair Bleu Garter satiné
Satin white Intermediafe blue Satin sea grey medium Light grey Satin Garter blue
Satinweiss Mittelblau Satin Miflel-Seegrau ellgrau Satin Gerter blau
1325 27003 M1 m1 = 00000 +00
Vert transparent Acier poli Blanc métallique 11 130
Clear green Polished steel, .
Durchsichtiges Grin Glatter-Stahl
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25 +33(0)233 365707
www.heller.fr

HELLER JOUSTRA SA
Chemin de la Porte
61160 - TRUN
FRANCE

I I—Hel ler'

Fabriqué en France



® @ FRANCE : Eurocopter AS 350 B3, F-WQEX, pilote Didier Delsalle, Sommet de I'Everest, Royaume du Népal, 14 mai 2005.
4 FRANCE : Eurocopter AS 350 B3, F-HMGM, Sté Challenge, aérodrome de Gap Tallard, juillet 2005.
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