STRUCNA HISTORIE LETOUNU

Britsky jednomistny stihaci letoun Hawker ,Hurricane” patfil k nejznaméjsim a nejoblibenéj-
$im strojim ve 2. svétové valce. Jeho prototyp s oznagenim F.36/34 (specifikace britského mi-
nisterstva letectvi) byl zalétan 6. listopadu 1935 (prototyp budouciho ,Spitfira” startoval popr-
vé 5. bfezna 1936 pod oznatenim F.37/34). Letoun (s tov. éislem K 5083) hned zpodéatku proka-
zal vynikajici obratnost a ovladatelnost a vyteénou strukturaini pevnost pfi vSech reZzimech
letu. S motorem Rolls-Royce Merlin ,C" o vykonu 754 kW Sl .025 k) ve vysi 3.353 m a dvoulis-
tou dfevénou vrtuli dosahoval ve vysi cca 6.100 m max. rychlosti 502 km . h™' (pfi hladiné mofe
4345 km . h™' a ve vy8i cca 3.050 m 483 km.h™"). To byl na svou dobu skuteéné vykon obdivu-
hodny. Pfitom mél letoun Gctyhodnou vyzbroj 8. kulometli Browning raze 7,7 mm s 334 naboji
na zbran. Neni proto divu, Ze byl tento na svou dobu vyteény a moderni stroj pfijat bezpro-
stfedné po Uspésnych zkouskach do vyzbroje Britského kralovského letectva (RAF) a zadédna
vyroba na prvni velkou serii 0 poé&tu 600 kust. Vyrobu urychlila i skuteénost, Ze — az na mali¢-
kosti — nebylo nutno na prototypu nic ménit a firma Hawhker, ktera si byla velmi dobfe védo-
ma vynikajicich kvalit svého stihace zahajila pripravne prace k sériové velkovyrobé jesté pred
podepsanim oficielni objednavky. A tak jiz 12. fijna 1937 startoval prvni seriovy Hurricane |. (s
tov. cislem L 1647). Prvnim utvarem RAF, ktery dostal novy stihacl stroj do vyzbroje, byla
111. stihaci peruf v Northoltu (pfezbrojeni bylo ukonéeno jiz v lednu 1938). Letouny mély po-
dobnou konstrukci jako pfedchazejici stihaci dvojplo&niky firmy Hawker (napf. ,Fury”). Celo-
kovova konstrukce letounu (véetné prihradového trupu) byla potaZena platnem. Pfedni ast
trupu aZ za kabinu byla zakryta odnimatelnymi kryty z hlinikovych slitin (obdobnou konstrukci
mél i &s. stihaci letoun B-534). ProtoZe platnem potaZend k¥idla byla pro letoun s tak vysokou
rychlosti technologicky nevhodnd, byla v roce 1938 zkonstruovéna kfidla celokovova. Prvni Hu-
rricane s celokovovym kfidlem vzlétl 28. zaFi 1939 a jiz 29. z&fi byl pfedén RAF. ProtoZe celoko-
vova kfidla byla pro dalsi vyvoj stroje nezbytna, presia veskera vyroba na tuto konstrukei.

Ke 3. zafi 1939, kdy vstoupila Velka Britanie do vélky s Némeckem, méla RAF celkem 18 sti-
hacich peruti vyzbrojenych ,Hurricany” Mk.l. Dvé z nich (a pozdéji postupné jesté dalSich de-
set) bylo odesldno do Francie s britskym expediénim sborem. Prvni stfetnuti s nacistickou
Luftwaffe" nebylo pfilis ispésné a ztrata cca 195 Hurricand (&tvrtina celkove sily) predstavo-
vala v té dobé citelné oslabeni britského stihaciho letectva. Své kvality prokdzaly viak Hurri-
cany velmi brzy po padu Francie — v bitvé o Anglii, kde zejména v prvnim obdobi nesly hlavni
tihu vzdusnych boju. Témito stroji byla vyzbrojena i 310. a 312. &s. stihaci perut (310. ¢s. stih.
perut od ¢ervence 1940 do listopadu 1941 — versemi Mic.l., Mk.1.A a Mk.11.B, 312. &s. stih. pe-
rut od srpna 1940 do prosince 1941 — versemi Mk.I. a Mk.1IB).

V te dobé vsak zasahly do boju i daldi — zdokonalené verze letounu. Piivodni Hurricane
Mk.I. mél motor Rolls-Royce Merlin Ii o vykonu 757 kW (1030 k) a dvoulistou dfevénou vrtuli.
Pozdéjsi verze Mk.| dostaly motor Merlin lIl. o pFiblizné stejném vykonu, ale s t¥ilistou stavitel-
nou vrtuli De Havilland nebo Rotol. Zlepsila se i ochrana pilota zavedenim pancérového skla
a pancefoveho opéradla jeho sedacky.

Hawker ,,Hurricane” Mk.llc

Dne 11. éervna 1942 startoval poprvé Hurricane Mk.Il s vykonnéjsim motorem Merlin XX.
o vykonu 927 kW (1 260 k), tfilistou automaticky stavitelnou vrtuli Rotol a zesilenymi kridly pro
instalaci G&inn&jsi vyzbroje. Postupné tak vznikly verze Il. A s 8 kulomety Browning raZe
7,7 mm (u Gtvar( RAF zavedena od 4. z&Fi 1940) a verze 11.B s 12 kulomety stejného typu (zave-
dena od fijna 1940).

Zacatkem Gnora 1941 byly ke zkouskam pfipraveny étyfi prvni Hurricany Mk.IIC (tov. &isel
V 2461, Z 2588, Z 2885 a Z 2891) se &tyfmi kanony Oerlikon (nebo Hispano) rdZe 20 mm s cel-
kem 364 naboji (91 na zbrari). Prvni z nich letél poprvé jiz 6. inora 1941 a od konce kvétna té-
hoz roku byly Mk.IIC dodavény let. jednotkdm RAF. Tato verze patfila k nejuéinné;jsi a bylo ji
také ze vSech Hurricanl vyrobeno nejvice. V dobé jejiho vzniku vSak vyznam Hurricani jako
stihacich letount rychle klesal a jejich roli pfebiraly rychlej$i a modernéjsi Spitfiry. Tato sku-
tecénost vSak rozhodné neznamenala konec jejich bojové éinnosti — pouze jeji zménu do funk-
ce predevsim stihaciho bombardéru. Zejména verze Mk.1| se zesilenymi kfidly, které umoziio-
valy montéZ pumovych zévésnikl pro dvé pumy o vaze 113 kg (250 Ib) nebo 226 kg (500Ib) se
pro tuto bojovou &innost vyborné hodily. Nejuéinnéjsi a nejobavanéjsi v tomto sméru byla pra-
vé verze Mk.IIC. Hurricany v roli stihacich bombardérii si zéhy vyslouZily pfiléhavy nazev ,Hu-
rribomber” a zahdjily svou velmi G€innou bojovou &innost proti faistické dopravé v okupova-
nych statech 30. fijna 1941.

Vyvoj Hurricanu pokracoval daldimi obménami. Pfedevsim v severni Africe se osvédéila
protitankové verze Mk.IID, kterd poprvé startovala 18. z&fi 1941 a ktera byla vyzbrojena dvéma
protitankovymi kanony Rolls-Royce B.F. raZe 40 mm s 12 néboji na zbrafi (pozdéji se dvéma
kanony Vickers S s 15 néboji na zbraii). Posledni seriovou verzi Hurricana byla Mk.IIE, zaléténa
v roce 1943 a uréena (podobné jako Mk.IID) vyhradné k itokdim na pozemni cile. Byla vyzbro-
jena B. nefizenymi protizemnimi raketami o hmotnosti 27,2kg (601b). Po vyprodukovani
270 stroju byla verze Mk.ll E pfeznacena na Mk.4. Letoun mél univerzaini kfidlo s moznosti
montaZe dvou kanoni Vickers S raze 40 mm, 8 raket (nefizenych protizemnich), zavésnikd na
2 pumy 113 kg nebo 226 kg, nebo 2 pfidavnych nadrzi. Seriové stroje mély motor Merlin 24
(nebo 27) o vykonu cca 1192 kW (1 620 k). Hurricand Mk.IV bylo vyrobeno 524 (mimo uvede-
nych 270 stroji plvodni verze Mk.IIE). Posledni postavenou verzi Hurricana byla Mk.V, posta-
vend jen ve dvou kusech, z nichZ prvni byl zalétan 3. dubna 1943. Oba letouny odpovidal
v podstaté verzi Mk.IV., byly vSak vybaveny motory Merlin 32 o vykonu 1202,5 kW (1 635k
a Gtyflistou vrtuli.

Hurricany byly produkovany také v Kanadé (Canadian Car and Foundry) — celkem 1 451
strojli a v Jugoslavii (RogoZarski a Zmaj) — 18 stroji L‘do prepadeni zemé& fasisty). Celkem bylo
vyrobeno 14 251 Hurricana (10 030 v matefské tovarné Hawker, 2 750 vyrobil Gloster, 1 451 by-
lo vypro}dukovéno v Kanadé, 2 letouny zhotovila firma Avions Faisey a 18 vyprodukovali v Ju-
goslavii).

Hurricany bojovaly prakticky na vSech frontach 2. svétové valky. Pomérné zna&né mnozstvi
jich bylo dodéno i do SSSR — celkem 2 592 stroji verzi Mi.lIA, 1B, IIC, IID a IV. (ne vSechny
vSak pfiSly na misto uréeni v disledku potopeni nékterych nakladnich lodi némeckymi ponor-
kami nebo letadly pFi Gtocich na spojenecké konvoje). Prvni Hurricany se objevily na Vychodni
fronté v prostoru Murmanska jiz v |&6t& 1941 (v rdmci britskych peruti &. 81 a 134), tedy nedlou-
ho po pfepadeni SSSR fasistickymi vojsky. Dal&i dodéavky nésledovaly ze stfedniho vychodu
(Mk.IIB a II.C) — proto maiji tyto stroje tropické chladi¢e. Pomérn& velky poéet Hurricani byl
do SSSR presunut také z Kanady (pfes Island, odtud konvoji do SSSR). Hurricany tak Gspésné
bojovaly proti fasistickym vetrelcum i na sovétsko-némecké fronté.



Navod ke stavbé

Dfive neZ zaénete se stavbou modelu, prostudujte si stavebni ndvod a pripravte si
modelafské naradi. Budete potfebovat nizky, ostry niZ, jemny pilnik LSS’tac‘.i na nehty),
holici &epelku, pinzetu, brusny papir, sadu $tétch k barveni modelu, dfevéné prkénko
a pracovni desku. Stavbu si ulehéite pouzitim riznych gumovych niti, koli¢kd na pradlo
a samolepici pasky Isolepa.

Soucéasti oddélujte od vtokil bezprostfedné pfed jejich pouZitim, zabranite tak ztrétd
drobnych dild. Jednotlivé vylisky oddélujte od vtokd ostrym noZzem nebo nizkami.
Drobné otfepy vzniklé lisovéanim za&istéte ostrym noZem nebo holici Eepelkou. Slepo-
vané dily si pfedem vyzkouS$ejte sestavit nasucho, pfipadné je jemné dolicujte. K lepeni
je nejvhodnéji lepidio Styrofix nebo Lepi M. Kvalitni lepidlo si v8ak miZete zhotovit sa-
mi, rozpustite-li drobné Glomky vtoki v toluenu. S lepidlem pracujte opatrné, nebot je
prudkou hoflavinou a vypary ve vétsi koncentraci Skodi zdravi. Lepidlo nanasejte pouze
na styéné plochy lepenych dilt. Dostane-li se lepidlo na vnéjsi plochy, naleptdva je, co2
ma nepfiznivy dopad na koneény vzhled modelu. Slepované dily nechte vidy dostateé-
né dlouho zaschnout a podle potfeby pouzijte k jejich sepnuti gumové nité, Isolepu ne-
bo kolitky na pradio. Modely zésadné vybarvujte barvami, které neleptaji polystyrén.
Vhodné jsou barvy Unicol-Model nebo Humbrol. Se stavbou nespéchejte a pracujte
peclivé. Koneény vzhled modelu zdvisi jen na vas.

Stavbu modelu zaénete pilotnim prostorem (sestavovaci obrézek 1). K podlaze (4),
ktera soucasné tvofi i pfepazku, prilepite sedacku (5) a Fidici paku (7). Dalsi podsesta-
vou je vrtulova jednotka (sestavovaci obrézek 2). Vrtuli (19) vloZite do zadniho dilu vrtu-
lového krytu (21) a na vznikly celek pfilepite pfedni dil vrtulového krytu (20). Chladié se-
stavite pomoci obrazku 3. Pravou polovinu (26) slepite s levou (27) a po dokonalém
zaschnuti vlepite vnitfni dil (28). Podle sestavovaciho obrazku 4B slepite ,poustni” &is-
ti&, ktery pouzijete pfi stavbé hurricanu v sovétském zbarveni. Cistié je pomérné jedno-
duchy, nebof sestava z dili (29) a (30). Nyni slepite viastni trup (sestavovaci obréazek 5).
Do jeho pravé poloviny (1) vlepite pristrojovy panel (18), pfidate sedatku s podiahou
(komplet 1&13 trup uzavfete levou polovinou (2). Trup dokonéite podle sestavovaciho
obrazku 6. Nejprve vlepite do pilotniho prostoru zaméfovaé (14) a pridate kryt pilotniho
prostoru. Zde mate dvé moZnosti. Stavét kryt uzavieny nebo v oteviené poloze. V prv-
nim pfipadé pfilepite celni dil (34) a pFidate odsouvaci pfekryt (35), ktery viak pfilepite
napevno. Ve druhém pfipadé opét pfilepite elni dil {34;, ale odsouvaci pfekryt pfilepite
v oteviené poloze aZ po vybarveni modelu. Nesmite vSak také zapomenout na zpétné
zrcétko (6), které pripevnite na éelni dil (34). Nyni pfilepite vyfuky (12) a budete-li stavét
britskou no&ni verzi letounu pridate jesté ploSky proti osinéni ,pilota” (17A). Do otvoru
v predni asti trupu nasunete vrtulovou jednotku (komplet 2) a poijistite ji krouzkem (8),
ktery na vrtulovy hfidel nasunete otvorem ve spodni &asti trupu, a samozfejmé zalepite.
Trup dokongite prilepenim vodorovné ocasni plochy. Ta sestévéa z pravé (22) a levé po-
loviny {23). Tim jste se dostali ke stavbé kfidla. Podle sestavovaciho obrazku 7 nalepite
na spodni dil (3) nejprve pravou (10) a posléze levou horni polovinu L1 1), a je kfidlo ho-
tovo. Podle sestavovacich obrézkil 8 a 9 slepite hlavni podvozek. Leva podvozkovéa noha
sestéva z vlastni ,nohy” (25), na kterou nasunete a zalepite kolo (9), a posiéze pridate
kryci ,plech” (32). Stejnym zplisobem zhotovite i pravou podvozkovou nohu, ktera je
zase sloZena z dil( (24), (9) a E!ﬂ. Podle sestavovaciho obrazku 10 sloZite zaklad celého
modelu tim, Ze k sobé slepite komplety B, 7 a pfidate ,sklo” reflektoru (33). Stavbu mo-
delu pak dokong¢ite podle sestavovaciho obrazku 11. Stavite-li britskou noéni verzi hu-
rricanu, viepite v misté centroplénu ¢&isti¢ 13A. Stavite-li naopak letoun v sovétském
zbarveni pfilepite komplet 4B. Avéak POZOR! V tomto pfipadé nesmi byt na modelu
plosky proti osinéni! sdliy 17A). Do zadni &asti centroplanu pfipevnite chladié (komplet
3), za nim stupacku (15), do levé spodni poloviny kfidla model Pitotovy trubice (16), do
podvozkovych Sachet hlavni podvozek (komplety 8, 9) a jste hotovi.
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Zbarveni letounu

Hurricany verze Mk.IIC mély rizné zbarveni. Stroje, které operovaly v noci, mély
spodni plochy &erné, vrchni v nepravidelnych polich zelené a Sedé barvy, nebo byly ce-
lé &erné. Vysostné znaky umistény na boku trupu, na kylovce a na vrchni plose kridla.
Na boku trupu je$td oznadeni a seridlové &islo letounu. Denni verze stroji opét mély
horni plochy v nepravidelnych polich zelené a $edé barvy, aviak spodni plochy byly
svétle Sedé. Hurricany Mk.1IC, které bojovaly v Africe, mély horni plochy v nepravidel-
nych polich piskové a svétle hné&dé barvy, spodni plochy svétle modré. Vysostné znaky
dennich i ,africkych” letounil byly na stejnych mistech jako u noénich stroji, aviak na-
vic pfibyly i vysostné znaky na spodni plose kFidla.

Hurricany verze Mk.IIC v8ak nebojovaly jen v britském letectvu. Béhem druhé svéto-
vé valky byly pouZivany australskym vojenskym letectvem, americkym, tureckym, ale
i irskym a sovétskym vojenskym letectvem.

Stavebnice vam nabizi dvé verze stihaciho letounu Hawker Hurricane Mk.IIC. Noéni
verzi, ktera v roce 1942 slouzila u 32. peruté RAF a s timto letounem Iétal Cechoslovak
poruéik PosluZny. Tento letoun je cely &erny a k jeho vybarveni pouZijete Cernou barvu
Humbrol MATT 33. Vnitini plochy letounu byly $edozelené a proto pouZijete interiérovy
odstin Humbrol HD 1. Druhou verzi je ,poustni” provedeni hurricanu jak letal v Sovét-
ském svazu roku 1942, Letoun byl na hornich plochéach bily (pro model barva Humbrol
MATT 34), spodni plochy svétle modré (piivodni britsky odstin Humbrol HB 13). Barva
interiérl stejnd jako v pfedeslém pfipadé.



Popis letounu a jeho hlavni takticko-technické udaje

Stihaci letoun Hawker ,Hurricane” byl jednomistny, jednomotorovy stihaci dolnoplo-
Znik celokovové konstrukce a zatahovacim podvozkem ostruhového typu. Trup pFihra-
dové konstrukce byl v pfedni Gasti aZ za kabinu pilota zakryt odnimatelnymi kryty z hli-
nikovych slitin, v zadni Gasti potazen platnem. RovnéZz kridla celokovové konstrukce
byla zprvu potazena platnem. Od roku 1939 v3ak byla celokovova. Nosné plochy pozii-
stavaly ze tfi &asti: centropldnu, do kterého se zatahoval podvozek (smérem k trupu)
a demontovatelnych vnéjsich kfidel, lomenych vzhledem k centropldnu do mirného
LY. Vrtule u pivodnich verzi Mk.l byla zprvu dvoulistd dfevéna. Modernéjsi Mk.1
a viechny ostatni obmény vSak dostaly vrtule trilisté stavitelné. Kabina trupova s od-
suvnym krytem pilota.

Zakladni takticko-technické Gdaje (pro verzi Mk.IIC)

Motor: Radovy, kapalinou chlazeny dvanéctivélec s vélci do ,V* Rolls-Royce Me-
rlin XX o vykonu 927 kWé1 260 k) ve vy3i 3 580 m.
Trilista vrtule Rotol R.S. b/2, nebo Rotol R.S. 5/3 o priméru 3,43 m.
Rozméry: Rozpéti kfidel 12,19 m
Délka letounu 9,81 m
Vyska 398 m
Plocha kfidel 23,93 m*
Hmotnost: prazdna 2,569 kg
max. vzletova 3 649 kg
Vykony: max. rychlost — 515 km . h~'ve vy§i 4 100 m
— 529km . h~' ve vy8i 5 486 m
— 547 km . h™' ve vy3i 6 700 m
Cest. rychlost 466 km . h™" ve vy8i 6 100 m
Stoupavost — 146m.s™ ' (876 m . min~'
— Do 6 100 m vystoupil za 9,1 min.
— Do 9 144 m vystoupil za 12,5 min.
Dostup 10 850 m :
Dolet — 720 km pfi cest. rychl. 340 km . h™"' a bez pfidavnych nadrZi
— 1480 km az max. 1540 km se dvéma pridavnymi nadrzemi
pod kFidly.
Vyzbroj: 4 kanony Hispano, nebo Oerlikon réze 20 mm.
Celkova zdsoba streliva 365 naboji (91 nébojl na zbrafi)
gusnust: 2 pumy po 113 kg (250 Ib) nebo 226 kg (500 Ib)
sadka: 1

Plny Uuspéch pfi stavbé modelu, spojeny s mnoha pfijemnymi chvilemi Vam preje
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Navod byl vypracovén ve spolupréci s Vojenskym muzeem — expozice letectva, Praha
Kbely

Pfesto, ze vénujeme velkou pééi kompletaci nasich stavebnic, nemiiZeme zcela vylouéit
pfipadné prehlédnuti drobného nedostatku. Opravnéné reklamace Vam vyfidime na za-
kladé vypinéného kontrolniho kupénu. Pfedem Vam dékujeme za pochopenil
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