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JUNKERS D.I

LLiBMAaKuin po3BUTOK BIMCLKOBOI asiauii nia 4Yac Mepuioi
CBiTOBOI BiliHW MaB Ha MeTi nepll 3a Bce MOKpPaLLEeHHS
OCHOBHUX TeXHIYHUX XapaKTepPUCTUK niTakiB: LUBWAKOCTI,
MaHEBPEHOCTI, AanbHOCTI NonboTy, Towo. KOHCTPYKTUBHO
nitTakm TOro nepioay 3anuwanuca “nocnigosBHuUkamun’
nepLioro nitanbHoro anaparty Opatie Pait, iXx Bce we
BUrOTOBNANM 3 Nerkux martepianis (aepesa, MOMNoTHA);
MILIHICTb KOHCTPYKLUIi gocsaranacs 3a 40NOMOror YUCNeHHNX
po3yanok. | nuwe gekinbka Twunis BOMOBUMX MaLUMH, LIO
BCTUIMM NPUMHATU y4acTb y BonoBux aiax - Junkers J.I,
Junkers CL.1 Ta Junkers D.l-cyTTeB0O BuUpi3HANUCL cepen
BCIX iHWwux. Lle Bynu nitaku NpuHUMNOBO HOBOMO TUMY, SKi
HabaraTo Bunepeaunnm CBili Yac: iX KOHCTPYKList CKraganach
noBHICcTI0O 3 MeTany. OcHOBa KOHCTPYKLUIi-Nerkuii Kkapkac 3
TOHKUX A0panioMiHieBUX TpyO, HeCydi noBepxHi BKpUBanucs
nictamm rogpposaHoro antomiHiio. B 1912 poui reHiansHuit
HIMELIbKMIA KOHCTPYKTOP Ta BuHaxigHuk [yro HKOHkepc
3anarteHTyBaB UK i4elo, fAKa narna y OCHOBY MOro
TEOPETUYHOI PO3pPOBKM “TOBCTOrO BiflbHO HECY4YOro Kpuna”.
[licna noyatky MNepuwoi CeiToBoi BiliHM KOHKEpPC nepekoHas
BIICbKOBE KEPIBHULITBO Y NEPCNeKTUBHOCTI CBOTX PO3POBOK |
BXe B3aumky 1916 poky Biabyescs nepwwui nonit
cneuianbHoro wTtypmoBuka Junkers J.I - uen nitak
NMpocnaBmnBCA TUM, LLIO Nig 4ac BiliHX COK3HUKaM He BAanocs
36utn xogHoro 3 Hux. [lepexkoHaHwit y npaeoTi CBOIX
po3pobok, KOHKepc po3noyas nNpoeKTyBaHHA cneuianbHoro
niTaka niaTpumku Bicek CL.1 Ta BuHMWwysava D.I.

NMepwuin nonit npototuny J.7 - ManbyTHLOrO
BUHULLyBa4a Biabyscs y sBepecHi 1917 poky. PesontouiiHa
KOHCTPYKUIS 3iLUTOBXHYNAcs i3 6e3nivyto npobnem, ski 6ynu
HexapakTepHi Ana “3suyanHuX” nitakie: Bibpauiero kpun y
NOMbOTI, MOraHOK KEepPOBAHICTIO enepoHiB Ta iHWuX. Ane
Hanbinbwo npobnemotlo BOyna BIACYTHICTL HaneXHoro
ABuryHa. Hawkpawwmn Ha T1oM 4yac  Mercedes D.llla
po3BMBaB NOTYXHicTb 160 K.c. Liboro 6yno goctatHeo ans
3BMYaHUX MaluuH, ane HoOBa MOBHICTIO MeTaneea
KOHCTPYKUIA Bce X Oyna sHayHo Bax4a. JliTak BMABMBCSH
IHEPTHUM | HemMaHeBpeHuM, ToMy HOHKepC NpoOoBXKyBaB
MOro B4OCKOHANEHHA.

[ig vyac Opyrmux 3maraHb BUHWLLYBaYIB Y nunHi 1918 poky
tOHKepc Hapas ans KOHKypcy He nuile J.7, a i BinbLl HOBUA
J.9 (D.I) - 3MiHM TOpKHYNUCA Nepeaycim KOHCTPYKLT BnacHe
niTaka: amiHunacb popma hr3ensiky, 3binbLMBCA po3max
Kpuna, enepoHn Takox bynu amiHeHol dopmu. Y 3maraHHaX
nprnuMany y4actb HanBMAATHIWI NINOTKX, NPOTE X BUCHOBKM
WLoao “MeTaneBoro nitaka” BUSIBUNUCH HeCXBanbHUMM.
bpyHo Jlbopuep Ta 'epmaH bOpIHr pekomMeHayBanu Moro
BUKMIOYHO AK “nitak ana bopotbbu i3 aepocratamu Ta
anpmwxabnamu”’. HeaBuMuyHa Ha TOW Yac KOHCTPYKLiA
HU3bKOMMNaHa cuneHo obmMexyBana ornsa 3 kKabiHu i Lie Takox
BUKNUKANO HecxBaneHHs Y NbOTYMKIB. | BCe X BiliCbKoBe
KOomaHayBaHHS 3aMoBUNO cepito i3 40 nitakie, ane Ao KiHus
BiHW hbipma Junkers BcTturna abyaysatu nuwie 15 mawnH
(we 12 nobyagyesanu po niotoro 1919 poky, konu Bce
BiCbkOBE BMPOOHUUTBO 3YNUHWNN Ha BUMOTY Aep)Kas-
NnepeMoXHuub); AodipHa komnaHia, Junkers-Fokker,
nobyayeana 13 mawwuH tuny D.l. Mepwi nitaku manu “noeri”
(hrozenaxi (a nmisniwi - “kopotki”). Lli MawmHu Ha novartky
woBTHA 1918 poky Hagicnanu go ®nadapii, ane BiHa
nigxoguna Ao kiHusa i Tomy Junkers D.| maimke He BcTUrmun
NPUHATKU y4vacTb y Boax. B ymoBax [AOLOBOI OCIHHLOI
norogu nitakm HKOHKepca manu cyTTeBi nepesaru nepeq
DEpPEeB'AHO - TMOMNOTHAHMMW KOHCTPYKLIiSMU: MeTanesi
MaLUvHU He Oynu BpasnuBuMK 40 NOrOAHUX NPUMX, Y TOW Yac
AK MOMOTHO Ta AepeBO Ha IHWUX MaluHax MNcyBasnocs
O0CUTb LUBUAKO.

[Nicna 3akiHyeHHs BiHM NniTakam KOHKepca Byna HagaHa
MOXINUBICTb Lle pa3s NiaTBepaMTU CBOI NepeBarn. HaBecHI
1919 poky Himeubkui T[loBiTpaHu Kopnyc Hapasas
pgonomory ypsgam kpaiH [Mpubantuku, WO npoTUCTORNN
BTOPrHeHH BiNcbK Binbwosuubkoi Pocii. KomaHavp
niapo3ainy, nenteHanT Fottapg CaxceHbepr 3asHauas, WO
ANA NOCTIMHMX HECnpUATIMBMX MOroAHMX yMOB He Oyno
Kpawloro nitaka Hixk noBHicTio meTtaneswii Junkers D.I.

bBes xxogHOro cymHiBy, nuile Asi nogii ctanu “sixamu” y
PO3BUTKY asiauii nig 4ac [lNepwoi CsiToBoi BilHMK:
BUHaWOEHHA CUHXPOHI3aropa 30poi Ta CTBOPEHHA NOBHICTHO
MeTanesol KOHCTPYKUii niTaka. [loganblwuii po3BUTOK
Govosoi BMHULLYBaNbHOI aBsiauii OyB 3yMOBneHui came
UMK asoma nogiamu, i Tomy yro KOHKepca 3 NOBHUM
NPaBoOM MOXHa BBaXkaTu 0gHUM i3 6aTbKiB cy4acHOI asiauii.

JUNKERS D.I

The rapid development of aviation during the First
World War was mainly aimed at improving the principal
characteristics of aircraft speed, maneuverability, and
range. Structurally, airplanes of that period remained
descendants of the Wright brothers very first flying
machine-they were still produced from the traditional
materials of wood and canvas; structural strength was
attained with the help of numerous bracing wires. But there
were certain particular warplanes, some of which barely
had time to take partin combat, essentially differed from all
the rest-the Junkers J |, Junkers CL | and Junkers D I.
These airplanes were of a completely new type. They were
a great advance for their time-their design consisted
entirely of metal. Their design fundamentals were simple-a
framework of thin duraluminum tubes was covered with
sheets of corrugated aluminium. The ingenious German
designer and inventor Hugo Junkers patented this idea in
1912. It became the basis of his theoretical development
"of a thick cantilevered wing". After the beginning of the
First World War Junkers convinced Idflieg of the potential
of his development. The Junkers J |, a heavily armored
ground attack plane, made its first flight in the winter of
1916. This airplane has become famous, because none of
the Allies could bring down any of these machines during
the war.

Convinced of the correctness of this development,
Junkers began designing a special operational-support
plane for the army, the CL|; and afighter, the D .

The first flight of the J.7, prototype of the future fighter,
was in September 1917. The revolutionary design was
confronted by a great variety of problems, which were
atypical of conventional aircraft-vibration of wings in flight,
bad controllability of ailerons, amongst others. But the
biggest problem was the absence of a suitable engine,
because the best engine was the Mercedes D.llla, which
developed only 160 hp. It was enough for a traditional
machine, but the completely new metal design was much
heavier. Nevertheless, the aircraft was sound and not
meant for aerobatics, so Junkers persevered with the new
technology.

During the Second Fighter Competition in July 1918,
Junkers entered into competition not only the J.7, but also
the new J.9 (D 1), with many modifications to the overall
design: the shape of the fuselage was changed, the wing
span was increased, and the ailerons also were of
changed form. The greatest pilots participated in these
Competitions, and their observations about the metal
machines did appear disapproving-Bruno Loerzer and
Hermann Goering recommended it strictly as "an airplane
for struggle with balloons and airships". This low-wing
monoplane, an unusual design for the time, naturally had a
limited view downwards from the cockpit, and this also has
resulted in disapproval from the pilots. Nevertheless the
|dflieg ordered a series of 40 aircraft, but by the end of the
war the Junkers firm had built only 15 machines (12 by
February 1919, when all military production was stopped
by order of the Allies). The affiliated company, Junkers-
Fokker, constructed 13 machines of the D | type. The first
aircraft had long fuselages (later ones were to the shorter
design). In the beginning of October 1918 these machines
were sent to the Flanders sector, but the war approached
its end and the Junkers D | was not in time to take much
part in the fighting. In conditions of autumn rain Junkers'
aircraft had essential advantages over wood and linen
types-metal machines were not subject to the whims of the
weather, while the canvas and wood of other machines
deteriorated all too quickly.

After the end of the war the Junkers aircraft had an
opportunity once again to prove their advantages: German
air forces assisted the governments of the Baltic countries
in their struggle against Russia in the spring of 1919. The
commander of the division, Lt. Gotthard Sachsenberg,
remarked that the metal Junkers D | was the best choice
for the constantly adverse weather conditions.

Without doubt only two events were truly radical
advances in aircraft technology during the First World war-
the invention of the gun synchronizer, and the creation of
completely metal aircraft designs. The further
development of fighter aviation was determined by these
two events, and consequently Hugo Junkers rightfully
became regarded as one of the parents of modern aircraft.

JUNKERS D.I

Die schnelle Entwicklung der Fliegerei wahrend des 1.
Weltkrieges zielte hauptsachlich auf die wichtigsten
Leistungsdaten der Flugzeuge ab- Geschwindigkeit, Wendigkeit
und Reichweite. Vom Aufbau her stammten die Maschinen
dieser Zeit jedoch immer noch von dem ersten Flugzeug der
Gebrider Wright ab  sie wurden weiterhin aus den
»raditionellen” Materialien Holz und Leinwand hergestellt. Fir
die Stabilitat der Konstruktion sorgten zahlreiche Spanndréhte.
Allerdings gab es einige besondere Militarflugzeuge, die kaum
mehr zum Einsatz kamen, welche sich im wesentlichen hiervon
unterschieden: die Junkers J.1, die Junkers CL.| und die Junkers
D.I. Diese Maschinen reprasentierten einen véllig neuen Typ. Zu
threr Zeit stellten sie einen groRen Fortschritt dar: die
Konstruktion bestand vollig aus Metall. Der Aufbau war einfach:
auf einem Gerlst aus diinnen Duraluminiumrohren wurden
Bleche aus gewelltem Aluminium befestigt. Der geniale
deutsche Konstrukteur und Erfinder Hugo Junkers hatte sich

diese ldee im Jahr 1912 patentieren lassen. Es wurde zur

Grundlage der von ihm theoretisch entwickelten ,dicken,
freitragenden Tragflache®. Nach Ausbruch des 1. Weltkrieges
Uberzeugte Junkers die Idflieg vom Potential seiner Erfindung.
Die Junkers J.I, ein schwer gepanzertes Erdkampfflugzeug, flog
erstmals im Winter 1916. Dieser Typ wurde beriihmt, weil den
Alliierten wahrend des Krieges kein Abschuss einer solchen
Maschine gelang.

Von der Richtigkeit seiner Ideen Giberzeugt, begann Junkers
mit der Entwicklung eines Unterstii-tzungsflugzeuges fiir die
Armee (der CL.1) und eines Jagdflugzeuges (der D.I).

Der Erstflug der J.7, dem Prototyp des zukiinftigen
Jagdflugzeuges, fand im September 1917 statt. Dem
revolutionaren Design standen eine grofRe Anzahl von
Problemen gegeniber  Vibrationen der Tragflichen wa
hrend des Fluges, eine schlechte Funktion der Querruder und
vieles mehr. Das grote Problem war jedoch der Mangel an
geeigneten Triebwerken, da der beste verfligbare Motor
Mercedes D.llla leistete lediglich 160 PS. Das war flir ein
herkOmmliches Flugzeug ausreichend, die neue
Metallkonstruktion war jedoch erheblich schwerer. Die Maschine
erwies sich jedoch als solide und war nicht fiir Flugakrobatik
gedacht, daher hielt Junkers an der neuen Technologie fest.

Am zweiten Vergleichstest flr Jagdflugzeuge im Juli 1918
nahm Junkers nicht nur mit der J.7, sondern auch mit der neuen
J.9 (D.l) teil, bei der etliche Modifikationen vorgenommen
worden waren: die Form des Rumpfes war verandert worden,
die Spannweite war gréRer und die Querruder hatten eine neue
Form erhalten. Die bekanntesten Piloten nahmen an diesen
Vergleichstest teil und ihre Bemerkungen zu dem Metallflugzeug
waren ablehnend. Bruno Lorzer und Hermann Goring
empfahlen ausdriicklich nur den Einsatz des Typs als ,Flugzeug
zum Kampf gegen Ballone und Luftschiffe”. Das fiir diese Zeit
ungewohnliche Konzept eines Tiefdeckers beeintrachtigte
logischerweise die Sicht des Piloten nach unten und auch das
trug zur Ablehnung durch die Piloten bei. Trotzdem erteilte die
|dflieg einen Auftrag Uber 40 Maschinen, von denen Junkers bis
Kriegsende lediglich 15 Stuck fertig stellen konnte (denn am 12.
Februar 1919 wurde auf Anweisung der Alliierten die gesamte
militarische Produktion gestoppt). Die Zweigfirma Junkers-
Fokker stellte 13 Maschinen vom Typ D.| her. Die ersten
Maschinen hatten langere Flugzeugriimpfe, spatere Maschinen
erhielten kurzere Rumpfe. Anfang Oktober 1918 wurden die
Maschinen an die Front nach Flandern geschickt, allerdings
verhinderte das Kriegsende einen noch rechtzeitigen Einsatz.
Wahrend des dortigen Herbstregens zeigte sich, dass die
Junkers Maschinen gegenuber den Holz-und-Leinwand Typen
wesentliche Vorteile hatten sie waren gegeniiber den die
Launen des Wetters unempfindlich, wahrend die Leinwand und
das Holz der anderen Flugzeuge unter solchen Bedingungen
viel zu schnell alterten.

Nach dem Ende des Krieges bekamen die Junkers
Flugzeuge eine weitere Chance ihre Vorteile unter Beweis zu
stellen: deutsche Fliegereinheiten halfen im Frihjahr 1919 den
baltischen Staaten in ihrem Kampf gegen Russland. Der
Kommandeur einer Einheit, Lt. Gotthard Sachsenberg
bemerkte, dass die Junkers D.| die erste Wabhl fiir die dortigen
ungunstigen Wetterbedingungen sei. Ohne Zweifel gab es zwei
radikale Fortschritte wahrend des 1. Weltkrieges die Erfindung
der MG-Steuerung fur Flugzeuge und die Entwicklung des
Ganzmetallflugzeuges. Die weitere Entwicklung der
Jagdflugzeug wurde durch diese beiden Ereignisse fiir die
Zukunft gepragt und somit kann Hugo Junkers zurecht als einer
der VVater des modernen Flugzeuges gelten.

TexHIYHI XapaKTepucTUKu

Po3amax kKpuna ...........c.cc.cvu... 9,00m
HOBMUHS SAraiblE oo cesveves oo oes 6,70m
[Tnowa kpuna ................. 14 80m?2

9.30xB.cek.
.......... 176km/ropn
1x160k.c. MercedesD.llla
2xLMGO08/15 Spandau

WiBnakicte nignomy Ha 5000m
UiBnakicte mMakcumanbHa

OBuUryH
O30po€eHHS

...........

Performances
Wing Span ....... . .. .. ... 9.00m
Total Lengtlh .oovounvmm vovs ous vas 6,70m
Wing area .................. 14.80 m?
CIImMb SUDUM  counaesy aan 9.30min.sec
Maximum Speed ............ 176km/h

1x160 h.p. Mercedes D.llla
2XLMGO08/15 Spandau

Powerplant
Armament

Technische Charakteristik

SEANDWAITE oo e s s e 9,00m
LANGE ous 00ms 5558 505 n e Snmin msnsmmms mims 6,70m
Flugelflache .................. 14,80m?
Aufsteigens 5000m .......... 9,30min.s
Hochtstgeschwindigkeit ........... 176km/St

1x160 P.S. Mercedes D.llla
2xLMGO08/15 Spandau

Triebwerk
Bewaffnung
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IHCTpYyKLiA
YBATA - lNMpountatn 060B’s3KOBO!

Mepen no4atkom pobOTU YBaXXHO BUBYITHL IHCTPyKUilO AN
cknagauHa mopgeni. [letani 3 pamMoK BMpi3aTtv 3a AOMOMOroH
rocTporo Hoxa abo roctposybuis. Homepu pgeranen nos3HadeHi
undbpamu:1l, 2, 3... Pamku, B AKX 3HAXOOATBCS AeTtani,
no3HayeHi BenukumMmK natuHcbkuMu nitepamu: A, B, C... [insa
getanen, fAki HeobxigHO dapbyeatm nepen cknagaHHAM,
BKasaHo konip chapbu: A,B,C... 3'egHyBaTti getani 3a A0NOMOroto
kneto Plastic CEMENT 3991, 3992, 3999 abo FIX 44601, 44602,
44607.

Bka3ziBka Ona HakneroBaHHSA geKanew: BUpi3aTn 3 apkyLla
noTpibHi gekani (Ha cxeMi HoMepy AeKkanen BkasaHo Ludpamm y
KBagparax); noknactu [x y nocya 3 YACTO BOLOH npmﬁnmaHo Ha
1/2 XBUNWHW; HAKNacTu Aekani Ha Mmogenb, a NoTiM 3CYHYTH 3
apkywa. [na Kpaworo npununaHHa MPUTUCHYTU IX YUCTOK
TKaHWHOIO.

Instructions
ATTENTION - Useful advice!

Read the instructions carefully prior to assembly.
Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissors and trim away excess plastic. Do not pull off
parts. Numbers of parts are marked figures: 1, 2, 3...
Frames, in wich the part is situated, are marked by
capital letters: A, B, C... For parts, wich should be
painted before mounting, are given colors of paint:
A,B,C... Use plasticcement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from
the sheet the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them info a
vessel with pure water for about 1/2 minute; apply the
decals on the kit,letting them slide from the paper. Fora
better adhesion,press them by means of clean rag.

Instruction
ACHTUNG - Ein nutzlicher Rat!

Von der Montage die Zeichung aufmerksam studieren.
Die einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer
Schere vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der
Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in welchem
sich der Einzelteil befindet, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fur die Einzelteile,
die vor der Montage zu farben sind, wird die Farbe des
Farbstoffs angegeben: A,B,C... Bitte nur Plastikkleibstoff
verwenden.

Anweisungen fir Abziehbilder-Anbringung: Die
benottigten Abziehbilder vom Blatt abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute eintauchen, auf das
Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um
eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit
einem reinen Tuch andrucken.

Kneitu He kneitu BigpisaTtu E CBep,u,nmm ®apbysaTtu
Glue Don't glue cut out i Drill Paint
Kleben Nicht kleben B> abschneiden ¥ Bohren Farben

Tumyacose 3'eQHaHHA
Temporary joining
Zeitweilig vereinigung

[MoBTOPUTK ANs NiBOI(NPaBOoi)CTOPOHU
Repeat for port(starboard)side
Wiederholen fir linken(recht)seite

KinbKiCcTb onepauin

Haxkneitu gekani Bubip sapiaHTie
Apply decals _ a3 b Ptions
Abziehbilder anbringen Varianten

o0

K2 . Number of working steps
i \ Anzahl der arbeitsgange

3MIHUTU OPMY Harpieom
Change form with warm
Andern Sie die Form vom Erwarmen

#434 Junkers D.I

W

25

21 23

=ﬁT‘ /,,f .

M%
k

22 24

KoMnneKTHICTb irpawku:
1. Pamku 3 getansamm - 3 LWIT.

2. I[HcTpykKuia - 1 npum.

3. Oekani - 1 npum.

4. Kopobka - 1 wr.

5. MNnieka nposopa - 1 WT.

- Hetani wo He BUKOPUCTOBYIOTLCA
- Parts not for use
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PoadrapbyBanHHsa Mmoaerii Ta HakrneroBaHHA geKanen
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

Junkers D.I, s/n unknown,
Belgium, late 1918.

Junkers D.l, ¢c/n HeBigoMmun, benbrus,
KiHeub 1918 poky.
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Model Master

A 19 ® 9
-1405 1780 2078 ISR 11735
UepHo-cTanesumn Hopanb - bnakuTtHun 3erneHunn dionetoBun HaTtypanbHe gepeBo
Gunmetal Aluminium Light Blue Marine Green WWI Purple Matt Natural Wood
Eisen, metallic Aluminium Hellblau, matt Marinegrin, matt Naturholz, matt Naturholz, matt



PosdpapbyBaHHa mogeri Ta HaKrnerwBaHHA AeKanemn
Colour painting and applying decals guide
Hinweise zur Bemalung und Anbringung der Abziehbilder

Junkers D.I, c/H 5185/18,
3axigHum poHT, ociHb 1918 poky.

Junkers D.l, s/n 5185/18,
Western Front, Autumn 1918.
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Model Masier

"’ e ‘Dl

L 2004

.S
1785

2108 1736 1768
|p>xaBun KopuyHeBun Cipun UepBoHa wikipa binui
Matt Rust Matt Light Green Satin Brown Matt Dark Grey Red Leather Base White
Rostbraun, matt Matt-Hellgran | Satinbraun Matt-Dunkelgrau Rotbraun Basisweil}

BupobHuk 2apaHmye 6e3neKy icpaliku pomsi2oM ycb020 4acy eKkcrsyamauii 3a ymoeu
08-434 Il npasusIbHO20 BUKOPUCMAaHHS i 36epi2aHHs.



