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in peace and war the helicopter has always proved to be one of the
most useful machines o man. Among the best knownand most wide-
Iy used are the Bell Models 204 and 205. The Bell 204, from which the
205 was developed, was designed in 1954, in answer o a specification
from the LS. Army [or a general purpose helicopter. In Oclober 1956
the first prototype took 1o the air, followed soon after by two maore.
The U5, Army began to receive this versatile craft in 1959 and it was
known as UH 1A (Uulity Helicopter). After a peniod of intensive te-
sting in hot and cold climates, also using the “Huey™ as it was nickna-
med as a Mlving platform for antitank mussiles and machine guns. The-
se helicopters were first used in active combat in YVietnam in October
1962, as an escort for planes transporting troops, The armament usual-
ly included four 7.62 mm Cadillac Gage/Emerson machine guns and
70 mm rocket launchers, but often other armament systems were fit-
ted depending on the various type of missions

Towards 1960 Bell began to work ona larger version of the UH-1which
was able 1o transport a team of 12 fully equipped soldiers; known as
Model 205 the UH-1D had the new 1115 HP Lycoming T-53 L 11 engi-
ne. Deliveries to the US Army began in 1963 and the UH-1D became
the standard tactical helicopter of the LS. forces and was immediately
used in Vietnam to transport troops.

It was a great success and was built on licence in several countries.
Particularly the versions manufactured in Italy by Agusta (with the
initials AB 205) were very popular and were sold to the armies of seve-
ral countries (including Israel), apart from being used to eguip the
Light Awviation of the Army and the Italian Carabinieri. The ltalian
Army experimented installation on the 205 several different kinds of
armament, following the example of the U.S. Hueys.
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In its long years ol service, the Bell 205 hasalways proved to be reliable
and safe and it has in fact handled the very difficult conditions under
which it has been used, from the forests of Vietnam to the deserts of
the Middle Fast, very well indeed.

En paz y enguerra, el helicoptero se ha demostrado siempre una de las
miquinas mas Gtiles para el hombre. Sin duda, entre los mis conoci-
dos v difusos, hay los Bell Model 204 y 205, El Bell 204, del que se ha
llegado luego al 205, fue proyectado en 1954, respondiendo aunacspe-
cificacion del US Army para un helicoptero de empleo general. En el
Qctubre de 1956 vold ¢l primer prototipo, seguido, poco despuds por
otros dos.

El ejército americano empezo, en 1959, a recibir el medio versaul, que
fue flamado UH 1A (Utility Helicopter). Siguid un periodo de intensas
pruchas de valoracion en climas frios v calidos, que incluian también
el empleo del “Huey” como habia sido apodado, desempenando el pa-
pel de plataforma voladora para misiles antitanque, ¥ ametralladoras.
Los helicopteros, armados de esta forma, tuvieron el bautizo del fuego
en Vietnam, en el Octubre de 1962, como escolta de otros acromaoviles
para ¢l transporte de las tropas. De costumbre, ¢l armamento incluia
cuatro ametralladoras Cadillac Gage/Emerson M-60 de 7,62 mm v
lanza-cohetes de 70 mm, pero a menudo se montaban otros sislemas
de arma, segun los distintos tipos de mision.

Hacia 1960 se dio comienzo, por parte de Bell, a un estudio para una
variante aumentada del UH-1 capaz de transportar un conjunto de 12
soldados completamente equipados; conla denominacion Model 205
nacio entonces el UH-1D, que montaba la nueva turbina Lycoming T-
53 L 11 de 1115 hp. Las entregas al LIS Army empezaron ¢n 1963, v ¢l
UH-1D. que se habia vuelto el helicoptero tictico standard de las fuer-
zas armadas estadounidense, hallo immediatamente su empléo en
Vietnam al transporte de las tropas.

Tuvo notable éxito v s¢ empezi su construccion sobre licencia en di-
stintos paises. Particular suerte han encontrado los ejemplares produ-
cidos en ftalia por Agusta(con la sigla AB 205), que han sido vendidos
a las fuerzas armadas de numerosos paises (entre los que Israel), ade-
mas de haber equipado la Aviacion liviana del Ejército v los Carabi-
nieros italianos, EI Ejército italiano ha experimentado la instalacion
sobre el 202 de varios armamentos, sigiendo ¢l gjemplo de los Huey
americanos. Ensu largo servicio, el Bell 205 se ha demostrado siempre
un medio sepuro v de confianza y prueba de esto es el hecho de que
siempre ha soportado muy bien las durisimas condiciones en las que
ha sido empleado, desde las selvas de Vietnam hasta los desienos del
Onente Medio.

En temps de paix et de guerre 'hélicoptére s'est toujours montré un
des appareilsles plus utiles & 'homme, Sans doute, parmiles plus con-
nus etdiffusés il vales Bell Model 204 et 205. Le Bell 204, duquel déri-
ve le 205, fut projeté en 1954, en réponse & une note détaillée de 'US
Army pour un hélicoptére d'emploi général. En octobie 1956 vola le
premier prototype, suivi peu aprés par deux autres. L'armée aménicai-
ne commenga i recevoir en 1959 le moyen versatile, qui fut dénomine
UH 1A (Utility Helicopter). Une période d'intenses essais d'évalua-
tion en climats froids et chauds suivit, comprenant aussi U'emploi du
“Huey”, comme il avait ¢ surnommé, dans le réle de plate-forme vo-
lante pour missiles antichar, ¢t mitrailleuses. Les hélicoptéres armés
de la sorte eurent leur baptéme du feu au Vietnam, ¢n automne 1962,
comme escorte i d'autres avions pour transport troupes. D' habitude
'armement comprenait quatre mitrailleuses Cadillac Gage / Emer-
son M-60 de 7,62 mm et lance-roquettes de 70 mm, mais souvent on
montait d'autres systémes d’arme, selon les différents types de mis-
sion.

Vers 1960, la Bell entreprit'étude pour une version agrandie du UH-1,
pouvant transporter une escouade de 12 soldats complétement équi-
pés: avec la dénomination Model 205 naquitainsi le UH-1D, qui mon-
tait la nouvelle turbine Lyoming T-53 L 11.de 1115CV. Les livraisons a
I'US Army commencérent en 1963 et le UH-1D, devenu hélicoptére
tactique standard les forcesarmées américaines, trouva un emlpoi im-
médiat au Vietnam comme transport lroupes.,

Il eut un remarguable suceés et on commenga la construction sur li-
cence dans différents pays. Les exemplaires produits en [talie par I"A-
gusta (avec le sigle AB 205), qui ont £1¢ vendus aux forces armees de
nombreux pays (parmi lesquels Israél), ont eu une chance particulié-
re, outre 4 équiper I'Aviation légére de I' Armée ¢t e Carabiniers ila-
liens, L' Armée italienne a expérimenté 'installation sur le 205 de dif-
férents armements, sur 'exemple des Huey américains.

Dans son long service, le Bell 205 s'est toujours révélé un moyen siir
et fiable et le fait qu'il a trés bien supporté les trés dures conditions
dans lesquelles il a é1é emlpoyé, des foréts vietnamiennes aux déserts
du Moyen Orient, le prouve.
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AB.205A = AIR COMPONENT, 2a
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WEST GERMAN LUFTWAFFE
DORNIER-BUILT AB.205 OF HTG-64

HTG-64 (Hubschrauber Transport Geshwader!), is the pri-
mary Helicopter Transport Wing of tha Lultwaffe, composed
of 4 Staffein [Squadrons) home-based at Landsberg. From
ihere, detachments are divided among six separate locations
for Search-And-Rescue (SAR) duties

"FLAT™ vERT
OUIVE GRUN FS - 34079
VERDE DSCURQ FS - Ja07s

Both Sides

S5c
OVERALL COLOR SCHEME Both Sides
ROSS0
AED
ROUGE
ROT
RO
ROS50
RED
2-2';(-5 TAIL ROTOR STRIPES
n‘:‘jx‘

Flat Biack
NERD
B,

NEGRD
1
Q Let Side
10 For bast results, remove and paint

Cabin Doors separately.

7 Lot Side

One AVCO-Lycoming T53-L-11 Free-Turbine Turboshaft of
1,100 shp. (AB.205A) OR T53-L-13 Turboshaft of 1,400 shp.
(AB.205B)

DIMENSIONS:

Fuselage Langth: 41 ft. 10.36 in. (12.77m) = Main Rotor Diam-
ater: 48 1. (14.63m) » Height: 14 ft. 6 in. [4.42m) * Overall
Langth — Rotors Turning: 57 . 1 in. (17.42m)

WEIGHT:
Maximum Takeof-Loaded: 5482 Ib. (4310 Kg) = Emply
4,935 Ib. (4310 Kg)

CARACTERISTIQUES ET DONNEES TECHNI-
QUES
AUGUSTA BELL AB 205 / UH-1D

Moteur:

une turbine Lycoming T53-L-11 {(ou L-13B) avec une
puissance maximum de 1419 CV, etune puissance limi-
tée continue de 1115 CV.

Dimensions:

longueur fuselage 12,77 m - diamétre roteur principal
14,63 m-hauteurd 42 m-superficie disque roteur 168,06
m2.

Poids:
maximum au décollage 4310 kg - & vide 2240 kg.

Performances:

vitesse maximum 222 km/h - de croisiére 204 km/h -
tangence & point fixe (hors effet sol) 4270 m; (en effet
sol) 5550 m - autonomie 510 km.

Armement:

missiles air-sol {36 de 70 mm) et 2 ou 4 mitrailleuses M
60 de 7,62 mm;, ou bien différents systémes d'arme, par-
mi lesquels les missiles antichar Hughes BGM-TIA
TOw.

b¢ il 3¢ BothSides 2¢c 4 5 12 le 8c B
Laft Side Both Sides
AB.205 TECHNICAL DATA & SPECIFICATIONS
ENGINE: CAPACITY:

Two Pilots/Crew-Chial » 10-14 Passengers OF 6 Litter cases »
Lift Limit — Average Useful Load: 3,000 ib

PERFORMANCE:

Maximum Level Speed: 128 mph (222 Km/H) * Maximum
Continuous/Cruise Spead: 127 mph (205 Km/H) » Maximum
Ceiling: 21,976 fr. (6700m) * Service Cuailing — Above Sea
Level: 14,000 H. (4270m); In Ground Effect: 18,204 i {5550m)
+ Maximum Range: 317 mifes (510 Km) = Normal Range —
With Uselul Load: 248 miles (400 Km)

ARMAMENT:

Internal — Typically: None + External: Various Sponson
Mounted systems available for Guns, Rockel Pods, elc. (Nof
Inciuded This Kit)

CARACTERISTICAS Y DATOS TECNICOS
AUGUSTA BELL AB 205 / UH-ID

Maotor:

una turbina Lycoming T53-L-11 (6 L-13B) con una po-
iencia maxima de 1419 Hp, v una potencia limitada con-
tinua de 1115 Hp.

Dimensiones:

largo fuselaje 12,77 m - didmetro rotor principal 14,63 m -
alto 4,42 m - superficie disco rotor 168,06 m2.

Pesos:

méaximao al despego 4310 kg - en vacio 2240 kg.

Prestaciones:

velocidad maxima 222 km/h - de crucero 204 km/h - tan-
gencia practica 6700 m - langencia de punto fijo (fuera
del efecto del suelo) 4270 m; (en efecto del suelo) 5550
m - autonomia 510 km.

Armamenio:

cohetes aire-suelo (36 de 70 mm) ¥ 2 6 4 ametralladoras
M 60 de 7,62 mm; o bien varios sistemas de arma, entre
los que los misiles antitangue Hughes BGM-TIATOW.




