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ERMTRRSEZONET. OBEOEESR-TLIBEHHIET. Y
BUCZRUTL 2R,

£\ CAUTION gr oty by norana o e
before commencing asse parvising adu!t should also read the
instructions if a child assembleslha model. $#When assembling this kit, tools

including knives are used, Extra care should be taken to avold personal injury.
@Read and follow the instructions supplied with paint and/or cement, if used
{not Included in kit). Use plastic cement and paints only. @Kesp out of reach
of small children. Chitdren must not be allowed to put any parts in their
mouths or pull viny! haga over their heads. @Some parts have sharp edges.
Take care when handling.

Ve

Bausa!zenﬂmlten),beadﬂenmdbefdgmﬁsdledoﬂbeﬂiegeMmmmhungm
Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kisinen Kindem
fernhalten. Kindem darf keine Méglichkeit gegeben werden, Teile in
then Mund zu nehmen oder sich Ptastiktiiten Gber den I(opfzuzieherL .EnlgoTelle
haben scharfe Kanten. Passen Sie bel der Banutzung entsprechend auf.

£\ PRECAUTIONS @sionico o ssime o nsructons st
de commencer l'assemblage. La construction du modéle par un enfant doit
s'effectuer sousia surveillance d'un adulte. @L'assemblage de ce kit raquiert de
I'outillage, en particulier des couteaux de modélisme. Manler les outils avec pré-
caution pour éviter toute blessure. @Lire st suivre les instructions d'ulilisation
des peintures et ou de Iz colle, si utilisées (non incluses dans le kit), Utiliser uni-
quementmecolleetdespehmreaspécla!eamlepolysméne.

hors de portée des enfants en bas 8ge. Ne pas laisser les enfants mettre en
houche ou sucer les pidces, ou passer un sachet vinyl sur la téte. @Certaines
plédces du modile ont des rebords acérés. Maniputer avec précaution.

7

PAINTS REQUIRED

BERTROT—7 TS, AZPHS—0O
hS—Frvni—TiaRLEL.

This mark denotes numbers for Tamiya Paint colors. Blanc mat

XF-1 @75 »+75»% { Aat black/ Matt Schwarz / Nois mat
XF-2 §75vFF2t / Flat white / Matt Weil /

XF-53 @ —2—FZILF L / Neutral grey / Mittelgrau /
Grig neutre

XF-56 @AFUL T L+ | Matallic grey / Grau-Metallic
/ Gris métallisé

155 @:4U—2FSF / Olive drab / Braun-Oliv /
Verl olive

X1  @75»% / Black/ Schwarz / Noir
%7 @L-F/Red/Rot/Rouge
X-10 @#H> 2% f Gun metal / Metall-Grau / Gris acier

XF-4 @-rIa—4")—>r /Yellow green ! Gringelb /
Vert [aune

XF-5 @7Fvb4)—1 { Flat green / Matt Grin / Vert mat
XF-8 @21~ { Copper ! Kupfer / Cuivre
XF-7 @735 wtLvF / Flat red f Matt Rot /

Rouge mat

X1 @7a—Lil = IChrome ﬂlverl
Chrom-Silber / Alumi;

XF-15 @75k 7L-w222 / Flat flesh / Fleischfarben
Matt / Chair mate

X-12_@IT—ILFY=7/Gold IeallGoldGlﬂnzdeDoté

X-18 @L3I/nxTS5v47 f Semi gloss black /
Seldenglanz Schwarz / Noir satiné

XF-26 @7 =% )—" / Doep green / Sattes Griin /
Vert foncé

XF-49 @7 —+ / Khaki / Khaki / Kaki

RECOMMENDED TOOLS

XF-58 @21 —2F471)—2  Qlive green / Olivgriin /
Vert olive foncé

XF-59 @74 —rT.O— / Dasert yellow / Sandgelb /
Jaune désert

XF-64 @L WE?‘/ / Red brown / Rotbraun /
run

XF-84 .9' -07'—("‘/ (R} / Dark iron /
nkels Eisen / Fer foncé

XF-85 .71 =215 f Rubber black /
Gummischwarz / Nolr caoutchouc

{AXTIITR) l‘mﬂe o
Recommended tools l

Bendtigtes Werkzetig mmwr
Outillage nécessaire

O T

= Couteau de modéliste
= Zwit—

] = f Side cutters A i 1 s i
LI A R Ertyh gy SOHESCRNERST ) (AR (KUALT0.5m, 1w, 2m) e
m"e"b” . Fom|  Tweezers - Pin vise (0.5, 1, 1.2mm drill bits} Sciasars
col L7 E, , i Plnzette Schraubstock (0.5, 1, 1.2mm Spiralbohrer) Schere

o G220V pracelies AT oINS Oyl & percer (0.5, 1,1.2mm de diamétre} Ciseaux

1118 ©2018 TAMIYA 35365 MSS57 Sheridan (Vistnam) (11056665)



ATTENTION!
DETAIL-UP

PARTS
NOT INCLUDED

COR— OB TR T 7Py T — Y S CRATEE T, BHTE MRS IIZNLS,
This mark indicates instructions for detail up available.
@ Mariderung erhiltlichen Felndetaillierungs-Telle.
Ca symbole indique de se reporter A la natice des piéces d'amélionation disponibles séparément.
* TN EERDEISHICRRD T T — Iy T =y ERELELE, RBARM T ERUAHIBFR SRR ATOET,
JDlase Anleitung verweist auf die Anleitung fiir die getrennt erhélifichen Feindetalllierungs-Telle.
“#Ce manuel comporte des instructions concemant des pidces d‘amélioration disponibles séparément.

Diese varweist auf die Anteitung f?:;?e
JThis manual features instructions for detail up parts separately available,
@1/35 FAUAZERE M551 2 sUS 2 TwFrFii—y - 221535t |- (ITEM 12687)

@1/35 Scale U.S. M551 Sheridan Photo-Etched Parts & Metal Gun Barrel Set (Item 12687)
(" 1735 SHERIDAN 1 (12887) M70081 )
T ] =
& %
o : ]
\. R TARITS ) \mg gﬂﬁmj

(EMERFNDVTY [ [GoDER] |
*RR BB T BMEBLET. 2D,
RRTMOMAE +HRNCMoTEEL, BB
BN ARSI BREORREELLT
POEALET. COR. BRHMTLSL

ENHPEEETTEOTERLEL LS,
*EMRE DU T XS L BRNTREDIET
T3¢, BELPTBIDTERLTFEELY,
FBIEL I BRI A L AT < FEE N,

FRE A THLTH SEALTEEL,

* AT SMI AR OMIB A E S

% Use only a small amount of cement. Too
much cement will make joints tum white
and loss adhesion.

% Do not use old cement. Test cement first
with unnecessary parts such as sprues
before use.

% Carsfully read instructions on use before
cementing.

SEKUNDENKLEBER

% Entfemen Sie afle Farbe und Olffacke von
der Klebeoberfliiche bevor sie Teile ankleben.
*Verwenden Sie nur geringe Mengen
Klebstoft. Bel zuviel Klebstoff kann sich die

zuerst mit nicht bendtigten Teilen etwa
vom Spritzling.

JVor dem Kleben die Gebrauchsanleitung
sorgfaltig lesen.

COLLE RAPIDE

*Enlever les traces de peinture ou de
graisse des surfaces de contact avant de
coller les pigces.

“N'utlliser qu'une petite quantité de colle.
Un excés peut blanchir les lignes de joint et
limiter I'adhésion.

J“rNe pas utiliser une colle périmée. Tester

= la colle sur des pidces inutilisées comme
] =k
RATHLTERICEL, Verbindung verschieben und die Haftkraft  des morceaux de grappes avant utilisation
INSTANT CEMENT 2 verloren gehen. effactive.
*Remove any paint or oll from cementing  kVerwenden Sie keinen alten Klebstoff.  Lire soigneusement les Instructions
surface before affixing parts. Testen Sle den Kleber vor der Anwendung  avant de coller.
TECH TIPS
UERRHEL 31D
Using ditferent types of cements
FIPLAE * HEOE RO, STy A WS, Birfe e {aVIRFRA.
Tamiya Cement YrUse for general parts. [MLAIZAN Ytise for small parts and/or areas where a cleaner finish
%Zu verwenden bel Tamiya - = |5 desired,
allgemneinen Teilen. Extra Thin Cament o *2u verwenden bei kieinen Teilen und/oder Bereichen,
*Liilisez cette colle pour "if wo besonders saubere Obarfliche gewilnscht ist.
les pibces en général. 2 “*Litilisaz cette colle pour des petites pidces et/ou des
pigces pour lesquelles une finition détalllée est requise.
{ERERDINUERL D {BEGROERY) fii 1 S TR S 5) {BESR DB
Cutting off parts Test fitting Making holes

* B = A= EEORFLHET. TR
YRR UL R—F 2 TEAMELET.
% Cut off parts using side cutters and flatten

A—EESERICHMSDYTIRE) 4T, HH
HEHSBDET.
JrAttach parts temporarily to confirm cement

KA AERAORCH UEECLTR%E
MIFE T, YA XTE a2l TOEY b RSN
LIEEL,

using modeling knifa. poaition prior to applying cement. Y Make holes using a
*Dia Telle mit einem Seitenschneider ahzwicken JrDie Talle vorld LM vor daim pin vise with appropri-
und Grat mit Mode!lbaurmesser glitten. die Klebesteflen zu erkenner. ately-sized  drill  bit
*Détacher les piéces au moyen de pinces *Fixer temporsiroment les piéces pour s'assurer Hold pin vise vertical to
coupantes et aplatir avec de leur placement correct avant d'appliquer 12 pose posttion.

Handbohrer und ei-
nem Einsatz in rich-
tiger GrdBe bohten

“Lacher mit sinem

o~ und dabei den Bohrer
| senkrecht halten.
i YFaire fes trous avec
\ un outil & percer muni
d'un foret du dlamétre
requis. Percer & la ver-
ticale.
(ER O
Using different types of paints
*BREVTHLEEERHOEARICL S TROIMELISHVTT. 2vhA—REN FaIIEE IFHAIRE
BESTSH—REBH (IZPATL—) 2PI NIRRT Lacquer palnts Acrytic paints Ename| paints
FAILEHOBBTRELTIEZL, #
“When painting, naver apply lacquer palnts over e "
enamel/acsylic paints. It could harm the pairted surface, Paint T o 1
I:oqu_ler first, then acryllc, followed by enamoﬁl :

Dia bereits laciderte Fiiche kdnnte beschidigt B EROBE-DIT/CMER.
werden. Zuerst Lackfarbe, dann , als letztes  ERAStkOEEICHA. LBHOIROREICEA. Use for small areas and
Emaillacke auftragen. Use for overall painting. Usse for large areas. westheting.

*Ne jamais appliquer une peinture laquée par dessus une Fiir gesamte Lackierung Fir groBe Flidchen Fir kleine Bareicha und
peinture enamel ou au risque de d'endommager la zu verwenden. einsatzen. Verwitterung einsetzen.
surtace peinta. Peindre |a fague en premier, puis I'acrytique, puis  Utlliser pour la peinture Utiliser sur les grandes Utillser sur les petites
Fenamel, générale. surfaces. surfaces et le vieillissement.
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] @HIBAROR TR TR OLOERRIRTSS (XF-e2TRBLET.
ASSEM BLY g @When no color is specified, paint the item with TS-5 (XF-52).

58] @Waenn keine Farbe angegeben Ist, Teile mit TS-5 {XF-62) bemalen.

A @Lorsquiaucune teinte n'est spécifide, peindre en TS-5 (XF-62).

HEHOIEUVERRS /Notused. «overeernenens A24x1, A29xs, A36x1, A3Bx1, A39x1, Addxs, C3, G6

Nicht verwenden. f Non utilisées.

*HFUTIMBELT—2uREeRic N Eosson *Firr die Kennzelchnung wihlen Sie entweder Option Y oder [3,
ERUET, BROFNTROBRICHE>TEITI TEIT>TIEY gemass belliegendem Blatt. Bauen Sie das Modell gemaB der

Ly, jewsiligen Anleitung.
“*Select either Marking Option [} or &, referring to the separate *Cholsir les options de marquage E ou [] en se reportant au
sheet. Asgsemble model following refevant instructions. feuillet séparé. Assambler la modéte en suivant les instructions
correspondantes.
A (W25 R MM MR IAEK 19695 ~ hFHL) [E15E PSR 1 5l 19694 A L)
3rd Squadron, 4th Cavalry Regiment, 25th Infantry Division, Vietnam, 1969 1st Squadron, 11th Armored Cavalry Regiment, Vietnam, 19569

B TEROMEHILT HRTOE S, T, EOMTRISIET, ——mmmr gm\lﬁﬂtfiﬁ
Lower hull FAttach parts in numbered order 71, . och m° 3:
Wannen-Unterteil % Die Telle in der nummerierten (1 1 anbringen. Perceracatron s
Caisse inférieure X Fixer las pigces dans l'ordre des num QL g

Za b RIVORY T
9 Attaching front panel A2 A4_2 A2 A2

Einbau der Bugplatte
Fixation du panneau avant

P =

JETROBREYVRYET.
Cut off.
Wegschneiden.

2 35365 M551 Sheridan (Vietnam) (11056665)



RO 1T
Attaching underpanei E38
Befestigen des Unterbodens
Fixation du panneau inférieur

{A10) o d!-

A BROBEERLTIIESL,
*Note direction.

A richtige Plazierung achten.
FNoter fe sans.

UL omy 44
Attaching rear panel
Einbau der Heckplatte

Fixation du panneau arridre ———

c7

A9
RN T—LOBRUIT gmvt—ovam:mmu LERA.
Attaching suspension arms 0 not coment,
Anbringung der Radaufhangung Ald A17 nf;;:':gﬁ:i

Fixation des bras de suspension A3_2___
et R4 w7 (K
A32 — R R, oot
iy - unststoff-
Al4 ™ £ \ e Piace de jonction (grande}

&
I
N

¢A7,A15) ‘ AD WU TR,

% . Note attachment position.
- Die Bafestigungs-Position beachten.
i Nouir la position de fixation.

4 35365 MS51 Sheridan (Vietnam) (11056665)



{71 ES—hR1—il} (a—Fkr—l) (B) A28 (ESATATOry b () *2M@EVET.
Idter wheels Road wheels ’ Drive sprockets R *Mg:::z 2.
Spannrader Lauirader : Kettentreibrader :Eaire zai:‘f;mge“'
Poulie-guides Roues de route Barbotins .

*2EEVET. *10@EVET.

A Make 2. “rMake 10.

%2 Salz 10 Satz
anfertigen. anfertigen.

Y Faire 2 joux. *Faire 10 jeux.

g g R Y N A

FA— DALY T
Attaching wheels
Einbau der Réder
Fixation des roues

ey - e oo gy £ £ g3 oo

o A P A e P e o PP g L

BEEOmL {47 (2 ) K RO B, (L CHOOM TR E L

Attaching tracks (left) *Attach parts in numbered order{i, (2 ~ 2

Ketten-Einbau (links) *Die Teile in des nummerierten Reihenfolge 1, (2~ (8] : 1

Mise en place cdas - it t}““‘:\,Ke -

chenilles {gauche) Y Fixerles pldces dans l'ordre des numéros (1), (21~ (2}, ‘\H\_{‘.' S XF-84 - A2O
= I i XF-85 7"

*Note track
direction.
my  *laufrichtung der
5 Kette beachten.
B %Noterlesens
de la chenille.

A FRLT L, §A41@-xFes =

XF-84
S4BATS 2
6 5

A29 A26 A29

5 35365 M551 Sheridan (Vietnam) (11058665)



REOmU (B wimOEe. [ TErd eI EY.

fitaching twacks [no) Dl ol o ramarir s AaATigH Ly 25 8 anteingen.
-Ei !

bR s 1) K Fixer les piéces dans 'ordre des numéres (1, @-FI@

5

Mise en place des

chenilles {(droite) I
s XF-84=-@ A29
XF-85 : -= . s

' ‘A34 8- xF-84
3

———A29 8- XF-84 o *BROEEIEELTETL,
g ¥ Note track direction.
3 YeLaufrichtung der Kette beachten.

Adl Y Noter le sens de la chenille.

Bk FEREMOIEHITTT
Upper hull underside 1
Unterselte des
Wannen-QOberteils 1
Dessous dela

caisse supérieure 1

HYFryT (%) -!'{*
Poly cap {large) "
Kunststoff-Nabe (gro8)
Piéice de jonction {grande)
e R F vy TNV AR EANET.
. % Score poly cap {large).
+* Kunststoff-Nabe (groB} einschneiden.
+* Faire une petite entaille dans la hague
nylon {grande).

Wi LE
Upper hull
Wannen-Obertail
Caisse supérieure

6 35385 M551 Sheridan (Vietnam} (11056665)



=

0 Bk FERERIRIIIT 2
Upper hull underside 2

Unterseite des Wannen-Oberteils 2
Dessous de la caisse supérieure 2

Al

LESAIS—XINvy F3 4
Driver’s hatch ,,%T?CEI
Fahrerluke

Trappe du conducteur

e CATIC R AL E DI, CS1ECSBDEITERMLTIIES L.

*When attaching C58 to C51, ensure that cerment is not applied to C47,

“ Beim Verkleben von C58 an C51 sicherstellen, dass kein Klebstoff auf C47 gerét.
#En fixant C58 & C51, s'assurer que la colle n'est pas eppliquée sur C47.

@- ——C58
|

| (ERRAE)
Closed
Geschlossen
Fermé

*CSIEBEDESIC
EILET.

: Rotate C51 as
. shown.

i WC51 wie gezeigt
: drehen.

1 %Tourner C51

1 comme montré.

FS11 =X vy FOIY R
Attaching driver's hatch

Anbau der Fahreriuke
Fixation de la trappe du
conducteur
{EZ11—)
Driver figure
Fahrarfigur
Figurine du conducteur
XF-62 E21 @-xr-82
XF-58
E18
E19
XF-5- b XF-58
XF-15- @@= XF-15

HuuFeeT (X}

Poly cap {large)
Kunststoff-Nabe (gros)
Pidce de jonction (grande)

OF S - N FRERVRYLAETT. BHUTEL/ v FORBEEETEET,

@Driver's hatch is removable after assembly to allow opening and ¢losing.

@Die Fahrerluke ist nach dem Zusammenbau abnehmbar, um das Offnen und SchiieBen zu erméglichen.
@La trappe du conducteur ast déposable aprés assemblage pour permetire ouverture et fermeture.

{FAtRAE} Closed
Geschlossen / Fermé

K AFERDITEEEA
“Driver figure can not be attached.
¥ Dia Fahrerfigur kann nicht
verwendet werden.
¥ La figurine du conducteur ne peut
pas étre placée.

R T T T L R PR R LR TN T R TR

B Y YRR TR LTSI IR Y]

whee

35365 M551 Sheridan (Vietnam) 11056665)



BEIBROMBIHILT
Hull parts
Wannen-Einzelteile
Equipements de la caisse

*2BEVET.

“Make 2.
%2 Satz anfertigen.

*Faire 2 jeux. Aﬁh_. /@
(Ag) s :
& L

X-11 G2 Al2@-x1

HERRKODY{HN

Attaching hull parts 1
Wannen-Einzelteile-Einbau 1

Fixation des équipements de la caisse 1

WA ERDR 1912

Attaching hull parts 2 BROEERMBER TEY DIHET,
Wannen-Einzelteile~-Einbau 2 Apply instant cement.

Fixation des équipements de  Sekundenkleber auftragen.

|a caisse 2 Appliquer de la colle rapide.

{4y 2 2 [RED Actual size XF-64
Tatsichliche Grofle / Tallle réelle

*RIcAHETHVERY, RABENTREVET, C35
9 Cut mesh to shown sizes and attach using CA cement.
*Gitter auf gezeigtes Mafl zuschneiden und mit
Sekundenkieber verkleben.

* Découper la grilie 4 la taille requise et la fixer avec de
la colle cyanoacrylate.

v

8 P00,
S KRRy @

d 8
@ XF-56
BEEEROE 3473 XF-56 (A8
Attaching hull parts 3 XF-g4==—"

Wannen-Einzelteile-Einbau 3
Fixation des équipements de la caisse 3

et

] 35385 M551 Sheridan (Vietnam} (11056665)



et e T

=

Hull rear underside
'ﬁ‘*gf’;— decalto appl Hintere Unterseite der Wanne %
um 26y o PRy, Dessous de 'arriére de caisse

Bk LEEOR {diF

Attaching upper hull

Anbau des Wannen-Oberteils
Instaliation de la caisse supérieure

— = E (Eik @ a TR
HAROBEBDAS A FT—2

Nummer des Abziehbildes,
das anzubringen ist.
Numéra de la décalcomanie
A utiliser.

@’ @J A37

7102y OB Y ®
Attaching chain link net

Anbau des Kettennetzes

Fixation du filet de protection

*x-:'-‘/::%ssst:?ﬁi;am'eglg};:_ﬂba k2 paiol

FicHiU R, ED &3 U >TRRY T o W + B2

“Attach mesh to E56 using CA cement. Cut enameled wire to (A2 2 RTED
Actual size

12mm and attach as shown. " A

JGitter an E56 mit Sekundenkdeber anbringen. Beschiciteten = Jatséchliche GroBe

Draht auf 12 mm ablangen und wia gezeigt anbringen. Taille réelle

YeFixer le fiiet 4 E56 avec de la colle cyanoacrylate. Couper le fil
émalllé en sections de 12mm et fixer comme montra,

I 12m

—— TFAIR
Enameled wire
Lackiertern Draht
Fil dmailté

-
e
iy

SR,

SR o":\“:"‘.\-“‘:‘-":\"\\
SRR,
e,
SR
SRR

AR
ety

e
R RRR R

a
o
R,

oy
ey
N
ot ot
0 “‘\““1“‘.\“‘\\"'\\"‘ Ay
e
R

R

Wt

e

eyt atond ol
AR

RO
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R OBHIITI
Turret 1

Turm 1

Tourelle 1

20

c69

Tourelle 2

A

C54

43 -C55

ﬁ HIFv w7 ()
% Poly cap (small)

Kunststoff-Nabe

{klain)

Pidce dea jonction

{petite)

C53 @
~-1.2%20mm 2o5 T kU TUNCHIVAFEANET.
Ch2 pPiard ¥ Score poly cap (small).
Shaft +*Kunststotf-Nabe (klein) einschneiden.
Achse 9 +*Faire une petite entallle dans la bague
Axa nylon {pelite).
B DMAHII T3 D10 o
Turret 3
Turm 3
Tourelle 3

(0.5 nm)

ety (1 ma)

aDEL L TH
Attaching gun

23

Anbringung der Kanone
Mise en place du cancn

4n a5385 M551 Sheridan (Vietnam) (11056665)



MEHOEMFUT

Ammunition cases - XF-49 ) *SEEVET
Munitionskasten F G JrMake 5.
Boites a munitions XF-49 XF-49 * A40 %5 Satz anfertigen. A39

A36 f xF.qg XFaire5joux. XF-49
L7 \
/‘E;j ~B
i L |@l' /
<\' | # A38
I-'EE Ad43  A36 it

A3B  xF-a9 Ad4

{F—FSA R K C76 {Pzuhi
Searchlight stand Jerry can
Befestigung des Suchscheinwerfers Benzinkanister
Support du phare de recherche N Py Jerry Can

(€c76) !

—tre] ] ma) C78 — LEEL
SN I
Q" c77 XF-49

BIFERR/OEV{TI
Attaching turret parts 1
Turmteile-Einbau 1

Fixation des piéces de
tourelle 1

T B i S

FEERRROEUSH 2
Attaching turret parts 2
Turmteile-Einbau 2

Fixation des pidces de
tourelle 2

11 35365 MS551 Sheridan (Vietnam} (11056665}



A EsaomY it 3
Aftaching turret parts 3
Turmteile-Einbau 3
Fixation des pitces de
tourelle 3

ci2

28

XF-49

c82

{BRRE—O2FARAFv—Tr—) Q
Smoke dischargers {right)

Nebelwerfer {rechts) E36 E36 E36 E36
Lance-fumigénes {droite) E49 E51 E53 ES5
ST SR Pl >
Tom® eI I [+
RS S SRS T
E48 E50 E52 E54
GRUIAE~TTAAFv— Vv —ORMITT
Attaching smoke dischargers (right)
Nebelwerfer-Einbau (rechts)
ixati i : FIRY {1 BRI DEB S A
Fixation des lance-fumigénes {droite) fobyipideg
#Remove shown sections
when attaching. 4
% Beim Anbau gezeigte Teile
entfernen,
*Enlever  les  parties
Indiquées pour fixer.

ERAE— T AFv—V v — DI
Attaching smoke dischargers (left)
Nebelwerfer-Einbau (links}

Fixation des lance-fumigénes {gauche}
@ E#

19
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T el e MU - UL

TR T e =

o P 7 g N T e Tt il o g, e N L T gl

S M WP

e

{fa—K>)

Cupola
Turmkuppel
Coupole
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wenn

{EALANED

Closed =z
Geschlossen |
Fermé

*EARBE TREPEICLT |
<IEFLY, i
#Refer to the diagram below :
when dapicting closed, :
C24 %Zeichnung unten beachten,

Zustand gezeigt wird.

*Se reporter au schéma du :
bas pour la position ferméas,

{C25}

der  geschlossene :

C25

Efeemm i =]

C43

KRB TREPFICLTIIETL.
. *Refer to tha diagram below when
i C24 deplcting closed.

i +Zeaichnung unten beachten, wenn der
geschlossene Zustand gezeigt wird.

% Se reporter au schéma du bas pour
|la position fermée.

— 25

{C25%

- ]
—
{BAtRAEY Y
Closed C25

Geschlossen .

C18

H—F 54 FOBEHRIUT
Searchlight
Suchscheinwerfer

Phare de recherche

{Hii—HY)
with cover

mit Abdeckung
avec toile

B35
L

XF-49

XF-49

L N
E32°

XF-a0 @E31 —

A

E338=xF-a9

*ESSPATET,
 Select either.
FAuswahlen,

¥ Choisir I'une ou Fautre,

Y TA s AN
¢ without cover
1 ohne Abdeckung

: sans toile
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I ER A OOERY) {3 4
Attaching turret parts 4
Turmteile-Einbau 4

Fixation des piéces de tourelle 4

*BELEY—F 51 FDHNA—BUVDN
A CSOMERENIBRVES. AL
DEE, E=— s TERTORT IS
TFRGESIIEMIHIET.

*if assembling as option B or with
searchiight cover, remove saction shown
on C59. if assembling without cover, cut
and attach tubing as shown.

*Falls Option [E] oder dia Funktion mit der
Abdeckung des Suchscheinwerfers gebaut
wird (st die auf C59 gezeigle Stelle zu
entfernen. Wenn ohne Abdeckung gebaut
wird, die Zerkabelung zuschneiden und wie
gezeigt anbringen.

*Si on assemble pour loption {Z] ou avec la
tolle de protection du phare, enlever la partie
Indiquée sur C59. 51 on assemble sans tobe,

couper et fixer ie tube comme montré.
[
{Cs9) 258 - Lt
®? Vinyl tubing
Vinylschiauch
T Tupoynve

FEDEUSH
Attaching turret

Einbau des Turmes
Installation de la tourelle

gl btk ek}

L

)
R
L

2

@ {M2EHIBARTY
M2 heavy machine gun

M2 schweren Maschinengewehr
Mitraitteuse lourde M2

x10 E3
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Cormmander Ladeschiitze / Chargeur K Select sither, cadd  —RBEERECL
Kommandant E£27@- XF-62 *Auswahien, SR TEEL.
Chef de char i *E6EETAIAMEE * Cholsir l'une ou l'autre, *Sea  separate
XF-58 IR T E T, xF-62 @ EQ painting guide for
XF-62‘ JcAttach E6 and E14 ?&me details.
= at the same time. e
XF-15 E26 E6 und E14 gleichzertig *"-82“@E8- P Anwelsung far die
k) anbringen. XF-15-@E10 Bemalung der
= IrFixer E6 et £14 en méme " - Tamung beachten.
E25 temps. “Voir le guide de
5  décoration séparé
E29- pour les détails du
XF'53‘ & XF2-@E14 camoufiage.
E24 Sy
: T xF-15 4
' g .
XF15 XF15 xF-58 @E17 -
xr-5 ¥ A M2EABIREC
ShHETMYRNIET.
JcAttach anms to fit to
g 50 anbave
- 50 anl n,
E28 dass sie zum M2 &
passen. %10 xF4
*Fixer los bras pour
XF-58 les adapter & la M2. XF-1

AREOERY fHY
Attaching figuras
Einbau der Figuren
Installation des figurines

D

AT HF—
Commander -
Kommandant
Chef de char

A—H—
Loader
Ladeschiitze
Chargeur

AT H—

Commander
-~ Kommandant

Chef de char

[~ el
Loader
~ Ladeschitze
Chargeur

v~
Commander
~ Kommandant
Chef de char

a—4—
Loader
Ladeschiitze
Chargeur

e
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Painting the M551 Sheridan
The M551 produced from 1966 featured the

U.S. military's basic color scheme of overall
Olive Drab, and vehicles deployed to the
Vietnam War from the 1960s to the early
1970s were no exception. Apply weathering
to realistically reproduce effects such as
mud on the wheels, tracks and suspension,
and body cotor fading. Painting instructions
for details are indicated during assembly
and you may refer to the package illustra-
tion as well.

M551 Sheridan Lackieranleitung

Dis M551, welche ab 1966 eingefiihrt
wurden trugen die Basistarnfarbe der US
Armee : Dunkeloliv. Die Fahrzeuge, die ab
den 60er bis zu den spéten 70er Jahren
nach Vietnam geschickt wurden, machten
keine Ausnahme. Bringen sie Gebrauchs-
spuren wie Schlamm an der Radaufhén-

gung und Abnutzung an der Farbe des
Aufbaus an. Bemalungshinweise fiir Details
sind beim Zusammenbau angegeben. Sie
kdnnen auch die Bilder der Verpackung zu
Rate ziehen.

Peinture du M551 Sheridan

Les M551 produits & partir de 1966 étaient
entiérement peints en Olive Drab, !a teinte
standard des  véhicules  militaires
américains. Les véhicules déployés au
Vietnam dans les années 1960 jusqu'au
début des années 1970 ne faisaient pas
exception, Pour plus de réalisme, on peut
reproduire la boue sur les roues et les
chenilles et la décoloration de la teinte. La
mise en peinture des détails est décrite
dans la notice de montage. Se reporter
également aux illustrations de la boite.

APPLYING DECALS

{251 FR—SDIENHEY
YW= EN\Y I TYVEREET.
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DECAL APPLICATION
(1:Cut off decal from shest.

Z/Dip the decal in tepid water for about 10
sec. and place on a clean cloth.

3 Hold the backing sheet edge and slide
decal onto the model.

aMove decal into position by wetting
decal with finger.

5:Press decal down gently with a soft cloth

until excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(DAbziehbild vom Blatt ausschneiden.
(ZDas Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf
sauberen Stoff legen.

(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Medell schieben.

@Das Abziehbild an die richtige Stelle
schieben und dabei mit dem Finger das

Abziehbild namachen.

%iDas Abziehbild leicht mit einem weichen
Tuch andriicken, bis iberschissiges
Wasser und Luftblasen enttemt sind,

APPLICATION DES DECALCOMANIES
1'Découpez la décalcomanie de sa feuille.
(@Plongez la décalcomanie dans de l'eau
tidde pendamt 10 secondes environ et
poser sur un linge propre.

(@Retenez la feuille de protection par le
coté ot glissez la décalcomanie sur le
modéle réduit.

(@Placez la décalcomanie & 'endroit voulu
en ta moulllant avec un de vos doigts.
(5)Pressez doucement la décalcomanie
avec un tissu doux jusqu'a ce que F'eau en
excéas ot les bulles aient disparu.
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B "M551 Sheridan in Vietnam"
By U.S. Army Specialist Doug Kibbey

1 served in two campaigns in Vietnam from September 1971 until March
1972. These included assignments with 2/17 Ar Cavalry, 101st Airborne
Division (Airmobile} initially and subsequently with G troop 2/1t
Armored Cavalry Regiment. The observations to follow on the M551
AR/AAV [Ammored Reconnaissance/Airtborne Assaull Vehicle) are
based on personal experience acquired at the NCO Academy Ft. Knox
{Leadership Preparation Course schoo! for Assistant Instructors), the
M551 Sheridan Schoo! at Ft. Knox, service in Vietnram with 211 ACR
and lastly at the U.S. Army Armor and Engineer Board, then located at
Ft. Knox, KY.

M551 and M113 ACAV

First of all, my primary assignment at 2/11 ACR was as commander of an
M113 ACAV. Initially offered 3 selection of either an M 113 or M351
when reporting to 2/11th ACR, I requested an M113 ACAV because |
didn’t want to spend my days on a high profile bullet magnet full of
combustible case ammo with nowhere to sleep but in a foxhole! Nonethe-
less, I took M551s out on & couple of occasions and operated with them
on nearly all patrols as my ACAV was configured to serve as an
ambulance in an emergency and the troop combat medic was based on it.
The strengths of the M551 were a powerful combination of armament
and what was excellent mobility for the time. Specifically, an enormous
152mm main gun augmented with various secondary armament and a
potent engine with a robust suspension,

The M81 152mm gun (not Shillelagh Missile capable as deployed in
Vietnam) was very effective at the cost of ammunition fragility, sensitiv-
ity to moisture and other safety concerns. Another issue was its being
perhaps too powerful for the relatively low weight of the vehicle
(aluminum hull with steel turret) and subsequent deleterious effects of its
considerable recoil. With the closure of Blackhorse Base Camp (1969)
and the stand-down of the 1st and 3rd Squadrons (March 1971) the 2nd
Squadron ground elemenis were placed variously under the operational
contro! (OPCON) of the 25th ARVN Div. or 3/1st LS. Cavalry Div.
Operating from HQ at Phu Loi and several firebases in more densciy
populated areas, employment of the main gun came under some
restrictions.  Reliable supply of 152 mm ammunition also became
problematic.

Humidity, mines and RPGs
Operation of the M351 was greatly affected by the mmst climate and the
terrain of Vietnam. The susceptibility of the complex clectrical systems
to moisture became all too evident. The M551 was often tasked with
taking the lead in breaking through the heaviest bush with predictable
consequences for the drivetrain, often leading to overheatmg and
mechanical difficulties and losses
There were also the effects of the prolonged combat operations, which
for some vehicles were up to three years. Both M551s and M113s were
invariably heavily laden beyond intended design parameters.

For M551 and other vehicles in Vietnam, the biggest threats were enemy
mines and anti-tank rocket launchers such as RPG-7. Some MS551s in
Vietnam initially had a wire net as an anti-RPG screen on the bow. These
however, suffered from contact with heavy bush and few survived to the
period of my service in 1971-1972, External flotation gear and smoke
grenade launchers often shared this fate.

As an alternative, it was common practice to stake chain link fencing
nets into the ground at NDPs (Night Defensive Posittons) for the vehicles
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te shelter behind against RPG attack. These were recovered and

transported rolled up and stowed on the hulls of squadron vehicles during

movements 1o new positions. Gratefully, I suffered no hits by mines or

RPGs during my service.

Field modifications in Vietnam

‘There were numerous modifications to M55 1s throughout the squadron

in accordance with the actual sitwation in Vietnam, some "official" and

some not, Most were tolerated by higher command. The fellowing are but

some examples:

{1.} The fairly ubiquitous rear deck racks. This is for the small caliber

ammunition boxes and 5-gallon Jerrycans, etc. These were generally

constructed to a template or plan and probably reflected a squadron-level
medification.

{2.)  An  extended
exhaust. Extending
from the normal

cxhaust stack position
on the rear deck
approximately 2
vertical feet, typically
using 155mm howitzer
propellant charge
containers  obtained
from the MI109
self-propelled howitzer
battery. The 6V53T
engine could produce
prodigious amounts of
thick, black smoke under load and this could surround the vehicle and
crew with a choking, black cloud, especiatly in conditions of heavy bush

The extension raised the exhaust plume a couple of feet off the rear deck
for some relief.

(3.) Enhanced turret bustle rack: This also increased carrying capacity or
protection for the vehicle and crew stores, the standard ones being of very
limited capacity. There were numerous variations of shape and construc-
t10n.

(4.) Several improvised “turret top" secondary armaments, such as an
M60 GPMG (7.62mm) or M2 ,50cal MG at the loader’s hatch to increase
the defensive fire power.

(5.) One of the more interesting and esoteric modifications seen in some
M551s with 2/11th ACR as well as othet units was the relocation of the
Commander’s Power Control Handle and the (seldom used) attached
grenade launcher contrel box from iis standard position inside the turret to
well up into the commander’s cupola for a "fire from the hip" capability.

The main gun and coaxial machine gun could be operated from either the
guaner’s or commander’s seat. In the case of operation by the
commander using the Commander’s Power Control Handle moved into
the cupola, the aiming accuracy was somewhat reduced compared to that
of a gunner using that position’s fire control system. However, it was not
a big problem in Victnam since the target was not a moving tank but a
fighting position ot bunker or enemy infantry. Commanders could and
often did occupy the gunner’s position if precision aimed fire was
needed. Three man crews were not unusual.

The gunner's seat was particularly dangerous when it came to mine
strikes and other armor-defeating weapons since there was no separate
hatch for the gunner. Therefore, M551s in Vietnam seldom operated with
a gunner in this posilion. The concem for mine strikes and general



discomfort left many gunner and loader seats empty.

The driver was in the position most at risk from mines, but he at least had
his own hatch. It was not uncommon for drivers of M535ts and M113s in
Vietnam to put sandbags on the floors of their position for additional
perceived protection. The loader could usuatly be found atop the turret to
minimize mine effects when encountered and also to man a secondary
weapon if installed.

Thus, the organization and placement of M351 crewmen in Vietnam
often varied from the official arrangement to meet the unique operating
conditicns of that conflict.

After the Vietnam war

Afier service in Vietnam [ was assigned to the U.S. Army Armor and
Engineer Board at Ft. Knox, KY engaged initially in the testing of the
Hughes Laser Rangefinder Systemn which enhanced the M351°s fire
control system considerably. The M351 with this new systemn and other

B “M551 in Vietnam”
Vom Spezalisten der US Army Doug Kibbey

Ich diente zwei Entsendungen lang in Vietnam vom September 1971 bis

Mirz 1972. Dabei waren Einstitze mit der 2/17 Air Cavalry der
101.Lufilandedivision (lufibeweglich) und dann mit dem G troop 2/11
des Armored Cavalry Regiment. Dic Anmerkungen beziiglich des M551
ARJAAV (Armored Reconnaissance/Airborne Assault Vehicle) basieren
auf persénlichen Erfahrungen, die ich machen konnte in der Unteroffi-
ziersschule Ft Knox (Fuhrerausbildung filr unterstiitzende Ausbilder) ,
auf der M551 Sheridan Schule in Ft Knox, dem Einsatz in Vietnam mit
der 2/11 ACR und letztlich im Stab der US Panzer und Pionier Abteilung
die damals in Ft Knox war.

M551 und M113ACAV
Zuerst war mein erster Einsatz der als Kommandant eines M113 ACAY
in der 2/11 ACR. Ich hatte dabei die Auswahl zwischen M551 und M113
beim Dienstantritt bei der 2/ACR. Ich entschied mich fir einen M113
ACAY, da ich nicht meine Tage nicht in einem hochgebauten “Kugel-
magneten”, voll mit brennbarer Munition verbringen wollte bei dem nur
ein Erdloch Platz zum Schlafen bot. Trotzdem nahm ich den M551 bei
einigen Gelegenheiten und kimpfte mit ihm bei fast allen Patroullien-
fahrien, da mein M113 als Samititsfahrzeug konfiguriert war und der
Truppenarzt darauf fuhr,

Die Stirke des M551 war eine starke Kombination von Bewaffoung und
die fir die damalige Zeit iiberragende Beweglichkeit, Im Einzelnen die
enorme 152mm Kanone unterstiitzt durch verschiedene Sckundirbewaft-
nungssysteme und ein starker Motor mit ciner robusten Aufhiingung.

Die 152mm M81 Kanone (in Vietnam ohne die Lenkraketen Ausriistung
fiir die Shillelagh Rakete) war schr wirksam auf Kosten der anfilligen
Munttion, der Nissecmpfindhichkeit und anderer Sicherheitsprobleme.
Ein anderes Problem war der vielleicht etwas zu starke Motor file das
leichte Fahrzeug (Aluminium Wanne und Stahl Turm) und cinige Effekte
des erheblichen RickstoBes der WaiTe. Mit der Aufgabe des Blackhorse
Basislagers (1969) und dem Abbau der 1. und 3, Ziige (Mirz 1971)
wurden die Elemente der 2. ZOge unterstellt an die operationelle
Kontrotle (OPCON) der 25.ARVN Division oder die 3/1 der 1. Kavaller
iedwvision. Dic Operationen vom Hauptquartier in Phu Lot aus hatte
diverse Stellungen in bewohnten Regwonen und der Einsatz der
Hauptwaffe wurde stark limitiert. Die zuverldssige Versorgung mit der
152mm Munition wurde ebenfalls kritisch.

Nisse, Minen und RPGs

Die Operationen des M351 wurden stark beeintrdchtigt vom feuchien
Klima und der Landschafi in Vietnam. Die Empfindlichkeit der
komplexen elcktrischen Systeme gegen Nisse wurde deutlich. Der M351
wurde oft zum Durchbruch durch die dicksten Buschreihen benutzt mit
vorhersehbaren Schiiden am Antrieb, hiufigen Uberhitzurgen und
mechanischen Schiden und Verlusten.

Durch den langen Einsatz, det bei manchen Fahrzeugen tiber drei Jahre
dauerte ergaben sich zusitzliche Schiaden. Sowohl der M551 als auch der
M1 13 wurden im Einsatz weit iiber die vorgeschenren Parameter hinaus
beladen.

Fiir den M55)] und andere Fahrzeuge in Vietnam waren die groBien
Bedrohungen die Minen
und die Panzerabwehr-
raketen wie die RPG-T.
Einige M3551 n
Vietnam hatten am
Anfang Drahtnetze am
Bug als RPG Schutz.
Diese litten natilrlich
durch die Fahrten durch
die Buschreihen und zur
Ze¢it meines Einsatzes
1971-1972 waren nur
wenige ibriggeblieben.

Auch die  aussen
angehsingten
Schwimmkérper  und

die  Nebelwurfkdrper

enhancements evolved into the M551A1.
It was my privilege to have served in the U.S. Army Cavalry and my
honor in 2011 to be retroactively recommended and approved for a
personal award.

After separating from the service, my education continued in college and
beyond to include training as a Medical Technologist, serving in several
hospitals for some years before continuing that career path servicing the
Medical Diagnostics [ndustry and administering an accredited program
in continuing laboratory education. Retirement followed in 2009. One of
my hobbies is building models of various AFVs. [ like especially the
M113 series from Tamiya and also built the original Tamiya M551 kit
with some “field expedient modifications™.

The M551 is one of the more memorable AFVs on which 1 served
spanning three years of military service and one which ['m proud to have
centributed to the improvement of.

erlitten dieses Schicksat.

Als Alternative war es iiblich nachis (in der Nachtaufstellung)} Netze aus
Metallkettichen am das Fahrzeug herum aufzubauen, als Schutz gegen
RPGs. Diese wurden abgebaut, zusammengerollt und auf den Fahrzeu-
gen bei der Fahrt zur neuen Stellung verstaut. Goitlob hatte ich wiihrend
meines Einsatzes keinen Schaden durch Minen oder RPGs erlitten.
Moadifikationen im Einsatz

Es gab vicle Modifikationen am M550 angesichts der Situation in
Vieinam, einige offiziell, andere nicht. Die meisten wurden von der
Obrigkeit toleriert. In der Folge cinige Beispiele
(1.} Die allBilligen Halterungen auf dem Motordeck. Sie waren fiir die
Munitionskiisten der klcineren Kaliber, 5 Gallonen Kanister usw. Meist
wurden sie nach einer Skizze angefertigt und waren eine typische Lésung
der Zige.

(2.} Ein verlingerter Auspuff. Der Auspuff wurde mit Munitionshiilsen
der M 109 Munition etwa 2 Fuss nach oben verlingert. Der 6V53T Motor
konnte erhebliche Mengen von dickem schwarzen Rauch erzeugen und
hiilite das Fahrzeug und die Besatzung in cine schwarze Wolke speziell
beim Fahren in schwerem Geldnde. Die Verlingerung hob den Auspuff
einige Fuss iber das Motordeck fiir enwas Erleichterung.

(3.) VergriBerte Heckstaukisten am Turm. Sie vergréSerten die
Transporikapazitit fiir die Besatzung und den Fahrzeugschutz, da die
Originalen wenig Platz boten. Es gab verschiedene Arten und Formen.
{4.) Verschiedene improvisierte Zusatzwaffen am Turm, wie M60
GPMG (7,62mm) oder M2 0.50 cal Maschinengewehre auf der
Ladeschittzenluke um die Feuerkraft in der Defensive zu verbessern.
{5.) Eine interessante Modifikation war in einigen Fahrzeugen der 2/11
ACR und andern Einheiten zu schen. Der Kommandantensteuergriff und
die (selten genutzte) Kontrollbox fir die Nebelwerferwurden vom
Inneren des Fahrzeuges an die Luke nach auBen verlegt um das
“SchieBen aus der Hitfte” zu erméglichen.

Die Hauptwaffe und das coaxiale Maschinengewehr konntcn vom
Kommandanten und vom Richtschitizenplatz aus bedient werden. Im
Falle der Bedienung durch den Kommandanten mit dem Richtgriff in der
Luke war die zielgenauigkeit etwas reduziert im vergleich zur Nutzung
der Feuerleitanlage am Richischitzenplatz. Das war jedoch in Vietnam
kein Problem, da das Ziel meistens kein falrender Panzer war, sondem
ein Kampfstand, ein Bunker oder feindliche Infanterie. Der Kommandant
konnte den Richtschiitzenplatz nutzen und tat dies auch wenn priizises
Zielen erforderlich war. Drei Mann Besatzungen waren durchaus iiblich.

Der Ladeschittzenplatz war gefiihrlich bei Minenansprengungen und
anderen Waffen der Panzerbekimpfung, da es keine Luke fir den
Richtschiitlzen gab. Daher gab es bei den M551 in Vietnam selten
Richtschiitzen in dieser Position. Die Angst vor Minen und und die
generelle Unbequemlichkeit iieB viele Lade- und Richtschiitzensitze leer.
Der Fahrer trug das grifite Risiko bei Minenexplosionen aber er hatte
wenigstens eine eigene Luke. Es war durchaus iiblich, dass Fahrer von
M351 und MI13 Sandsécke auf dem Boden verteilten fiir einen
angeblich besseren Schutz. Der Lader saB tiblicherweise auf dem Turm
um Minenfolgen zu minimieren und die Sekundirwaffen zu bedienen,
wenn sie aufgebaut waren.

Trotzdem #nderten sich die Organisation und die Sitzanordnung der
Besatzungen in Vietnam entgegen der Vorschrift avfgrund der speziellen
Anforderungen vor Ort.

Nach dem Vietnam Krieg
Nach dem Krieg in Vietnam kam ich zur Panzer- und Pionierabteilung in
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Ft Knox, wo ich in der Erprobung des Hughes Laser Entternungsmessers
eingesetzt war, welcher das Feuerlentsystem des MS551 erheblich
verbesserte. Der M351 mit diesem System und anderen Verbesserungen
wurde zum M551A10.

Ich bin stolz darauf, in der Kavallerie der LS Army gedient zu haben und
2011 nach der aktiven Dienstzeit fiir cine Auszeichnung vorgesehen zu
werden und diese auch erhalten zu haben.

Nach dem Ausscheiden aus dem Militirdienst ging meine Ausbildung am
College und danach weiterund schloss eine Ausbildung zum Medizintech-

M "Le M551 Sheridan au Vietnam"
par Doug Kibbey, U.S. Army Specialist

J’a1 servi durant deux campagnes au Vietnam de septembre 1971 a mars
1972, avec initialement des affectations aux 2/17 Air Cavalry, 101"
Airborne Division (aéroportée) et par la suite dans le G Troop du 2711
Armored Cavalry Regiment. Les observations qui suivent sur le M551
AR/AAV (Armored Reconnaissance/Airborne Assault Vehicle) sont
basées sur mon expérience personnelle acquise 4 1'Académie de
sous-officicrs de Fort Knox (cours de préparation au commandement
pour instructeurs assistants), I’école M551 Shendan de Fort Knox, mon
service an 2/11 ACR au Vietnam et enfin & I'L.S. Army Armor and
Engineer Board, alors situé a Fort Knox, Kentucky.

M551 et M113 ACAV

Avant toute chose, ma premiére affectation au 2/11 ACR était en tant que
chef de bord de M113 ACAV. A mon arrivée au 2/11 ACR, on m'offrit
le choix entre le M113 ou le M551 ; joptai pour le M113 ACAYV car je
ne souhaitais pas passer mes jours sur un aimant # obus rempli de
munitions & douille combustible sans place pour dormir ! Néanmoins, je
sortis sur M550 & quelques occasions et effectuai pratiquement toutes
mes patrouilles avec eux car mon ACAV était configuré pour servir
d’ambulance en cas d’urgence et transportait le médecin de I"unité.

Le point fort du M551 éiait la combinaison d'un armement puissant et
d’une mobilité excellente pour I'époque, plus précisément un énorme
canon de 152mm associé 2 divers armements secondaires, un moteur
performant et une suspension robuste.

Le canon de 152mm MS8] (sans capacité de tir du missile Shillegah, tel
que déployé au Vietnam) était trés efficace mais soufTrait de la fragilué
des munitions, de sa sensibilité 4 I’humidité et divers problemes de
sécurité, Un autre probléme était sa trop grande puissance par rapport au
poids relativement léger du véhicule (caisse en aluminium et tourelle en
acier). Le recul considérable avait des effets néfastes sur la structure de
Pengin. Avec la fermeture du camp de base Blackhorse (1969} et le retrait
des ler et 3™ Squadrons (mars 1971), les éléments constitutifs su 27
Squadron furent placés diversement sous ie contrle opérationnel
(OPCON) de la 25* Division ARVN cu de la 3/1st U.S. Cavalry Div.
Opérant depuis le QG de Phu Loi et de plusieurs bascs dans des zones
plus densément peuplées, 1'emploi du canon fut soumis & des restrictions.
L'approvisionnement en munitions de 152mm devint également
problématique.

Humidité, Mines et RPGs

L’utilisation du M550 fut considérablement affectée par le climat
humide et le terrain vietnamiens. Ses systémes électriques complexes
supportaient mal 1’humidité. Le M551 €tait souvent chargé d'ouvrir le
passage dans une végétation dense, ce qui faisait soufirir la transmission,
entrainant des surchauffes et des problémes mécaniques pouvant
entrainer des pertes de véhicules.

Il y avait aussi les cffets d’une utilisation prolongée au combat, parfois
jusqu'a trois ans pour certains véhicules. Les M351 et M113 étaient la
plupart du temps lourdement chargés au dela des seuils permissibles.

Pour le M551 et les autres véhicules engagés au Vietnam, les plus
grandes menaces étaient les mines et les lance-roquettes anti-chars tels le
RPG-7 ennemis. Certains des M5531 avaient un grillage a ["avant faisant
office de protection anti-RPG. Ce grillage était souvent endornmagé par
les contacts avec la végétation et peu étaient encore installés lors de mon
temps de service en 1971-1972. Le kit de flottaison extérieure et les
lance-fumigénes partageaient souvent le méme sort.

Comme alternative, il était pratique courante de planter des grillages
dans le sol NDPs (Night Defensive Positions) pour protéger les véhicules
des attaques nocturnes de RPG. [ls étaient récupérés et transportés
enroulés sur les caisses des véhicules lors des mouvements vers d’autres
positions. Par chance, je n'ai pas eu a subir d’explosions de mines ou
d’attaques RPG durant mon service.

Modifications de terrain au Vietram

De nombreuses modifications furent apportées aux M551 de mon unité
pour les adapter & Ienvironnement vietnamien, certaines "officielles”,
d'autres pas. La plupart étaient tolérées par le haut commandement. Les
suivantes ne sont que quelques exemples :

(1.) Les omniprésents racks de plage arriére. Pour les caisses de munitions
de petit calibre, les jerrycans de 5 gallons, etc. [Is étaient généralement
construits sur un gabarit ou selon un plan et installés en unités.

(2.} Echappement rallongé. Prolongement vertical de 2 pieds a partir de la
position de sortie normale sur la plage arriére, en utilisant des containers
de charge propulsive d’obus de 155mm récupérés auprés d’une batterie
d’obusiers automoteurs M109. Le moteur 6V53T pouvait dégager une

niker ein. Ich arbeitete einige Jahre in verschicdenen Hospitilern und
erweiterte meing Karriere 1n der Industrie filr medizinische Diagnosegeri-
tein einem Programm fiir Laborerzichung. 2009 folgte der Ruhestand.
Eines meiner Hobbies ist der Modellbau ven verschiedenen KampfTah-
rzeugen. Ich mag vor allem die M113 von Tamiya und baute auch einen
M551 mit einigen “feldméaBigen Verbesserungen™.

Der M551 ist eines der bemerkenswertesten Fahrzeuge in dem ich fiber
drei Jahre im Militiir diente und ein Jahr zu der Verbesserung beitrug.

quantité colossale de fumée noire épaisse qui entourait le véhicule et
I’équipage d’un nuage noir étouffant en particulier dans une végétation
dense Le prolongement permettait d'élever de quelgues pieds le nuage
pour soulager I"équipage.

(3.) Panier de tourelle amélioré. Cela permettait d’accroitre sa capacité
d’emport et la protection du véhicule et des effets de I'équipage. Le
panier standard avait une capacité trés limitée. Il existait de nombreuses
varianies de formes et de construction,

(4.) Plusieurs armements secondaires de tourelle improvisés, comme une
M60 GMPG (7,62mm} ou une mitrailleuse .50 M2 au niveau de la trappe
du chargeur pour augmenter la puissance de feu défensive.

(5.) Une des modifications les plus intéressantes et rares vue sur certains
M551du 2/11th ACR et d'autres unités était le transfert du levier de
commande chef et du boitier de contrble des lance-fumigénes (rarement
utilisé) de sa position standard a I*intérieur de la tourelle vers la coupole
chef, ce qui permettait des tirs 2 la volée.

Le canon principal et la mitrailleuse coaxiale pouvaient éire opérés
depuis le siége du pointeur ou de celui du chef de bord. Si ce dernier tirait
an moyen du levier de commande chef transféré dans la coupole, la
précision du tir était réduite comparée & celle d’un tir effectué par le
pointeur. Cependant, ce n'étail pas trop probiématique au Vietnam car la
cible n'était pas un char en mouvement mais une position de combat, une
casemate ou de l'infanterie ennemies. Les chefs de bord pouvaient et
occupaient souvent le siége du pointeur si un tir de précision était
nécessaire. Les équipages de trois n'étaient pas inhabituels.

Le siége du pointeur était particuliérement dangereux en cas d’explosion
de mine ou d'impact de munitions anti-char car il ne disposait pas de trappe
séparée. En conséquence, au Vicinam, il y avait rarement un pointeur & son
poste. Du fait de la crainte des mines et du confort spartiate 4 bord, la
plupart du temps les siéges du pointeur et du pourvoyeur €taient inoccupes.

Le conducteur avait la position la plus risquée en cas d’explosion de
miine, mais au moins il avait une trappe personnelle. Au Vietnam, les
conducteurs de M551 et M113 plagaient des sacs de sable sur le plancher
de leurs postes pour augmenter leur protection pergue. Le pourvoyeur
é1ait souvent installé au-dessus de la tourelle pour minimiser les effets
d’une mine ¢t pour servir une arme secondaire, si installée.

En conséquence, I’organisation et le placement des membres d’équipage
de M551 au Vietnam différait des pratiques officielles pour s’adapter aux
specificités de ce conflit.

Aprés la Guerre du Vietnam

Aprés mon service au Vietnam, j"ai été affecté a1’ U.S. Army Armor and
Engineer Board & Ft. Knox, KY, participant initialement aux essais du
systéme de télémétrie laser Hughes qui améliorait considérablement le
systéeme de contrdle de tir du M511.Doté de ce nouvel équipement et
d’autres améliorations, I'engin évolua en MS551A1.

Ce fut un privilége pour moi de servir dans I' U.S. Army Cavalry et un
grand honneur en 2011 d’éire rétroactivement recommandé et accepté
pour une décoration personnelle.

Aprés aveir quitté I'armée, je poursuivis une formation de technicien
médical, employé dans plusieurs hdpitaux pendant des années avant de
poursuivre dans cetle vole dans 1'industrie des diagnostics médicaux puis
en administrant un programme de formation. La retraite arriva en 2009.

Un de mes hobbies est 1a construction de modéles de blindés de combat.
Japprécie tout spécialement la série de M11{3 de Tamiya et jai
également construit le kit Tamiya original du M551 avec des “modifica-
tions sur le terrain™.

Le M551 est un des engins de combat blindé les plus mémorables sur
lequel j’ai servi pendant trois ans de ma carriére militaire et dont je suis
fier d’avoir contribué a 1'amélioration.
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M551A1 No. 1447 20104F

Doug Kibbey
with M551A1 No.1447 (2010)
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