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IL-2m3 STORMOVIK

Zl ljusin II-2, letoun, pro kfery se typové oznaceni " sturmovik’, tedy bitevni letoun stalo synonymem. Stroj, kfery si u sovétskych vojaku ziskal prezdivku * ljusa’, .,

Létajici pesak”, nebo * Cernd smrt". Usp&nd konstrukce vychdzela z tkolu vyvinout specidini & ky letoun opatfeny pancéfovanim motoru i kabiny osédky, nesouct u&innou

vyzbroj pro podporu pozemnich vojsk. Dne 2.fjna roku 1939 vzlétl prvni prototyp CKB-55 a 30.prosince druhy prototyp nového stroje oznageny také jako BS-2. Oba letouny byly

dvoumistné a osadku fvoril pilof a zadnistfelec. Vysledkem zkousek byl posléze novy prototyp CKB-57 se zesilenou vyzbroji, nesouci mimo dvou vpfed zaméfenych kulometd

SKAS jesté dva 20mm kanony SVAK, avsak zadni strelisté bylo zruseno a stroj byl koncipovan jako jednomistny. Statni zkousky byly Uspésné ukonéeny v bieznu 1941 a letoun,

ktery dostal oznacenill-2 byl zaveden do sériové vyroby. Nové stroje se velice Usp&iné zapojily do boju proti Némecku a byly sovétskymi piloty zejména pro svoji spolehlivost,

snadnou Udr bu a schopnost snést zna&né poskozeni velmi oblibeny. Némecti stihaci viak brzy zistili, e je letoun pfi itoku zezadu zcela bezbranny a tfohoto nedostatku

ndle it& vyu ivali. Protoji v &ervenci 1942 prosel statnimi zkouskami prototyp dvoumistného stroje, vjeho  zadnim strelisti byl instalovén kulomet UBTnebo BSrd e 12,7mmave

tretim Ctvrtleti tého  roku letouny nové verze, znamé jako typ 3 nebo m3 dochdzely k frontovym jednotkédm. Vyzbroj byla zesilena montd i kanonu VJa rd e 23mm,

aerodynamickych zmén doznaltrup a novy tvar dostala také kfidla. Pfinos ve zvy3enirychlostiznamenalaiinstalace siingjsiho motoru Mikulin AM-38 F o vykonu 1750 koni. Stroj

nesla 500kg pum umisténych bud v pumovnicich nebo na vnéjsich zavésech, s velkym Gspéchem byly rovné vyu ivany malé protitankové pumy PTAB s kumulativnindlo i,

které se spolu s leteckymi kanony staly postrachem neprételskych tanku. Pod kiidla bylo mo no zavésit rovné osm raketovych stfel typu RS-82 nebo RS-132. Letouny -2,

kterych bylo v nékolika verzich vyrobeno pres 36 000 kusu slou ily i po ukon&eni valky a udr ely se ve vyzbroji jok sovétskych vzdusnych sil, tak i napfiklad letectev Polska,
Bulharska, Jugoslavie a Ceskoslovenska jesté pomémé diouhou dobu.

Rozpéti 14,60 m Vyska 3.40m Dolet 765 km
Délka 11.65m Max. rychlost u zemé 404 km/h

'4 The llyushin II-2, universally known as the * Stormovik®, has become synonymous with ground attack aircraft, from where this nickname is derived. The aircraft,

which was also given the name "llyusha”, “Flying Pawn®, and "Flying Tank" by Soviet infantry, was dubbed, approprietly, "Black Death" by the German side. The definitive II-2
emerged from a specification for a specialized heavy ground attack aircraft with armour protection of the engine and crew, and able to carry a useful warload for the
support of ground troops. The first prototype, CKB-55, first flew on October 2nd, 1939, and on December 30th, was followed by the second prototype designated BS-2. Both
prototypes were two seat aircraft, the crew made up of the pilot and a rear gunner. Based on flight testing, the new prototype, CKB-57, had upgraded armament composed
of not only the twin forward firing SKAS machine guns, but also with two 20mm SVAK cannon. The rear gunner was eliminated, and the aircraft was conceptualized as asingle
seater. Successful flight testing was completed in March, 1941, and the aircraft entered production as the II-2.The new aircraft gave a good account of themselves in battle
against German forces, and their reliability, ease of maintenance, and ability to absorb huge amounts of damage made them very popular with Soviet crews. German
fighters quickly realized that these aircraft were virtually defenseless from the rear, and took full advantage of this fact. For this reason, in June 1942, flight testing of another two
seat prototype were conducted. The rear station of this aircraft was equipped with asingle UBT or BS machine gun of 12.7mm calibre, and began to reach front line unitsin the
third quarter of that year, as the type 3 or m3. The armament was also uprated with the installation of the 23mm VJa cannon, some aerodynamic refinements of the fuselage
were made, and the wing was swept back. Anincrease in the aircraft’s speed was realized through the installation of a more powerful Mikulin AM-38F powerplant, rated at
1.750 horsepower. Armament, other than the already mentioned guns, was made up of bomibs up to 500kg (1100Ibs) and could be carried under the inner wings or in bomb
bays . The aircraft carried and successfully used small anti-tank PTAB bombs which, together with the gun and cannon armament, made enemy tankers quite nervous. An
alternative weapon in the form of either RS-82 or the larger RS-132 rocket could be mounted under the outer wing. Up to eight rockets could be carried. The II-2, of which some
36.000 were produced, remained in service after the Second World War with not just the Soviet Union, but also the air forces of Poland, Bulgaria, Yugoslavia and
Czechoslovakia for arelatively long time

Wing span 14.60 m (47ft 10 3/4in) Height 3.40 m (11t 2in) Normal range 765 km (475 mi)
Length 11.65 m (38ft 0 1/2in) Max speed at s.l. 404 km/hr (251 mph)
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l:l Ifouchine II-2, I'avion pour lequel la définition du type ., Stourmovik *, devint synonyme d*avion de combat. La machine surnommeée ., lliouchine volant *, ,
Fantassin volant ~ ou ,, Char volant ™ par les soldats soviétiques fut appelée avec peur du cété ennemi ,, Mort noire *. La construction réussie avait pour but de développer
un avion lourd spécial équipé de blindage de moteur comme de carlingue d'équipage, portant un armement efficace pour le soutien de I'armée de terre.. Le 2 octobre
1939 décolla le premier prototype CKB-55 et le 30 décembre le prototype de la nouvelle machine appelée également BS-2. Les deux avions étaient & deux places et
I'équipage était composé du pilote et du tirailleur arriére. Le nouveau prototype CKB-57 avec I' crmemem renforcé fut le résultat des tests. Il portait en dehors de deux
mitrailleuses SKAS pomiees vers |'avant encore deux canons SVAK de 20mm, mais le poste de tireur arriere fut supprimé et la machine fut concue pour une place. Les
examens d'Efat achevérent avec succds en 1941 et I'avion appelé II-2 fut mis en production en série. Les nouvelles machines s'incorporérent bien aux combats contre
I'Allemagne et furent trés appréciés par les pilotes soviéﬂques, nofamment pour leur fiabilité, I'entretien facile et la capacité de supporter une détérioration considérable.
Mais les chasseurs allemands bientdt découvrirent qu'en cas d attaque I'avion était entidrement désarmé de I'arriére et ils promerem de ce défaut amplement. Pour cette
raison, déja en décembre 1942 le prototype de la machine & deux places passa les examens d'Etat. A son posta de tireur arrire, il fut installé la mitrailleuse UBT ou BS de
calibre 12,7mm et au troisime frimestre de la méme année, les avions de la nouvelle version, connus comme type 3 ou m3, arrivérent aux unités de front. L'armement fut
renforcé par le montage des canons Vja de calibre 23mm, des changements d*aérodynamique marquérent le corps et les ailes prirent de nouvelles formes. L'installation
d'un moteur plus puissant MIKULIN AM-38 F de puissance 1750 chevaux apporta I'augmentation de la vitesse. La machine portait jusqu'a 500kg de bombes placées dansles
portes-bombe ou bien dans les suspensions, avec un grand succes on utilisait également des petites bombes antichar PTAB avec charge d*accumulation qui devinrent, en
méme femps que les canons aériens, la terreur des chars ennemi. Il fut également possible de suspendre sous les ailes huit roquettes de type RS-82 ou RS-132. Les avions II-2
dont on fabriqua en plusieurs versions plus de 36 000 exemplaires servirent aprés la fin de la guerre et, aussi, persistérent, encore relativement longtemps, en armement des

forces aérinnes de Pologne, Bulgarie, Yougoslavie et de Tchécoslovaquie.

Envergure 14,60 m Hauteur 3,40 m Rayon d'action 765 km
Longueur 11,65m Vitesse maximale & terre 404 km/h

E Fur das Flugzeug lljusin [I-2 ist die Typbezeichnung “sturmovik’, also ein Kampfflugzeug, ein Synonym geworden. Die Maschine erhielt von den sowjetischen
Soldaten die Spitznamen wie ., lljusa **, , Fliegender Infanterist **oder ,, Fliegender Panzer *. Auf der Seite des Gegners wurde sie mit Angst als ,, schwarzer Tod *“bezeichnet.
Die erfolgreiche Konstruktion ging aus der Aufgabe hervor ein spezielles schweres Flugzeug mit gepanzertemn Motor und Cocpit, das die wirksame Ausristung fur die
Unterstitzung der Landtruppen, zu entwickeln. Am 2. Oktober 1939 startete der erste Prototyp CKB-55 und am 30. Dezember der zweite Prototyp der neuen Maschine, der als
BS-2 bezeichner wurde. In beide Flugzeuge paBten immer zwei Leute rein, der Pilot und der hintere Schutze. Als Ergebnis der Versuche entstand ein neuer Prototyp CKB-57 mit
einer erweiterten Ausristung, der auBer den zwei nach vorne gezielten Maschinengewehren SVAK noch zwei 20mm Kanonen SVAK erhielt. Der hintere Schitzenraum wurde
aufgeldst und die Maschine wurde nur fur einen Mann konzipiert. Die Staatsprifungen endeten erfolgreich im Mérz 1941 und das Flugzeug, das die Bezeichnung II-2 gewann,
wurde in der Serienproduktion hergestellf. Die neuen Maschinen konnten sehr erfolgreich im Kampf gegen Deutschland eingesetzt werden und wurden von den
sowjetischen Soldaten vor allem flr seine Zuverl@ssigkeit, leichte Wartung und die Fahigkeit, eine groBe Beschadigung zu Uberstehen, beliebt. Deutsche Jagdtlieger
erkannten aber gleich, daB das Flugzeug von hinten véllig wehrlos ist, und sie nutzten diesen Mangel gut aus. Deswegen bestand ein neuer Prototyp des Flugzeuges fur zwei
Personen schonim Juli 1942 die Staatsprufungen. In seinem hinteren Teil hatte es einen Maschinengewehr UBT oder BS ( 12,7mm ). Im dritten Quartal des selben Jahres kamen
die neuen Flugzeuge, die als Typ 3 oder m3 bekannt wurden, zu den Fronteinheiten. Die Ausrlstung wurde mit Kanonen Vja (23mm ) erweitert, der Rumpf des Flugzeuges
wurde aerodynamisch geandert und die Tragfldchen gewannen ebenfals eine neue Form. Die hdhere Geschwindigkeit erzielte man durch starkeren Motor Mikulin AM-38 F (
Leistung 1750 PS ). Die Maschine konnte bis 500kg Bomben tragen (in Bombenbereichen oder in duBeren Tragbanden ). Mit groBern Erfolg setzte man Bomben PTAB mit einer
kumulativen Ladung gegen Panzer ein Unter die Tragfldchen konnten auch acht Raketengeschosse RS-82 oder RS-132 monfiert werden. Gesammt wurden Uber 36 000
Flugzeuge verschiedener Versionen produziert und sie dienten noch lange nach Ende des Krieges nicht nur der sowjetischen Armee, sondern auch der Luftwaffe von Polen,
Bulgarien, Jugoslawien und der Tschechoslowakei.

Spannweite 14,60 m Hohe 340m Flugweite 765 km
Lange 11,65 m Max. Geschwindigkeit 404 km/St
(an der Erde )




UPOZORNENI * ATTENTION * ACHTUNG * ATTENTION

E Pfed zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni ndvod. Pfi pou ivani barev alepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidia ani
barvy nepou ivejte v blizkosti ofevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k po iti drobnych dilu.
Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated
room. Keep out of reach of smalll children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.
Von dem Zusammensetzen die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farbe nicht nahe von offenem Feuer verwenden und das Fenster
von Zeit zu Zeit Beluftung &ffnen. Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Verhdten Sie, daB Kinder irgendwelche Bauteile in den Mund
nehmen oder PlastiktUten Uber den Kopf ziehen.

I] lire soigneusement la fiche d’instructions avant d”assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture & proximité d une flammme nue, et aérer
la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas dge. Ne pas laisser les enfants mettre en bouche ou sucer les
pieces, ou passer un sachet vinyl surla téte.

INSTRUKTA Ni SYMBOLY % INSTRUCTION SIGNS % INSTRUKTION SINNBILDEN % SYMBOLES

@ ® ® ©) %) ©

OPTIONAL BEND OPEN HOLE ~ SYMETRICAL ASSEMBLY A NOTH REMOVE
FACULTATIF PLIER SIL VOUS PLAIT  FAIRE UN TROU ~ MONTAGE SYMETRIQUE L INCISION RETIRER
NACH BELIEBEN BITTE BIEGEN OFFNEN SYMMETRISCHE AUFBAU  DER EINSCHNITT ENTFERNEN
VOLBA OHNOUT VYVRTAT OTVOR ~ SYMETRICKA MONTA ZAREZ ODRIZNOUT
BARVY * COLOURS * FARBEN * PEINTURE
TAMIYA | HUMBROL | REVELL | TESTORS |AEROMASTER
Bl CERV. HNEDA / RED BROWN / ROT BRAUN / ROUGE BRUN BOIS XF9 62 85 1736 1099
CERVENA / RED / ROT / ROUGE XF 7 60 330 1550 1014
LUTA / YELLOW / GELB / JAUNE X8 99 310 1011 1011
4 BILA / WHITE / WEIB / BLANC XF 2 34 5 1596 1012
[l MODRA / BLUE / BLAN / BLEU XF 23 65 55 1021
I CERNA / BLACK / SCHWARZ / NOIR XF 1 33 8 1728 1013
PLATNO / CLEAR DOPED LINEN / LINNEN / TOILE XF 55 94 314 1567 1035
F]  INTERIER. SEDA / INTERIOR GRAY / INTERIEUR GRAU / GRIS INTERIEUR XF19 162 75 1730 1056
] VNITRNI SEDA / SUBFRAME GRAY / GRAU / GRIS XF 22 92 79 1740 1119
[[8 SEDA /GRAY / GRAU / GRIS XF 24 32 71 1723 1112
IN] ZELENA / GREEN / GRUN / VERT XF 61 114 362 1710 1064
HNEDA / BROWN / BRAUN / BRUN XF 64 26 382 1736 1059
DELOVINA / GUN METAL / STAHLBLAU / GRIS METAL XF 56 53 91 1795
1] HUNIK / ALUMINIUM / ALUMINIUM / ALUMINIUM XF 16 56 99 1781
DILY * PARTS * TEILE * PIECES
A C PLASTIC PARTS
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% OZNACENI A ZBARVENI % MARKING AND PAINTING %k

MARKIERUNGEN UND BEMALUNG DECORATION ET PEINTURE

Vzhledem k fomu, e neni prokazatelné jisté s jakymi kamufld emi hornich a bo&nich ploch ndmi nabizené II-2m3 opravdu létaly, ponechdvéme
vybérkamufld niho schématuna Vas.

Since the upper surface schemes of the aircraft for which we are supplying markings are not precisely known, we are leawing it up to the individual
modeler fo verify them keeping in mind the following.

Weil sich die Tarnung der oberen Fiéchen und der Seite fldchen von den [I-2m3, die wir anbieten, nicht hundertprozentig nach weisen 1&8t, wird die
Auswahl der Tarnung Ihnen Uber lassen.

Etant donné qu'il n*a pas été prouvé de facon stre quel camouflage, les surfaces supérieures et latérales II-22m3 que nous proposons portérent
réellement, nous vous laissons le choix du schéma des camouflage.

Trojoarevné kamufld ni schéma zpracované na zakladé publikace ,, Schémata zastirgjiciho zbarvéni letadel ** vydané v SSSR v roce 1943 jako
predpis pro zbarveni sovétskych letadel ( publikovano J. Horndtem v Easopisu L+K Cislo 11 a 12/1989).

Three tone camouflage schemes are based on material printed in publication ,, Protective Paint Schemes of Aircraft " which was a specification
issued in 1943 by the Soviet defence ministry outlining colours and patterns for Soviet aircraft ( printed by J. Horndt in Letectvi + Kosmonuutika, nos.
11and 12, 1989).

Dreifarbige Tarnung aus dem Buch ,, Schema der Tarnung von Flugzeugen ** , das in der UdSSR im Jahre 1943 als Vorschrift fur die Tarnung der
sowjetischen Flugzeuge (publiziert von J. Horndt in der Zeitschrift L+K Nr. 11 und 12/ 1989) herausgegeben worden ist.

Schéma de camouflage trois couleurs créé selon la publication ,, Schéma de la coloration de camouflage des avions =~ publié en U.R.S.S. en 1943
en tant que reglement pour la coloration des avions soviétique (publié par J. Hornat dansle magasine L+Kr’ 11 et 12/1989).
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% OZNACENI A ZBARVENI * MARKING AND PAINTING %k

MARKIERUNGEN UND BEMALUNG DECORATION ET PEINTURE

VSeobecnézndmé a uznavané dvoubarevné kamufld nischéma.

The generally acknowledged use by the Soviet of two tone schemes.
Allgemein bekannte und Anerkannte zweifarbige Tarnung.

Schéma de camouflage deux couleurs connu ef reconnu de fagon générale.
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[I-2m3 STORMOVIK, ,.bild 1", pilotovany hrdinou SSSR J.  Paviovem. Tento stroj byl darem pracujicich mésta Kustanaj jejich roddkovi a pusobil od
podzimu 1944 a do konce valky nabaltském pobre i,

II-22m3 STORMOVIK, White 1, flown by Hero of the Soviet Union recipient J. Pavlov. This aircraft was a gift from the workers of Kustanai, from where
Paviov came, and operated from the fall of 1944 to the end of the war in the Baltic Region.

1I-22m3 STORMOVIK, ,, Die wieBe 1”* geflogen von dem ,, Held der UdSSR™ J.Pavlov. Die Maschine war ein Geschenk der Arbeiter der Stadt Kustanaj
wurde, eingesetzt von Herbst 1944 bis zum Ende des Krieges an der Ostseekuste.

II-22m3 STORMOVIK, ,, 1blanche **, piloté parle héros de I'U.R.S.S. J.Paviov. Cette machine fut le cadeau des travailleurs de la ville de Koustanai a
leur compaitriote, et fut en fonction surla cote baltique depuisI’autfomne 1944 jusqu’alafin de la guerre.
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Pou ijte jedno z vyse uvedenych kamuflé nich schémat.
Make choice of color scheme.




% OZNACENI A ZBARVENI * MARKING AND PAINTING %k

MARKIERUNGEN UND BEMALUNG DECORATION ET PEINTURE

2 II-22m3 STORMOVIK, ,.Za Leningrad™ -, ,bilé 07", patfici k 566. Bitevnimu pluku; leningrdsky front - zima 1944. Kromé ndpisu ,.Za Leningrad” a siluety
petropavlovské pevnostinesl lefoun ndpis ,,Pomsta za Christénka” na pamatku porucika R. Christénka, ktery padl v boji na jare 1944.
1I-2m3 STORMOVIK, “For Leningrad™, White 07, of the 566th ShaP, Leningrad Front, Winter, 1944. As well as the Leningrad inscription and city skyline,
the aircraft also bore the inscription “For Christenko” in honour of R. Christenko who was killed in action in the spring of 1944.
II-2m3 STORMOVIK, , Fur Leningrad*-,, Die wieBe 07’ gehérte zum 566.Kampfregiment, Leningrad - Front-Winter 1944. AuBer der Uberschrift , Fur
Leningrad” und der Silhouette der Petropaviovsk -Festung trug das Flugzeug auch die Uberschrift ,,Rache fur Christenko” als Andenken an den
Leutnant R.Christenko, derim Fruhling 1944 gefallenist.
[I-22m3 STORMOVIK, , Pour Lenigrad*®, ,, 07 blanche ** faisant partie du 566eme régiment de combat ; front de Leningrad - hiver 1944, En sus de
I'inscription Pour Leningrad et de la silhouette de la forteresse Pierre-et-Paul, I"avion portait I'inscription ,,Vengeance pour Christenko” & la
mémoire du lieutenant R.Christenko qui fut tué au combat en printemps 1944,
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Pou ijte jedno z vyse uvedenych kamuflé nich schémat.
Make choice of colorscheme.

E 1I-22m3 STORMOVIK, , Mstitél", bild 25" , u€astnik berlinské operace vdubnua v kvétnu 1945,

II-2m3 STORMOVIK, ,. Avenger", White 25, during the Berlin Operation of April and May, 1945,

1I-2m3 STORMOVIK, , . Der Récher"- ,, Die wieBe 25" ist der Teilnehmer an der Berlin-Okkupation von April bis Mai 1945.
1I-22m3 STORMOVIK, ,,Vengeur"-,, 25blanche ", participant de I'opération de Berlin en avriljusqu’a mai 1945.
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Pou ijte jedno z vyse uvedenych kamufld nich schémat.
Make choice of colorscheme.
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MARKIERUNGEN UND BEMALUNG

4 1I-22m3 STORMOVIK, 237 .bitevniho leteckého pluku. Letoun étal v zimni kamufld i.
1I-2m3 STORMOVIK, 237th ShAP.. This plane has winter scheme marking.
1I-22m3 STORMOVIK, 237 Kampfluftregiment..
1I-2m3 STORMOVIK, 237&me régiment d"aviation de combat.

DECORATION ET PEINTURE
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