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de Havilland DH9 Ambulance de Havilland DH9 Ambulance de Havilland DHS Ambulance
B 1917 poui po nae Koponiscekoro In 1917 the first production de Havilland Im Jahr 1917 wurden die erste

MosiTpaHoro Koprycy HaniwinK nepui cepinui
3Gynosaxi 6omBapayeansHial de Havilland DHY
asiabynisHoi iprau Airco, KOTpi Manu aaMiHuTu
nonepeaHuka DH4. KoHcTpykuin HoBoro nitaka
ycnaakyeana Garato BOANUX KOHCTPYKTMBHHX
piwerb DH4, npu usomy dhiosensk mMae
BAOCKOHaNeHy KOHCTPYWUilo, a HoBwi Binbw
notyuHui asuryd BHP Puma mae Hanat DHY
CYTTEBMX NEPEBEr

MNpoTe Ha npakTiui CNOGIBAHHS KOHCTPYKTOPIB
Ay¥e WBWAKO 333HANW HULWIBHOT Nopaski y
NPAMOMY | MEPEHOCHOMY CEHCI LbOTD BUCOBY.
HepnosepeHa 00 AOCKOHANOCTI  KOHCTPYKLA
HOBOMO OBWINyHa PpPazoM 3 HUKYMMK, HIK
OMIKYBANOOh, NbOTHIMM NOKA3HUKEMY, NPUIBENH
00 cnpaexHbOi KatacTpou. 33 pekinbka
Micauis 1918 poky Ha 3axigHomy ©poxTi BTpaTH
DHY exe NiMMNMCA TPUSHAHHUMKM UMDPamK, 3
MiNOTH HIMEUbKMX BHHWLLYBANsHUX niapoaainis
HEPIOKO BNALITOBYBAaNM Yy nNOBITPI CNpaEHHi
Kpueaei bianHi, 3yctpiBwu y noeitpi DHY.
CuTyalia BMABMNACA HACTINLKA 3arpoanvBoIo,
WO KOMaHAOyBa4 aBiauicld eKCneguuifHux cun
reHepan Xbto TpeH4apa HaKa3as HeramHo 3HATH
Ui NiTak1 3 NepLuoi Niuil.

Ha uei Mmoment KnekicTe 306ynosaHux 3a
nonepeaHso BWAaHUMKU KoHTpakTamu DHY mxe
Byna HacTinbkM 3IHAYHOW, WO BIACLKOBE
KepiBHMLTBO, NONPK BCi HErapaanM i3 MM TUNOM

niraxka, n| TaK He 3MOITIO Bi B i
NoBH v Pty
nodanu Ha i

[0 KONOHIA, A& BOHW He MOImK 3ycTpiTu y Hebi
TaKih 3HaYHuA onip 3 Boky CynNpOTMBHKMKE, AK Y
Hebi 3axinHoro ®poHTY. HeaHayHa KinbkicTb
MaWwvH we nig Yac Benwkoi BifHk enisoguyHo
3aCTOCOBYBANAacH A/1IA BUKOHAHHA HEBIMCHKOBMX
uinein  nepeseseHHA BaHTakXiB abo x anA
3B'A3K0BKX Uinen. (1o 3aKiHYeHHIO BifiHW oxpeml
mMawuHu Gynu nepepoBneHi Ha nacaxMpcek Ta
caHiTapHi. [InA caHiTapHMx MawuWH oapasy aa
KkabiHoto NinoTa Ha KONMLWHLOMY Micui CTPINbUSA y
abinbweHoMmy npocTopi ¢o3Ienaxy
BCTAHOBNIOBANKM CneuiantHy (HCTanAuUio, Ha
KOTpY MoxHa Gyno MopcTro 3axpiniTin Hocuniu ia
nopaHeHum. KOHCTpYKUIR cho3enspky npu UboMy
3a3HAnNa HE3HaYHWX 3MIH 3'ABMBCH XAapaKTepHUA
raprpor. MawwuHu Takoro Tuny 6Bynu
NOOAWHOKMMM, 8 X 3acTocyBaHHA Byno BigHOCHO
HeTpuBanym, 60 Bxe 3 cepeauin 1920-x pokis ix
3aMiHwnM  Binbw BmicTd caudiTapHl  nitakd,
nepepobneti 3 6inblu cyMacHWX ABOMOTOPHMX
BGombapaysansHukie a6o TpaHCNOPTHVX NiTaKB,

DHY9 bombers, from the aircraft
manufacturers Airco, joined the ranks of the
Royal Flying Corps, with the intention of
replacing their predecessor the DH4. The
new type's construction inherited many of
the successful features of the DH4; the
fuselage had an improved design; and the
new more powerful BHP Puma engine
should have given the DH9 substantial
advantages. However, in practice, all the
hopes of the designers were ruined very
quickly, both literally and figuratively. The
faulty construction of the new engine
together with lower than expected flying
performance figures, led to catastrophe.
Total losses of the DH9 during a few months
in 1918 on the Westem Front quickly
reached a three figure count, and pilots of
the German fighter squadrons frequently
perpetrated massacres when they met the
DH8 in the air. The situation appeared so
dire, that the general in command Hugh
Trenchard ordered an immediate withdrawal
of these airplanes from the front line.

The sheer numbers of DH9's already
built up to that moment, in accordance with
signed contracts, was already so
considerable, that in spite of all the type's
difficulties the military authorities simply
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d setondary fronts and the colonies,

where they would not meet such great
opposition in the air as in the air of the
Western Front. Small numbers of machines
were occasionally used during the Great
War for non-combat purposes, such as
transportation of loads or communications.
At the end of the war some of them were
rebuilt as passenger airplanes and even as
an air ambulance. For the ambulance role, a
special installation was built behind the
cockpit over the former gunner’s position in
the widest part of the fuselage, where it was
possible to fasten stretchers keeping the
injured in a steady position. The construction
of the fuselage itself was little changed,
there simply appeared a prominent fuselage
fairing. Only a single machine of this variant
was built, and its operational use was shor,
because from the mid 1920's more
capacious ambulances were produced,
converted from more modem twin-engined

Serienmaschinen des Bombers DH¢
hergestellt von vom Flugzeughersteller Airct
an die Einheiten des Royal Flying Corg
ausgeliefert. Dort sollte sie di
Vorgangerversion DH4 ersetzen. Bei der
neuen Typ halte man die bewshrte
Komponenten der DH4 Gbemommen, de
Rumpf verbessert und das neue, starker
BHP Puma Triebwerk war sehr vie
versprechend. In der Harten Realitat kann e
jedoch ganz anders: die fehlerhaft
Konstruktion des neuen Treibwerks und di
damit zusammenhangenden schlechtere
Flugleistungen fihrten zu einer Katastrophe
Die Verluste an DH4 stiegen in einigel
Monaten des Jahres 1918 in den dreistellige:
Bereich und die Piloten der deutsche
Jagdstaffeln machten meist kurzen Prozes:
wenn sie der DH9 wahrend eines Einsatze:
begegneten. Die Situation war derart emst
dass der kommandierende General Hugt
Trenchard einen sofortigen Abzug dieses
Typs von den Fronteinheiten befahl.

Im Rahmen der vom Militar vergebener
Auftrdge hatte man inzwischen aber von dei
DH9 eine derart groRe Anzahl produziert
dass man (trotz aller Probleme mit dem Typ)
einfach nicht auf deren Einsatz versichten
konnte. Nach und nach wurden die DHS

ra i aupla in die
g icht so
gefahrich wie uber #&r Wesftfront waren.

Auch nutzte man wahrend des Krieges eine
Anzahl| dieser Maschinen fur Transporie oder
Verbindungsfilge hinter den eigenen Linien.
Nach Kriegsende baute man einige dieser
Flugzeuge zu Passagiermaschinen um und
es kam sogar eine Varnante als Luftambulanz
zum Einsatz. Fiur den Transport von
Verletzien baute man den breitesten Teil des
Flugzeugrumpfes um (vorher sall dort der
Bordschutze). Dort konnte man eine
Tragbahre befestigen, die den Verletzten in
einer slabilen Lage sicherte. Den Rumpf
selbst veranderte man nur wenig die
hauptsachliche Anderung bestand in einer
weil Gberstehenden Rumpfabdeckung. Von
dieser Vanante baute man lediglich ein
Exemplar, dessen Einsatzzeit wiederum nur
sehr kurz war, da ab Mitte der 1920er Jahre
geraumigere Flugzeuge fur diesen Zweck zur
Verfugung standen, die aus zweimotorigen
Bombern oder Transportflugzeugen
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bombers or transport airplanes. entwickelt worden waren.
Performances Technische Charakteristik
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WINAEDEN N e et 12,94m Spannweile ........ccccociiiiias

WINH, HIHE e e 40,0m* Fligelfache

Emphy cwalghl e s 1088kg Leargewicht

Loaded walght .........ccccnee 1589kg Maximalgewicht ...

Service celling .... viooi- 4800m Gipfelhdhe ..................

Rate of climb ......... - 285m/imin Stelgrate ......ociocrcianansanans

Muyx apaad: o, Lale. 185km/h Hochstgeschwindigkeit

Climb to height 3500m
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Aana 3 Bpyua
noTpifisd nexani (wa peeanes P
sanpaTax): noxnacti I y nocyn 3 wweTon soace npwbinso ka
172 xpares; KAXNACTH QECAN] KA MOJENL, B NOTIM SCYHYTH 3
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Instructions
ATTENTION - Useful advice!
Read the instructions carefully pror to assembly.

Remove parts from frame with a sharp knife or a pair of
scissars and brim away excess plastic. Da not pull off

parts. Numbers of parts are marked figures: 1,2,3...
Frames, in wich the par is stualed, are marked by
capital letiars: A, B, C.. For pants, wich should ba
painted before mounting, ere given colors of painl:
AB,C.. Usaplastic cement ONLY.

Directions for applying the decals: cut out from
Iha sheel the necessary decals (numbers of decals are
marked by figures in squares); plunge them into a
wessel with pure water for about 172 minute; apply the
decals on the kiL lefting them siide from tha paper. Fora
batiar adhesion, press them by means of clean rag

Instruction
ACHTUNG - Ein nitzlicher Ratl
Von der Monlage die Zeichung aufmerksam sludieren.
Dia einzeinen Monlageleile mil einem Messer oder einer
Schers vom Spritzling sorfalling entfemen. Nummern der
Einzelteile sind als Ziffer: 1, 2, 3... Der Rahmen, in walchem
sich der Einzelteil befindel, wird als grosser
Latienbuchstabe angegeben: A, B, C... Fir dia Einzelteile,
die vor der Montage zu farben sind, wird die Farbe des
Farbstofis angegeben: AB C. . Bitte nur Plastikkieibstoff
verwenden.
A

gen fir A -Anbringung: Die
bendligten Abziehbilder vom Blatl abschneiden, in einGlas
reines Wasser fir etwa 1/2 Minute elntauchen, auf das
Modell legen und dann vom Papierbogen abnehmen. Um
eine bessere Haftung zu erzielen, die Abziehbilder mit
einem reinen Tuch andricken
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BCTaHOBNEHHA TAr Ta po3yanok
Rigging
Verspannung
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Kopucmytmecs mamonxoM Ha kopobuj dna dodamrosol
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De Havilland D.H.9 ambulance, D3117, *6°3 nigpoaniny *Z°,

Bputarceke Comaninena, 1919-1920pp.
De Havilland D.H.9 ambulance, D3117, “67of “Z~
Force Unit, British Somaliland, 1919-1920.
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Model Master
2 e .2
1597 1592 2053 2050
o Temno-cipui MNanoTrsrem TeuHo sanexma
Giloss Black Matt Dark Groy Masti Linen Matt WWI1 Green
Schwarz Dunkelgrau, matt Beige, matt W1 grun, mat
e WS 2
1735 1785 2084
Hatypanste aepeso  |psanws Cipo-
Matt Natural Wood ~ Matt Rust Grey Groen
Naturholz, matt Rostbraun, matt Graugrun
Bmﬁmmmhmhmmmmwmw”mu il npasuneiozo europucmansn | 36eplzanmm.




