HONDA NR -

In 1979, 500cc motorcycle racing was dominated by 2-stroke machines.
Honda introduced the NR500 4-stroke racer that year, in an attempt to break
this 2-stroke hold on 500cc Grand Prix Championships. Honda’s bike had an
epoch-making aluminum monocoque frame, 16-inch wheels, and was po-
wered by a 32-valve, V-4 cylinder engine using oval-pistons. Each cylinder
had 8-valves and two spark-plugs that enabled it to turn at an astonishing
20,000rpm, and producing horsepower equivalent to a 2-stroke engine. The
NR500 failed as a G.P. racing machine, but Honda continued to develop it
because of its performance potential. After years of trial and error, the NR
reappeared on the racing scene in 1987 as a 750cc endurance racer. This

1979 dominierten Zweitakt-Maschinen in der 500 ccm Motorrad-Klasse und
HONDA stellte das NR500 Viertakt-Rennmotorrad vor und versuchte so, bei
500 ccm Grand Prix-Meisterschaften den Rekord der Zweitakter zu brechen.
Das Motorrad hatte einen epochemachenden Monocoque Aluminium-Rah-
men, Réder mit 40 cm ¢ und wurde von einem 32-Ventil-V-4-Zylinder-Motor
mit ovalen Kolben angetrieben. Jeder Zylinder hatte 8 Ventile und zwei Ziind-
kerzen, mit welchen er bemerkenswerte 20.000 Rpm und eine PS-Zahl dhn-
lich der 2-Takt-Maschinen erreichen konnte. Die NR500 war als GP-Mas-
chine erfolglos, aber HONDA entwickelte sie trotzdem wegen ihres Leistung-
spotentials weiter. Nach mehreren Versuchsjahren erschien die NR 1987

En 1979, la compétition catégorie 500cm?3 était dominée par les machines
equipées de moteurs 2temps. Cette année-la, Honda engagea sa NR500
4temps pour metire fin & cette domination. Cette machine équipée d’un
cadre monocoque en aluminium, de jantes de 16 pouces et propulsée par
un moteur 4 cylindres en V, 32 soupapes a pistons ovales fut la révélation de
I'époque. Chaque cylindre avait huit soupapes et deux bougies pour
permettre d’atteindre un régime étonnant de 20 000 tours/minute et
développer une puissance équivalente & celle d’'un moteur 2 temps. La
NR500 ne connut pas le succés en compétition mais Honda, conscient de
son potentiel en terme de performances, en poursuivit le développement.
Apres des années de tatonnements, la NR réapparut en compétition en
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proved that an oval-piston concept was workable. During the 1991 Geneva
and Tokyo Motor Shows, Honda introduced a production version of this hi-
tech motorcycle which they simply called “NR.” The sophisticated power-
plant of the 750cc “NR” uses fuel injection and is capable of producing 130
HP at a realistic 14,000rpm. This phenomenal engine is mounted on an ex-
ceptionally rigid all-aluminum twin-spar frame which rides on 16 inch front &
17 inch rear cast magnesium wheels, like those seen on racing machines.
The cowling is fabricated from carbon-composite for durability and weight
savings. The Honda NR is a true “dream-bike” that exceeds performance
standards of today’s motorcycle technology, taking a big leap into the future.

wieder auf der Rennszene als 750 ccm Endurance. Bei den Motor-Shows in
GENF und TOKIO in 1991 stellle HONDA eine Serien-Version dieses Hi-
Tech-Motorrads vor. Der hochentwickelte Motor der 750 ccm “NR” hatte
Benzineinspritzung und kann 130 PS bei einer Umdrehungsszahl von
14.000 pro Minute erreichen. Er ist auf einem auBergewdhnlich stabilen Alu-
minium-Rahmen befestigt, welcher verbunden ist mit gegossenen Magnesium-
Felgen (41 cm ¢ vorne und 43 cm hinten). Die Verkleidung besteht aus einer
Kohlefaserverbindung. Die HONDA NR ist ein wahres “Traum-Motorrad”,
welches die Leistungsstandards der heutigen Motorrad-Technologie zeigt.

1987 dans une version 750cm?. Et 13, le concept du piston ovale fit la preuve
de sa fiabilité. Lors des Salons de la Moto de Genéve et Tokyo 1991, Honda
présenta la version de série de cette machine sophistiquée qui fut tout
simplement dénommée “NR”. Le groupe motopropulseur 750cm?® 2a
injection de la NR développe 130 chevaux & 14 000 tours/minute. Ce moteur
phénoménal est installé sur un cadre & deux longerons supporté par des
roues équipées de jantes en magnésium 16 pouces & I'avant, 17 pouces a
I'arriére, comme celles des motos de Grand Prix. Le carénage est réalisé en
matériaux composites procurant robustesse et gain de poids. La Honda NR
est une véritable “dream-bike” dont les performances dépassent tout ce qui
a été enregistré a ce jour, c’est la moto du futur.
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Y Study the instructions thoroughly before as-
sembly.

Y Use plastic cement and paints only (available
separately).

YUse cement sparingly and ventilate room
while constructing.

wRemove plating, if any, from areas to be
cemented.

% Vor Baubeginn die Bauanleitung genau
durchlesen.
Y Nur Klebstoff und Farben fiir Plastik verwen-

den (separat erhéltlich).

Y Nicht zuviel Klebstoff verwenden. Der Raum
sollte beim Basteln gut geliftet sein.

YAn den Klebestellen muB die Chromschicht
abgeschabt werden.

Y Bien étudier les instructions de montage.,

Y Utiliser uniquement une colle et des peintures
spéciales pour le polystyréne (disponibles
séparément).

Y Utiliser aussi peu que possible la colle et
aérer la piéce pendant la construction.
YEnlever le revétement chromé des parties a
encoller.

A FTEOITEZAELTTE WL,
Tools required
Bendtigtes Werkzeug
Outillage nécessaire

ERH(FSZXFvIR)
Cement

Kleber

Colle

N —

Side cutter

Zwickzange

Pince coupante

pa -/ S ;
Modeling knife /ZEZ77777—=] —J~~——
Modelliermesser = : -
Couteau de modéliste

E stz b
Tweezers
Pinzette
Précelles
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TS8 @ 147> LvF/ ltalian red / ltalienisches
Rot / Rouge ltalien

TS-26 @ E27+F741+/ Pure white / Glanz weiB /
Blanc pur

TS-30 @ Ls3—1—7 [ Silver leaf / Met. silber /
Aluminium

TS-36 @ E=JtLvF / Fluorescent red / Signalrot /
Rouge fluorescent

X7 @ vk /Red/ Rot / Rouge

X-11 @ Zm—42)vs3— [ Chrome silver / Chrom-
Silber / Aluminium chromé

X-12 @ =T—iFYy—7/Gold leaf / Gold glanzend /
Doré

X-18 @ £3i/'BRFS5v2 | Semi gloss black /
Seidenglanz schwarz / Noir satiné

X-26 @ Y+ —+1L> [ Clear orange / Klar-
orange / Orange translucide

X27 @ 2Y+—LvF [ Clear red / Klar-rot / Rouge

translucide

XF-1 @ 73wb7Zw2 | Flat black / Matt schwarz /
Noir mat

XF-2 @ 73wk 74F | Flat white / Matt weiB /
Blanc mat

XF-6 @ 3v,<— | Copper / Kupfer / Cuivre

XF-8 @ 75wb7iv— [Flat blue / Matt blau / Bleu
mat

XF-16 @ 7572 [ Flat aluminum / Matt
Aluminium / Aluminium mat

XF-56 @ ##Y w274 | Metallic grey / Grau-
metallic / Gris métallisé

ZL—=LD{HT-T
Frame assembly
Rahmen-Zusammenbau Ab

Assemblage du cadre

Thin vinyl tubing A
Dinner Vinylschlauch A

-
E=—JLs 317 A ($8) 98 mm

XF-2

Gaine fine en vinyl A
X-11:1 &2
+X-12:1
(? A 98Imm

A7 ATy bANR—DL AT (RFOsy A=)

Sprocket cover A34 Sprocket cover

Zahnabdeckung Zahnabdeckung B34

Couvercle de distribution @ X-11 Couvercle de distribution

X-18
(Yo F—ADBI=T) - } d
Cylinder parts A Q
Zylinder-Teile A B17
Piéces de cylindre A X-18:1+XF-56:1 ,
X-18
4@ ‘X—IBZI+XF—5621
B6 <y
B10——




Cylinder head covers Thick vinyl tubing C
Zylinderkopfdeckel Dicker Vinylschlauch C
Cache-culasse Gaine epaissé en vinyl C

9 ALAN—=DEYDIT E=—ILs 34T C (K) 40mm

‘ X-18:1+XF-56:1

X-18:1+XF-56:1 B12

L

B7 \ +XF-56:1

EZ—ILs 3B (8) 75mm
Thin vinyl tubing B

X-18:1

DUPZ L X1 B8 RF Oy by —
Cylinder parts A Sprocket cover
Zylinder-Teile A ey 0 C40mm Zahnabdeckung
Pigces de cylindre A —B16 } | Couvercle de distribution
X-18:1+XF-56:1 & B0
| ;
| FANRDEY DT B3 (T == AT DB I=T)
| Bl Ve
Carter Wasserpumpe

A32

X-18:1+XF-56:1

Pompe a eau

XF-16

Y
A30 XF-1

ERODBEEDASAFT—0%FVET,
Q Number of decal to apply.
Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numéro de la décalcomanie & utiliser.
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‘ Attaching water pump Thin vinyl tubing E Thin vinyl tubing K l:_'—)l.«/vf?I-.l(ﬁﬂ) 9

\ Einbau der Wasserpumpe Diinner Vinylschlauch E Diinner Vinylschlauch K Thin vinyl tubing H
Fixation de la pompe & eau Gaine fine en vinyl E A27  Gaine fine en vinyl K Dinner Vinylschlauch H

i A21 E=—IL/$47'D (@) 19nmm
Thin vinyl tubing D
Dinner Vinylschlauch D
Gaine fine en vinyl D

\{
\

a8
*® @

IA—F—RT
L Water pump

Wasserpumpe
Pompe a eau

EZ—=IL/ X7 F(HB) 1mm
Thin vinyl tubing F

Diinner Vinylschlauch F
Gaine fine en vinyl F b

EZ—N/ TG () 12m
Thin vinyl tubing G o
0 Fllimm Diinner Vinylschlauch G
Gaine fine en vinyl G

‘ Gaine fine en vinyl H

v, \ |
EZ—=I/ 3471 (#8) 1 2mm
Thin vinyl tubing T
Dinner Vinylschlauch I

Gaine fine en vinyl T

E=—ILs 347 J (#8) [5mm
Thin vinyl tubing J
Dinner Vinylschlauch J
Gaine fine en vinyl J

0 G.ILK12mm

I

0 J15mm

|

0 D19mm

|

0 E25mm

3




I 2rDE)DIT
Engine installation
Motor-Einbau

Mise en place du moteur

(BB a—FnEY2lT)
Rear cylinder plug cables
Hinteres Zylinder-AnschluBkabel
Cables de bougie des cylindres arriére

Ez—JLA71 Ez—JL/AFH
Vinyl tubing I Vinyl tubing H
Vinylschlauch I Vinylschlauch H

Gaine en vinyl T Gaine en vinyl H \

1.2X 4mmFLEX

Screw

Schraube

Vis
Iy iy
Engine % \&\
Motor S
Moteur ,‘ g

e ©
n\‘ '/'

\l

e ¥
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e iy / ’
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28

RS

/
1.2X4mmALER
Screw
R e N E=—JL 34 TK ke
Vinyl tubing J Vinyl tubing K
Vinylschlauch J Vinylschlauch K
Gaine en vinyl J Gaine en vinyl K
LT T —=LDLHAT=T
Swing arm
Schwingarm XF-56
Bras oscillant X=12

B33

+ FS18—({HE)
(+) Screwdriver

(+) Schraubenzieher
Tournevis (+)

2X15mmILER
Screw
Schraube  XF-
Vis

AMNRTY Y
Coil spring
Feder

A2 Ressort hélicoidal




AT T—=LDEY DI} A20
Attaching swing arm ‘
|

EZ—ILRAFA
Vinyl tubing A
Vinylschlauch A
Gaine en vinyl A

Anbringung des Schwingarmes
Fixation du bras oscillant |

AL T T—1n
Swing arm
Schwingarm
Bras oscillant

A2

o TS-30
/”,5 .‘(x-n)
= Q 2 WA Al

X-11 » C==If§ w’/k{'

~

N LAYV IR :

"’

A20 /7v/
. ad

A25

{‘
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BEHFETEOEYOU
Rear exhaust

Hintere Auspuffrohre
Echappement arriere

(BEBHREDELY D)
Attaching rear exhaust
Einbau der hinteren Auspuffrohre
Fixation de I'échappement arriére

1

TS-30
A22 (X-11)

BEHFIEETRDLS (ChhdzlbrSREID
R EIETIALHISRIZANTT,

Carefully insert rear exhaust as shown.

Hintere Auspuffrohre wie gezeigt sorgfltig einsetzen.

EZ—JL/R(TE
Vinyl tubing E

Vinylschlauch E
Gaine en vinyl E

HREDEDESH 7L —LD BIZA-7-5TFTHD
RENDES 2V apSELMIBICESLET,

Insérer soigneusement I'échappement arriére comme indiqué. Twist and move into correct position.

ﬁ = K DB EIFAD
Y Press here.
) YeHier andriicken.
I *Appuyer ici.

In korrekte Position drehen und einbauen.
Faire pivoter et installer dans la position correcte.

\‘

EZ—)L /147D
Vinyl tubing D

Vinylschlauch D
Gaine en vinyl D

* FTRIDESIZE LML B ICERE
TETLNIEFEOKTY,

Yeinstall as shown.

*Wie gezeigt einbauen.

*Installer comme indiqué.




AISEERE DY DU
Front exhaust

Vordere Auspuffrohre
Echappement avant

TLY s —
g
|

JL—L

Frame

Rahmen

Cadre
F2II—Driolt
Radiator 5 ;
Kiihler E=—IL/ 1T F EZ—L 17 G
Radiateur Vinyl tubing F Vinyl tubing G

Vinylschlauch F Vinylschlauch G

A28

Ez—ILR47°L(K) 21mm
Thick vinyl tubing L

Gaine en vinyl F Gaine en vinyl G

Dicker Vinylschlauch L L21mm
Gaine épaisse en vinyl L
ATV T DLHT-T
Front cowling
Vordere Verkleidung
Carénage avant - EFBE
Body color
Karosseriefarbe
Teinte de
carrosserie
D2

E3

(e MRTED
Mesh (full size)

Gitter (OriginalgréBe)
Treillis (taille réelle)
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ATV TDEYDI
Attaching front cowling

Einbau der vorderen Verkleidung
Fixation du carénage avant

1.2X2 . 5mmFLER
Screw
Schraube
Vis

K’ EFBDIERDODH BFIELT, TS-265KREDIFTTHAEIEY.,
EDEIZTS-8.TS-36DIEIZEYERTHLEIFTTE L,

*Body color: TS-36 Fluorescent Red. For the best result, first prime parts with
white; then overcoat with red; and finish using Fluorescent Red.

EZ—/(TBEZOHHHLTHEST,
Route vinyl tubing B as shown.

Vinylschlauch B wie gezeigt durchfiinren.

Faire passer le tube en vinyl B comme indiqué.

hoy
Front cowling

Body color Vordere Verkleidung
Karosseriefarbe Carénage avant
Teinte de

carrosserie

HiEE

Body color
Karosseriefarbe
/ Teinte de
EZ—JL4FC 1.2X2.5mm ILEX carrosserie
Vinyl tubing C Screw ’ E9
Vinylschlauch C Schraube X-11
Gaine en vinyl C Vis
NP DL AT
Handle bars
Handgriffe
Guidon
(Zarrg1vrDL{AHET)
Front wheel
Vorderrad
Roue avant
7o b o1+ (48)

Front tire (thin)
Vorderreifen (schmal)
Pneu avant (étroit)

\

X

K EEEILHIALVEIITIEBLELLS,
Y Note rotation direction.

YAuf Pfeilrichtung achten.

YNoter le sens de rotation.




Zarb74—=on )2t
Front fork installation

Einbau der vorderen Gabel
Installation de la fourche avant

5

EZ—ILsX4 7'M ($8) 28 mm
Thin vinyl tubing M
Diinner Vinylschlauch M

1.6 X 20mm ILE X Gaine fir\]e en vinyl M ‘
Screw
/ Schraube A36 X1 C2

K HEEFEHSALVEITEBLELLS.
YeNote rotation direction.

Y Auf Pfeilrichtung achten.

*Noter le sens de rotation.

X-11:1+X-12:1

1.6 X16mm HLE X

E=Z—ILs31 70 ($8) t4mm
Thin vinyl tubing O
Diinner Vinylschlauch O
Gaine fine en vinyl O

EHFE
Body color
Karosseriefarbe
Teinte de
carrosserie

XF-16

EZ—I/31 7N (#8) 28mm
Thin vinyl tubing N
Dinner Vinylschlauch N
Gaine fine en vinyl N

Screw
Schraube
Vis

XF-6

E=—i 47 B

Vinyl tubing B~
Vinylschlauch B
Gaine en vinyl B

Zarb7x—2
Front fork

Vordere Gabel
Fourche avant

E=Z— 470
Vinyl tubing O
Vinylschlauch O
Gaine en vinyl O

G HINDLATT
Tank / cowl AyalRZTE
Tank / Verkleidung Trimming mesh (full size)

Réservoir / fuseau

Gitter (OriginalgroBe)
Découpe du treillis (taille réelle)

e

o |
SRR

XX
20.20.%0
e

oo

%S

5
%

XX
ooateons
]
X%
S

%

oo,

X8
0%

RIS
e
SRS
R RIRRRRS
SRR
BRSRES
RBERRARAKE

%t

LIS
KL

=B ’

Body color
Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie

8




@ 9‘/773'7)_»0)&‘_)0” 1.2X2 5mm#ALER A1l3
Tank / cowl installation

Screw
Einbau der Tank / Verkleidung Schraube X-
Installation de I'ensemble Vis 18

réservoir / fuseau

B27

f)

~
7

@ 155
‘l‘
g 1.2X2.5mmALER

Screw
Schraube

\\«, @ Vis

PyEhH—FDE)DiF
Mud guard
Schmutzfanger

Garde-boue B35

Body color
Karosseriefarbe
Teinte de_
carrosserie




@ Ny o4 DL Dl .
Rear wheel . . s
Hinterrad — iy
Roue arriére : »
X-23:1+X-27:1
i X

45447 (K)
Rear tire (thick)

Hinterer Reifen (breit)
Pneu arriére- (large)

2mmF b
Nut Note rotation direction.
Mutter Auf Pfeilrichtung achten.
Ecrou _ Noter le sens de rotation.

@ RFEDEY) DT
Stand
Stander

Support

HiFE

Body color
Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie

X-18
A4D
Body color J\/ ‘ Body color
Karosseriefarbe Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie Teinte de carrosserie

10




AT TDEY DT
Foot rest
FuBstiitze

Cales-pieds

HFE

Body color
Karosseriefarbe
Teinte de carrosserie

@-= Body color
Karosseriefarbe
Teinte de
carrosserie

TeT=NTINDENDT s rzo FETTaREZ OBAEEIDEET,

Undercowl 5% Remove this portion when using side stand.

Untere Verkleidung s« Dieses Teil weglassen, wenn Sténder benitzt wird.
Carénage inférieure s Enlever cette portion si le support latéral est utilisé.

1.2x2.5mmALEX
Screw
Schraube

1.2X2.5mm #HLEX
Screw
Schraube
Vis

(AP RIUFREILTRE)
Side stand
Stéander
B] 3 Support latéral

T




- PAINTING
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APPLYING DECALS

(RSAF=T—2oDIEYFH)

DRY VT —2 5N Y ITHYhEET,
@7 —2%03EBICIWEEVALTHL:
SIFNLEDEIZEEET,
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EXZAPFEETETFLIZEBLTTE L,
@IS LKEDITT—2 505 LS
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t ‘) gTO

PAINTING THE HONDA NR

The Honda NR is offered in a brilliant gloss red
body color. Part of the cowling keeps its origi-
nal carbon graphite appearance, which is easily
duplicated with kit supplied decals. Detail paint-
ing is called out during construction and should
be done at that time. Take care when over-
spraying the model with clear, as it could
damage the decals.

DECAL APPLICATION

1. Cut off decal from sheet.

2. Dip the decal in tepid water for about 10 sec.
and place on a clean cloth.

3. Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

4. Move decal into position by wetting decal with
finger.

5. Press decal gently down with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

BEMALUNG DER HONDA NR

Die HONDA NR hat eine brilliant glanzende rote
Karosserie mit Ausnahme jener Teile der Ver-
kleidung, welche aus Kohlefaser sind. Die Ein-
zelteilbemalung sollte wahrend des Zusammen-
baus erfolgen. Vorsicht bei Uberspriihen des
Modells mit Klarlack, die Abziehbilder kénnen
beschéadigt werden.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES

1. Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2. Das Abziehbild ungefédhr 10 Sek. in
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf sauberen
Stoff legen.

3. Die Kante der Unterlage halten und das Ab-
ziehbild auf das Modell schieben.

4. Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben
und dabei mit dem Finger das Abziehbild naB-
machen.

5. Das Abziehbild mit weichem Stoff ganz an-
driicken, bis kein Uberfliissiges Wasser und
keine Luftblasen mehr vorhanden sind.

DECORATION DE LA HONDA NR

La Honda NR est proposée en rouge brillant.
Certaines zones du carénage gardent leur
apparence carbone graphite, facilement
imitable avec les décalcomanies fournies dans
le kit. La peinture des détails doit s’effectuer lors
de la construction. Vernir votre modéle avec
précaution car le vernis peut endommager les
décalcomanies.

APPLICATION DES DECALCOMANIES K EREERICIETOH— FHABETT,
1. Découpez la décalcomanie de sa feuille.

0 =% ~ o e 3 A
2. Plongez la décalcomanie dans de I'eau tiede H "ﬁjf G C;?’ 4 7; mﬁpﬁ‘jﬁ% s
pendant 10 secondes environ et poser sur un HEES (TEAIEEES) 21592
Iin%e proprel. . I Foa&)rBEETEL,
3. Retenez la feuille de protection par le coté et = s e o o =%
glissez la décalcomanie sur le modéle réduit. ? ELERASSR (. RASBERS b
4. Placez la décalcomanie & I'endroit voulu en la SHABT &V,
mouillant avec un de vos doigts.
5. Pressez doucement la décalcomanie avec un
tissue doux jusqu’a ce que I'eau en exces et les TRROMEFIITELSEE L L 3 HA SV ET D
bulles aient disparu. TETAT S,
AFTER MARKET SERVICE CARD Parts code Parts code
When purchasing Tamiya replacement 9001411 1400131 e Decal
parts, please take orsendthisformtoyour ~ 9001412-
local Tamiya dealer so that the parts re-  9001413- |
quired can be correctly identifiedandsup- 9001414+ w
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