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Even though this aircraft is overshadowed by the
more famous Fokker D.VII, the Siemens-Schuckert
D.II belonged among the most effective German
aircraft of WW L. The prototype had its first flight in
December 1917, and in January 1918 it took part in the
1st fighter competition, organized by the supervisory
board of the German airforce (Idflieg). During the
course of this competition, the SSW D.III was, along
with many other prototypes, tested by top German
fighter pilots. Even though in comparison with the
Fokker D.VII it was slower and less maneuverable, it
created interest due to its climbing ability - it could
ascend 5000 m in 13 minutes. On the basis of the
results of this competition, the first 30 aircraft were
ordered. Despite initial problems with the engines,
they became popular high altitude fighters, designed
primarily for the home defense squadrons (Kesta).

However, a few were also assigned to front line
squadrons, equipped mainly with other types of
aircraft. For example, Jasta 4 used Fokkers, and its
commander Oblt.Ernst Udet flew a SSW DIIL. The
SSW was subject to strict secrecy rules, but despite an
order against crossing the front - line, its pilots
achived kills, and these planes were an even match for
the high performance allied aircraft towards the end of
the war.

The secret of these achivements was the Siemens -
-Halske Sh. III engine, an interesting bi - rotational,
eleven cylinder with 160 horse power. The engine case
with cylilnder rotated in one direction, while the crank
shaft and propeller rotated in the opposite direction,
by which means the usual centrifugal force of the
common rotational engine was balanced. Another
interesting point was the construction of the fuselage.
The whole fuselage, the as well as the tail fin, were
covered with by plywood with diagonal positioning of
the grain on individual sheets, thus achieving great
rigidity of the construction of the fuselage.

We hope that this kit of an interesting, even though
sometimes a bit neglected, aircraft, will please you and
become gem in your collection.

TECHNICAL DATA :

top wingspan: 8400 mm
lower wingspan: 8130 mm
length: 5850 mm
height: 2630 mm
dry weight: 534 kg
flight weight 725 kg
maximum speed: 180 km/h
armament: 2 x MG 08/15 gauge 7.92 mm
engine: Siemens-Halske Sh.lll 160 k,

Shu.lli(Rh) 160 k, Sh.llla 200 k

Bien qu'il ait été éclipsé par le célébre Fokker D.VII,
le Siemens-Schuckert D.IIl compte parmi les
meilleurs avions allemands de la Premiére Guerre
Mondiale. Le prototype fit son premier vol en
décembre 1917 et il prit part en janvier 1918 a la
premiére compétition de chasseurs organisée par le
commandement de I'Aviation Militaire Allemande. A
cette occasion, le SSW D.II ainsi que d’autres
prototypes furent pilotés et testés par les meilleurs
pilotes de chasse allemands. Bien que plus lent et
moins maniable que le Fokker D.VII, le SSW D.III
suscita de I'intérét en raison de sa trés bonne vitesse
ascensionnelle. Il pouvaiten effet atteindre I’altitude de
5000 m en 13 minutes. Suite A cette compétition, une
premiére série de 30 appareils fut commandée. Malgé
quelques problémes de jeunesse rencontrés avec le
moteur, le Siemens-Schuckert D.III devint populaire
commechasseur de haute altitude et équippa
essentiellement les escadrilles de défense intérieure
(KESTA).

Quelques appareils furent aussi livrés aux
escadrilles de premiére ligne dotées pour I'essentiel
d’'appareils différents. Ainsi, la Jasta 4 volait sur
Fokker alors que son commandant, I'Oberleutnant
Ernst Udet, pilotait un SSW D.IIL. La mise en service
du Siemens-Schuckert D.III fut entourée de secret et
des ordres strict interdisaient de voler avec cet avion
audessus des lignes ennemies. Cela n’empécha pas
les pilotes allemands d’obtenir des victoires aériennes
a bord de cet avion qui pouvait faire jeu égal avec les
meilleurs avions alliés de la fin de la guerre.

Le secret de cette réussite tenait essentiellement
dans le moteur Siemens-Halske Sh.III de onze
cylindreés bi-rotatif qui développait une puissance de
160 chevaux. La particularité de ce moteur résidait
dans le fait que le sens de rotation de I'arbre d’hélice
et de I'hélice était I'inverse de celui du moteur et des
cylindres a proprement parler. Cela avait pour
avantage de compenser la force centrifuge d’'un
moteur rotatif classique. La construction du fuselage
et de 'empennage présentait aussi une particularité
puisqu’elle comportait un revétement de feuilles de
contre-plaqué en diagonale afin d’obtenir une trés
grande rigidité de I’ensemble.

Nous espérons que la maquette de cet avion trés
intéressant et qui mérite d’étre mieux connu vous
donnera_entiére satisfaction et deviendra une plus
belles piéces de votre collection.
CARACTERISTIQUES TECHNIQUES: :
8400 mm

Envergure de |'cile supérieure:

Envergure de I'alle inférieure: 8130 mm
Longueur: 5850 mm
Hauteur: 2630 mm
Poids & vide: 534 kg
Poids en charge: 725 kg
Vitesse maximum: 180 km/h

Armement: 2 mitrailleuses MG 08/15 de 7,92 mm
Motorisation: Moteur Sh.ll de 160 chevaux ou
Sh.lll (Rh) de 160 chevaux ou Sh.lla de 200
chevaux




Atkoli tento typ stoji ve stinu slavnéjsiho Fokkeru
D.VII, Siemens-Schuckert D.III patfil k
nejvykonnéj$imm némeckym letadlim Lsvétové vélky.
Prototyp poprvé vzlétl v prosinci 1917 a v lednu 1918
se zudastnil LsoutéZe stihacich letadel, organizované
Inspektordtem némeckého letectva (Idflieg). V
prib¢hu této soutéze byl SSW D.III, stejné jako rada
dalsich prototyptt stihatek, testovan prednimi
némeckymi stiha¢i. PrestoZe se jim jevil, ve srovnani s
Fokkerem D.VII, jako pomalej$i a méné obratny,
zaujal svoji vynikajici stoupavosti - do 5000 m vystoupal
za 13 minut. Na zakladé vysledki soutéZe bylo
objednano prvnich 30 letadel, a pres potate¢ni potiZe s
motory se z nich staly celkem oblibené vySkové
sttha¢ky, ur¢ené predev§im pro letecké jednotky
domobrany (Kesta).

Jednotlivé kusy byly ale zafazeny i u frontovych
jednotek, vyzbrojenych jinymi typy letadel. Naptiklad
u Jasta 4 létal na SSW D.III jeji velitel, Oblt. Ernst
Udet, eso se 62 sestiely a nositel nejvyssiho
némeckého tadu Pour le Mérite. Typ podléhal
ptisnym piedpistim o utajeni, ale i pfes z4kaz preleti
fronty na ném piloti dosahovali sestielt a tyto letouny
byly rovnocennym soupefem vykonnych spojeneckych
letount konce Lsvétové valky.

Tajemstvim  dobrych  vykont byl  motor
Siemens-Halske Sh.III, zajimavy birotaéni
jeden4ctivalec o vykonu 160 k. U tohoto motoru se
motorova skifi s vélci otdtela jednim smérem a
klikova htidel s vrtuli opa¢nym smérem, ¢imZ se
vyrovnavala jinak obvykla silnd odstrediva sila
rotatniho motoru. Dal$i zajimavosti byla konstrukce
trupu. Cely trup, kylovka i stabilizator byly potazeny
preklizkou s diagonalni skladbou let dreva na
jednotlivych panelech, ¢imz bylo dosaZeno veliké
tuhosti konstrukce trupu.

Doufdme, Ze VAm stavebnice tohoto zajimavého, i
kdyZ dosud ponékud opomijeného letadla udéla radost
a stane se ozdobou Vasi sbirky.

TECHNICKA DATA:

rozpéti horniho ktidla: 8400 mm
rozpéti dolniho ktidla: 8130 mm
délka: 5850 mm
vyska: 2630 mm
prazdna hmotnost: 534 kg
vzletova hmotnost: 725 kg
maximalni rychlost: 180 km/h
vyzbroj: 2 x MG 08/15 raze 7.92 mm
motor: Siemens-Halske Sh.III 160 k,

Sh.III (Rh) 160 k, Sh.IIIa 200 k

Obwohl Siemens-Schuckert D.III im Schatten des
imteren Fokker D.VII steht, gehorte SSW D.III
stungsfahigsten deutschen Flugzeugen des I.
ges. Der erste Prototyp wurde im Dezember
)gen und nahm im Januar 1918 an einer
g fiir Jagdflugzeuge teil. Wihrend
sem Wetthewerbes wurde SSW D.III, so wie die
1 Flugzeugprototypen, von den bedeutendsten
wern getested.

mit der Fokker D.VII schien die
ert langsammer und weniger wendig
1 jedoch durch ausgezeichnete
gkeit ( 5000 Meter Hohe in 13 Minuten ) auf.

Nach der Ausschreibung wurde eine erste Serie von
30 Stiick bestellt. Trotz anfanglichen Problemen mit
den Motoren erfreute sich dieser Typ bald groBer
Beliebheit, vor allem als Hohenjiger. Bestimmt
wurden sie fiir die Heimatverteidigung, einige Stiicke
fanden aber auch die Verwendung an der Front. Als
Beispiel dient die Jasta 4, deren Komandeur
Oblt.Ernst Udet, ein Ass mit 62 AbschiiBen und Trager
des Pour le Mérite, selbst die Siemens-Schuckert D.III
geflogen hat.

Die SSW D.III wurde streng geheim gehalten und
officiel durfte man mit diesem Flugzeug die Front
nicht tberfliegen, trotz dessen wurden Abschiie
erzielt. Das Erfolggeheimnis der Siemens-Schuckert
ist auf den Siemens-Halske Sh.III zuriickzufiihren. Ein
birotierender Sternmotor ( 11 Zylinder ) mit einer
Leistung von 160 k. Bei diesem Motor rotierte das
Motorgahduse in entgegengesetzte Richtung zu der
Kurbelwelle und demPropeller, wodurch die sonst
starke zentrifugale Kraft eines Umlaufmotores
ausgeglichen wurde. Eine weitere Besonderheit war
die hohe Festigkeit der Konstruction, die durch die
Verwendung von anderen Materialien (
Sperholzplatten statt Stoff ) fiir die Bespannung des
Rumpfes erzielt wurde.

Wir gratulieren Thnen fiir die Wahl dieses Modelles
und hoffen, daB die Siemens-Schuckert D.III Thre
Sammlung bereichern wird.

TECHNISCHE DATEN:

Spannweite der oberen Tragflache: 8400 mm
Spannweite der unteren Tragflache: 8130 mm
Lange: 5850 mm
Hohe: 2630 mm
Leergewicht: 534 kg

Flugmasse: 725 kg

Max.Geschwindigkeit: 180 km/h
Bewaffnung: 2x MG 08/15 7.92 mm

Motor: Siemens-Halske Sh.III 160 k,

Sh.IIT (Rh) 160 k, Sh.IITa 200 k
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SSW D.III, w.n. D.8349/17,
Kesta 4b, September 1917
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