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JUNKERS JU 188 A1E1

Lo Junkers Ju 188 derivo dal gia ottimo Ju 88, con I'intento di migliorarne alcune caratteristiche soprattutto la velocita, la quota di tangenza e
Ja manovrabilita. Tali caratteristiche, unitamente ad un pii potente armamento difensivo, dovevano mettere lo Ju 188 in grado di competere
con maggior successo con la caccia avversaria.

L'aereo vold come prototipo nel 1941. Lo sviluppo successivo si articold nelle due versioni A ed E, sostanzialmente identiche salvo che per il
tipo di motori installati: la versione A con motori Jumo in linea raffreddati a liquido, la versione E con motori B.M.W. radiali raffreddati ad aria.
Cid in quanto fra le caratteristiche richieste del Ministero dell’Aeronautica una in particolare riguardava la possibilita di poter montare
indifferentemente i due tipi del motore, secondo le disponibilita del momento.

Rispetto allo Ju 88, il 188 presentava, oltre ai motori potenziati, fusoliera piu allungata ed aerodinamica, piani alari di maggiore apertura
rastremati all’estremita, piani di coda modificati, una cabina di pilotaggio di nuovo disegno ampiamente vetrata nonché un migliore
armamento.

Per le sue qualita il 188 riscosse molta popolarita fra gli equipaggi, ma non riusci a soppiantare del tutto I'ultima pregevole versione “S” del
piu collaudato Ju 88. Nonostante I'urgenza, la definitiva messa a punto dell’aereo risulto particolarmente laboriosa e solo nella tarda estate
del '43 i primi esemplari poterono essere consegnati ai reparti, venendo impiegati soprattutto sulla Gran Bretagna.

Le consegne proseguirono poi abbastanza speditamente sicché all'inizio del 1944 risultavano prodotti, nelle varie versioni, 5651 aerel, di cui
446 da bombardamento. La produzione delle versioni da bombardamento cessé nel 1944 in favore di modelli piu recenti ma prosegui fino al
termine delle ostilita per le versioni da ricognizione, con altre 465 unita.

Fra le ultime versioni ricordiamo la “S" (prodotta in numero limitato) concepita come bombardiere veloce ad alta quota, caratterizzata da
motori Jumo di elevata potenza, cabina pressurizzata ed assenza di armamento difensivo, reso inutile dall'elevata velocita (oltre 680 km/h)
che permetteva a quest'aereo, come all'inglese Mosquito, di sfuggire alla caccia avversaria.

Caratteristiche: Apertura alare: m. 22,00 - Lunghezza: m. 15,06 - Peso a vuoto: kg. 9850 - Peso massimo: kg. 14520 - Velocita max.: km/h 500
a m. 6.000 - Autonomia: km. 2000 con 2000 kg. di bombe - Quota di tangenza: m. 9300 - Equipaggio: n. 4 uomini - Armamento: n. 1
cannoncino MG 151 da 20 mm. anteriore; 2 mitragliatrici MG 131 da 13 mm. dorsali; 2 mitragliatrici MG 81 da 7,9 mm. (sostituibili con una da
13) ventrali - Carico bombe: kg. 3000 - Motori: 2 Jumo 213 A da 1776 HP - 12 cilindri in linea raffreddati a liquido con radiatore anulare;
oppure 2 B.M.W. 801 D-2 da 1700 HP - 14 cilindri radiali raffreddati ad aria.

The Junkers Ju 188 evolved from the ecxellent Ju 88, but incorporated vast improvements in speed, ceiling and manoeuvrability. Such
characteristics, combined with a heavir defensive armament, were expected to make it capable of competing successfully with the enemy
fighters.

The prototype flew in 1941 and from its development came out two versions, A and E, substantially identical except for the engines, the Air
Force specification calling for interchangeable power plants: the A version was fitted with liquid-cooled Jumo in-line engines, the E version
with air-cooled B.M.W. radials. The 188 differed from the Ju 88 primarily in having high-powered engines, a more elongated and stream-lined
fuselage, a wider span with tapered wings, a modified tail section, a redesigned and largely windowed cockpit and, of course, a better
armament.

On account of these qualities, the 188 proved very popular with its crews, without succeeding in supplanting the latest Ju 88 model, the
outstanding “S” version. Despite the considerable pressure, the development of this machine reached its final stage through difficulties, and
only in late summer of 1943 the first aircraft were delivered and pressed into service mostly on mission against the United Kingdom.
Deliveries went on smoothly enough, and in early 1944, a total of 551 aircraft of all versions, including 446 bombers, had been built. The same
year new models were given priority and the production of the bomber was stopped, while the reconnaissance version continued to be
produced until the the end of the war with 465 more units.

Worthy to be mentioned is the “S” version (produced in limited number), conceived as a fast bomber flying at high altitude, and characterized
by more powerful Jumo engines, a pressurized cockpit and no defensive armament, being of no use for the high speed (over 680 km/h)
ailowed this aircraft, like the British Mosquito, to escape the enemy fighters.

Technical data: Span 22m. - Lenght 15.06 m. - Empty weight 9850 kg. - Maximum weight 14520 kg. - Maximum speed 500 km/ at 6000 m. -
Range 2000 km with 2000kg load of bombs - Maximum ceiling 9300 m. - Crew 4 men - Armament: one 20 mm. MG 51 cannon in bow position:
two 13 mm MG 131 machine guns in dorsal position: two 7,9 mm MG 81 machine guns in ventral position (replaceable by one 13 mm. m.g.) -
Load of bombvs 3000 kg - Power plants: two liquid-cooled Jumo 213 A 12-cylinder in-line engines of 1776 hp with ring radiator or two air
cooled B.M.W. 801 D-2 14-cylinder radial engines of 1700 hp.




1. Read carefully and fully understand the manufacturer’'s
instruction book supplied with this kit

2. Care should be taken when using tools and modelling
knives, as these can cause personal injury.

3. Plastic parts broken from sprues can have sharp, pointed

4. Keep out of the reach of children under 36 months old, as
some parts are detachable. Children must not be allowed
to suck any metal part or wire included with this kit

5. This document should be retained for reference at a later
date, if the need arises, as it includes the «EEC»

company name and address as a means of identification

or jagged edges. Remove these with a file or an emery of the Importer and\sapilE
ier.
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ATTENZIONE - Consigli utili!

Prima di iniziare il montaggio, studiare attentamente il dise-
gno. Staccare con molta curaipezzidalle stampate, usando un
taglia-balsa oppure un paio diforbicie togliere con una piccola
lima o con carta vetro fine eventuali sbavature. Mai staccare i
pezzicon le mani. Montarli seguendo 'ordine della numerazio-
ne delle tavole. Eliminare dalla stampata il numero del pezzo
appena montato, facendogli sopra una croce. Le frecce nere
indicano i pezzi da incollare. le frecce bianche indicano i pezzi
da montare senza colla. Usare solo colla per polistirolo. a@® |
contrassegni ai lati dei numeri indicano la stampata ove si tro-
va il pezzo da montare. | pezzi sbarrati da una croce non sono
da utilizzare.

ATTENTION - Useful advice!

Study the instructions carefuily prior to assembly. Remove
parts from frame with a sharp knife or a pair of scissors and
trim away excess plastic. Do not pull off parts. Assemble the
parts in numerical sequence. Use plastic cement ONLY and
use cement sparingly to avoid damaging the model. Black ar-
rows indicate parts to be glued together. White arrows indicate
that pagts must be assembled WITHOUT using cement. A@B
These marks indicate on which frame the parts will be found.
Paint small parts before detaching them from frame. Remove
paint where parts are to be cemented. Crossed out parts must
not be used.

ACHTUNG - Ein nitzlicher Rat!

Vor der Montage die Zeichnung aufmerksam studieren. Die
einzeinen Montageteile mit einem Messer oder einer Schere
vom Spritzling sorgfaltig entfernen. Eventuelle Grate werden
mit einer Klinge oder feinem Schmirgelpapier beseitgt. Kei-
nesfalls die Montageteile mit den Handen entfernen. Bei der
Montage der Tafelnumerierung folgen. Die Nummer der
schon montierten Teile auf dem Spritzling ankreuzen. Die
schwarzen Pfeile zeigen die zu klebenden Teile wahrend die
weissen Pfeile die ohne Leim zu montierenden Teile anzei-
gen. Bitte nur Plastikklebstoff verwenden. A @B-Die Markierung
neben den Nummern zeigt, auf welchem Spritzling der zu
montierende Teil zu finden ist. Die mit einem Kreuz markier-
ten Teile sind nicht zu verwenden.
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ATTENTION - Conseils utiles!

Avant de commencer le montage, étudier attentivement le
dessin. Détacher avec beaucoup de soin les morceaux des
moules en usant un massicot ou bien un pair de cisaux et cou-
per avec une petite lame ou avec de papier de vitre fin ébar-
bagés eventuels. Jamais détacher les morceaux avec les
mains. Monter les en suivant I'ordre de la numération des ta-
bles. Eliminer de la moule le numéro de la pigce qui vient d'étre
montée, en le biffant avec une croix. Les fléches noires indi-
quent les piéces a coller, les fléches blanches indiquent les
piéces @ monter sans colle. Employer seulement de la colle
pour polystirol. A@® Les signes aux cétés des numéros indi-
quent la moule ou se trouve la piéces & monter. Les piéces
marquées par une croix ne sont pas a utiliser.

ATENCION - Consejos utiles!

Estudiar las instrucciones cuidadosamente antes de
comenzar el montaje. Separar las piezas de ias bandejas con
un cuchillo afilado o un par de tijeras, y retirar el exceso de
pléstico o rebaba. No arrancar las piezas. Montar las piezas en
orden numérico. Utilizar SOLAMENTE pegamento para
plastico y en poca cantidad para evitar que se dane el modelo.
Las flechas negras indican las piezas que se deben pegar
juntas. Las flechas blancas indican las piezas que deben
ensamblarse SIN usar pegamento. A®® Estas marcas indican
en que bandeja se encuentran las piezas. Pintar las piezas-
pequenas antes de separarlas de la bandeja. Retirar la pintura
de los lugares por donde se deban pegar las piezas.

OPGELET - Belangrijke bemerkingen!

Bestudeer zorgvuldig het montageplan voor het bouwen.
Breek nooit onderdelen van het kader. Maak ze los met een
scherp .mes of kleine nageltang. Verwijder daarna al het
overtollige plastic en pas de delen alvoorens te lijmen.
Gebruik allen lijm voor plastic modellen. Werk zorgvuldig en
spaarzaam, teveel lijm zal uw model beschadigen. Zwarte
pijlen duiden de te lijmen delen aan. Witte pijlen verwijzen
naar bewegende delen welke niet mogen worden gelijmd.
A®R Deze tekens duiden aan aan welk kader de stukken zich
bevinden. Schilder de kleine onderdelen voor ze van het kader
te snijden. Verwijder de verf van de te lijmen opperviakten.
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Per installare le armi, aprire leggermente con una pinzetta gh
appositi supporti a forcella e inserirle nel loro alloggiamento.
Vericiare a montaggio effettuato.

To fix weapons into place, widen a little their forked supports with
the aid of tweezers and fit them into location provided. Paint after
assembling.

Pour installer les armes, écarter doucement moyennant une pincette
leurs appuis & fourche et les placer dans leur' logement. Peindre
aprés le montage.

Die Waffen sind in die dafiir vorgesehenen Gabellager einzubauen,
die mit einer Zange sorgféltig zu 6ffnen sind, anschliessend einen
Druck in Richtung des Sitzes ausiiben und beide Teile zusammen

Part 23 can replace part 22.
Die N. 23 wird als Ersatz der N. 22 verwendet.

La piece 23 peut remplacer la piece 22. lackieren.
KiesuEsagios 22 on 23: Montage mitrailleurs: met een pincet de V-vormige steunen iets
54 FIo& > TWRRHBEBRATZEL, wijder maken.
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Dérivé direct de I'excellent Ju 88, le Junkers Ju 188 fut étudié pour améliorer certaines caractéristiques, notamment la vitesse, le plafond et la
maniabilité. Les innovations apportées, avec un armament defensif plus puissant, devaient permettre au-Ju 188 de se mesurer vaillamment
aux chasseurs ennemis.

Le prototype fit son premir vol en 1941 et son développement abotuit & la réalisation de deux versions, A et E, substantiellement égales a
I'exception des moteurs, les spécifications du Ministere de I'Air demandant I'installation de moteurs interchangeables: la version A regut des
moteurs Jumo en ligne refroidis par liquide et la version E des moteurs B.M.W. en étoile refroidis par air. Comparé au Ju 88, le Ju 188 se
distinguait par un fuselage plus allongé et aérodynamique par une envergure plus large 2 aile affilé, par la section arriére modifiée, par un
cockpit tout & fait nouveau et entiérement vitre et par sa puissance de feu.

En raison de ses qualitiés, le 188 gagna une vaste popularité chez les équipages sans réussir, toutefois, & supplanter le dernier modéle du Ju
88, la préstigieuse version “S”. Malgré I'urgence, la mise au point définitive prit du temps et seulement a ia fin de I'été de 1943 les premieres
avions furent livrés et tout de suite employes en missions contre I'Angleterre.

La production atteignit une bonne cadence et au début de 1944, au total, 551 exemplaires de différentes versions étaient sortis d’usine, 446
bombardiers inclus. En 1944, la construction du bombardier fut arrétée pour donner la priorité & des modeles plus nouveaux, tandis que la
version de reconnaissance continua a sortir jusqu'a la fin de la guerre avec une production ultérieure de 465 exemplaires.

Une version qui merite d’étre mentionnée est la “S” (produite dans une quantité limitée), congue comme bombardier rapide & haute altitude,
caractérisée par des moteurs Jumo plus puissants, par une cabine pressurisée et par I'absence d'armement défensif, devenu inutile en
raison d,une supériorité de vitesse (plus de 680 km/hr) suffisante por lui permettre, comme & I'anglais Mosquito, de se soustraire aux
chasseurs ennemis.

Caractéristiques et performances: envergure 22 m - Longueur 15,06 m - Poids & vide 9850 kg. - Poids maximal 14520 kg. - Vitesse maximale
50 km/h & 6000 m - Autonomie 2000 km avec un charge de 2000 kg - Plafond 9300 m - Equipage 4 hommes - Armement: 1 canon MG 151 de
20 mm a l'avant; 2 mitrailleuses MG 131 de 13 mm en position dorsale; 2 mitrailleuses MG 81 de 7,9 mm en position ventrale (remplagables
par 1 de 13 mm) - Charge de bombe bombes 3000 kg - Moteurs: 2 Jumo 213 A de 1776 ch. - 12 cylindres en ligne refroids par liquide avec
radiateur annulaire or 2 B.M.W. 801 D-2 de 1700 ch - 14 cylyndres en étoile refroids par air.




De leveringen verliepen viot en begin 1944 was een totaal van 551
exemplaren afgeleverd, waarcnder 446 bommenwerpers.
0 38- 77 E1 | dit zelfde jaar werd aan nieuwe ontwikkelingen voorrang gegeven en
de productie van de bommenwerper gestopt. De
verkenningsuitvoering bleef in productie tot het eind van de oorlog;
hiervan werden er nog 465 gebouwd.
Wetenswaardig Is dat de S-uitvoering (slechts een klein aantal
geproduceerd) bestemd als snelle bommenwerper vor grote hoogte,
met krachtiger Jumo motaren, drukcabine en geen bewapening (met
sen snelheid van 680 km/u oek niet nodig) ditvliegtuig in staat stelde
aan alle geallicerde jagers te ontsnappen, evenals de Engelse
Mosquito aan de Duitse jagers...
T RS a g

geg P jdte 22 m. iengte 15.06 m., leeggewicht
9850 kg, startgewicht 14520 kg. Max. snelheid 500 km/u op 6000 m.
hoogte-bereik 2000 km. met 2000 kg bommen — plafond 9300 m —
bemanning 4 — bewapening; een 20mm MG 151 kanon in de neus,
twee 13 mm. MG 131 machine geweren achter boven — twee 7,9 mm
MG 81 machinegeweren achter onder (of een 13 mm. mitrailleur) —
bommenlast 3000 kg. — Twee watergekoelde Jumo 213 A 12 cyl.
lijnmotoren van 1776 pk met cirkelvormige radiator of twee
luchtgekoelde BMW 801 D 2 14 Cyl. stermotoren van 1700 PK.
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Junkers 188 AI/El — De Junkers Ju 188 werd ontwikkeld uit de Ju 88,
met vele verbeteringen in snelheid, plafond en wendbaarheid.
Tezamen met een zwaardere defensieve bewapening zou dit toestel
het met succes tegenen vijandelijke vliegtuigen op moeten kunnen
nemen.

Het prototype vioog in 1941; hieruit zijn 2 versies ontwikkeld, A en E,
bijn indentiek met uitzondering van de motoren.

De Luftwaffe stelde als eis uitwisselbare motoren; De A versie werd
uitgerust met watergekoelde Jumo lijnmotoren; de E uitvoering met
luchtgekoelde BMW stermotoren.

Het verschil tussen de Ju 188 en Ju 88 was in hoofdzaak de krachtige
motoren, een veriengde en beter gestroomlijnde romp, een grotere
spanwijdte met spitse vleugeltips, een verbeterde staart, eer

J“ vernieuwde grotere en meer beglaasde cockpit en natuurlijk een

S 4 5 > betere bewapening.

43 __4 6 De Ju 188 werd een zeer populair toestel bij zijn bemanningen, zonder
echter het voorteffelijke S model van de Ju 88 te vervangen.

Ondanks grote druk van de RLM konden de eerste vliegtuigen pas in
de zomer van 1943 over de afdelingen verdeeld worden; deze werden
hoofdzakelijk boven Engeland ingezet.

Der Junkers Ju 188 enstands aus dem bereits ausgezeichneten Ju 88, im Bestreben einige Eigenschaften, hauptséchlich die
Geschwindigkeit, die Gipfelndhe und die Handhabung zu verbessern. Diese Eingenschaften, mit einer leistungsféhirengen Bewaffnung
vereint, hdtten den Ju 188 in die Lage versetzen sollen, gegen die gegnerische Jagd erfolgreicher aufkommen zu kénnen.

Der erste Flug als Prototyp erfolgte 1941. Die weitere Entwicklung bezog sich auf die zwei Versionen A und E, die wesen tlichen identisch sind
mit Ausnahme der eingebauten Motoren: die Version A mit zassergekihiten Jumo-Reihenmotoren die Version E mit luftgekihlten B.M.W.
Sternmotoren, und zwar deshalb, weil untere den vom Luftfahrministerium vorgeschriebenen Eigenschaften besonders eine die Mdglichkeit
betraf, beide Motortypen ohne Unterschied, je nach der augenblicklichen Verfligbarkeit einzubauen.

Gegentiber dem Ju 88, verfugte der Ju 188, ausser den hochgesteigerten Motoren, lber einen verlangerten und aerodynamischen Rumpf,
grossere Spannweite der Tragfliigel mit ausgekeiltem &ussersten Ende, abgeanderte Schwanzfléche, neuer Fiihrerraum mit gerdumiger
Verglasung sowie bessere Bewaffnung. Aufgrund seiner Eigenschaiten erfreute sich der 188 grosser Beliebtheit unter den Besatzungen, er
konnte jedoch diel vortreffliche Version “S” des mehr einflligeligen Ju 88 nicht verdréngen.

Trotz der Dringlicheit stellte sich die endgiiltige Einstellung des Flugzeuges als besonders langwierig heraus und die erstern Exemplare
konnten den Abteilungen erst im Spatsommer 1943 zugeteilt werden, diese wurden haupts#chlich Uber Grossbritannien eingesetzt. Die
Auslieferungen folgten dann ziemlich schnell, so dass sich Anfang 1944 herausstellte, dass in den verschiedenen Ausfiihrungen 551
Flugzeuge, davon 446 Bomber, gebaut wurden. )

Die Fertigung der Bomber wurde 1944 zugunsten der neuren Modelle eigenstellt. Weitere 465 Stiick der Aufldrungsversion wurden jedoch
bis zur Eistellung der Feindseligkeiten hergesstellt. Unter den letzen Versionen befand sich die “8” (begrentze Fertigung), die als schneller
Bomber fiir hohe Flughéhe entwickeelt wurde und durch hochgesteirge Jumo-Motoren, Uberdruckkabine sowie Fortfall der Bewaffnung
gekennzeichnet war, die durch die hohe Geschwindigkeit (tiber 680 km/Std.) iinnotig wurde uld diesem Flugzeug, wie dem englischen
Mosquito, erlaubte, dem gehnerischen Jagdbomber zu entkommen.

Technische daten: Spannweite 22.00 m - Ldnge 15.06 m. - Leergewicht 9850 kg - Max Gewicht 14520 kg. - Hochsteschwindigkeit 500 km/Std.
bei 6000 m. - Reichweite 2000 km mit 2000 kg Bombenlast - Gipfelnéhe 9300 m - Besatzung 4 Mann - Bewaffnung 1 - MG-151-20 mm
Geschiizt nach vorne gerichtet - 2 MG 131-13 mm Maschinengewehr nach hinten oben gerichtet - Bombenlast 3000 kg - Motoren 2 Jumo 213
A mit 1776 PS 12-Zyl.-Reihenmotor wassergekuhlt mit Ringkhler oder 2 B.M.W. 801 D-2 mit 1700 PS 14-Zyl. Sternomotor luftgekiihit.




88-95 A1/E1

ntare i numeri 88 e 89 nelle posizioni e-
e indicate nel disegno.

. pts. 88 and 89 into their respective posi-
s as shown.

cer les piéces 88 et 89 dans leurs pro-
s positions comme indiqué.

. 88 und 89 sind genau nach den auf der

ichnung angefiihrten Positionen zu mon-
en

k. 88. en 89 onder de vleugel vastlijmen
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